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Présentation 

OKOSSI Akoa Benoit: 

 Master of Sc. - Sciences Atmosphère (UQAM/McGill, Canada)- 1983 

 Expert régional OACI, MET depuis avril 2007; 

 1994 – 2007, Direction Générale ASECNA, au Département MET; 

 1983-1994, Chef Département MET Synoptique/Transports, 
ANAM/Côte d’Ivoire (RCI); 

 a participé à la conférence des Nations unies sur l’environnement et le 

développement de juin 1992 à Rio de Janeiro au titre de la RCI. 
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Plan de Présentation 

1. Introduction 

2. Mesures Opérationnelles de 
réduction des émissions de 
l’aviation internationale; 

3. Plan de Mise en Œuvre des 
Mesures en région AFI; 

4. Prochaine Etape. 



10 June 2014 Page 4 

1.  INTRODUCTION 

  En aviation, le mot « opérations » désigne une grande 
variété d’activités :  

 les vols d’aéronefs,  

 le contrôle ou la surveillance des aéronefs par le système 
ATM,  

 les diverses activités aéroportuaires, etc.  

 Un vol est une opération qui: 

  commence par une planification longtemps avant 
l’embarquement des passagers et le chargement du fret et  

prend fin après le débarquement des passagers et le 
déchargement du fret.  
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1.  INTRODUCTION 

 La sécurité doit toujours être la priorité chaque fois 
qu’une procédure opérationnelle est définie.  

 La réduction des émissions des gaz des aéronefs est 

une solution gagnante sur 2 plans:  

1) les avantages environnementaux liés à la réduction de 

la consommation de carburant utilisé dans la 

préparation et de l’exécution des vols, s’accompagnent 

d’une réduction des dépenses en carburant; 
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1.  INTRODUCTION 

2) les mesures opérationnelles n’imposent pas 
toujours nécessairement l’emploi de nouvel 
équipement ou de technologies onéreuses: 

 Elles sont plutôt basées sur des méthodes 
différentes d’exploitation des aéronefs déjà en 
service. 
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2.  Mesures Opérationnelles de Réduction  
    des Emissions de l’Aviation Internationale 

Dévelopt 
Economiq 
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Environ-
nement 
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2. Mesures Opérationnelles 

Le Plan mondial de navigation aérienne (GANP): 

Examine la nécessité d’une planification de l’aviation 
plus intégrée, au niveau régional et national,  

aborde les solutions nécessaires en présentant une 
stratégie consensuelle de modernisation de «mise à 
niveau par blocs du système de l’aviation ou ASBU» 

donne un aperçu: 
• des questions de mise en œuvre à court terme concernant la 

navigation fondée sur les performances (PBN) et les modules 
du bloc 0 (B0); 

• des PIRG qui gèreront les Plans & projets régionaux de mise en 
œuvre. 
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3. Plan de Mise en Œuvre des Mesures 
en région AFI 

Mesures Opérationnelles et ASBU 

ASBU B0: 2013-2018 – période de transition 

ASBU B1: 2018-2023– Période maturité 

ASBU B2: 2023-2025 – Période consolidation 

ASBU B3: à partir de 2025 – Période 
d’amélioration 
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2. Mesures Opérationnelles 

En élaborant les modules ASBU, l’OACI axe ses 
priorités sur la mise en œuvre de la PBN avec 
l’accent sur: 

 les opérations en descente continue (CDO),  

 des opérations en montée continue (CCO) et  

 des capacités de séquençage sur piste 
(AMAN/DMAN). 



10 June 2014 Page 11 

2. Mesures Opérationnelles 
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2. Mesures Opérationnelles – Quelques 
Exemples d’avantages Environtaux 
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2. Mesures Opérationnelles – Quelques 
Exemples d’avantages Environtaux 
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2. Mesures Opérationnelles – Quelques 
Exemples d’avantages Environtaux 
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2. Mesures Opérationnelles – Quelques 
Exemples d’avantages Environtaux 
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2. Mesures Opérationnelles – Quelques Exemples 
d’avantages Environtaux 
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2. Mesures Opérationnelles – Quelques 
Exemples d’avantages Environtaux 
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2. Mesures Opérationnelles – Quelques 
Exemples d’avantages Environtaux 
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3. Plan de Mise en Œuvre des  Mesures en 
région AFI 
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3. Plan de Mise en Œuvre des  
Mesures en région AFI 

Modules B0 Contribution 
Environnement 

B0-APTA:  Optimisation des procédures 
d’approche, notamment par le guidage vertical 

OUI 
R. Car. + Emis. 

B0-ACDM: Opérations aéroportuaires 
améliorées grâce à la CDM-aéroports 

OUI 
R. Car. + Emis. + Br. 

B0-FICE: Interopérabilité, efficacité et capacité 
accrues grâce à l’intégration sol-sol 

NON 

B0-DATM: Amélioration du service grâce à la 
gestion numérique de l’information 
aéronautique 

OUI 
R. Car. + Emis.  
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3. Plan de Mise en Œuvre des 
Mesures en région AFI 

Modules B0 Contribution 
Environnement 

B0-AMET : Renseignements météorologiques 
appuyant un renforcement de l’efficacité et de la 
sécurité opérationnelles 

OUI 
R. Car. + Emis.  

B0-FRTO: Opérations améliorées grâce à de 
meilleures trajectoires en route 

OUI 
R. Car. + Emis. 

B0-ACAS: Amélioration des systèmes anticollision 
embarqués 

NON 
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3. Plan de Mise en Œuvre des Mesures en 
région AFI 

Modules B0 Contribution 
Environnement 

B0-RSEQ: Écoulement du trafic amélioré grâce au 
séquencement (AMAN/DMAN) 

NON 

B0-WAKE: Débit des pistes accru grâce à l’application de 
mesures optimisées de séparation en fonction de la turbulence 
de sillage 

NON 

B0-SURF: Sécurité et efficacité des opérations à la surface (A-
SMGCS niveaux 1-2) 

OUI 
R. Emis.  

B0-NOPS: Écoulement du trafic amélioré grâce à une 
planification basée sur une vue d’ensemble du réseau 

OUI 
R. Car.  

B0-ASUR: Fonctionnalité initiale de surveillance au sol NON 
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Modules B0 Contribution 
Environnement 

B0-OPFL: Accès amélioré aux niveaux de vol optimaux grâce à 
des procédures de montée/descente utilisant l’ADS-B 

OUI 
R. Emis.  

B0-SNET: Efficacité accrue des filets de sauvegarde au sol NON 

B0-CDO: Flexibilité et efficacité améliorées dans les profils de 
descente (CDO) 

OUI 

R. Car. + Emis. + Br. 

B0-TBO: Sécurité et efficacité améliorées grâce à l’application 
initiale de liaisons de données en route 

NON 

B0-CCO: Flexibilité et efficacité améliorées dans les profils de 
départ —Montées continues (CCO) 

OUI 

R. Car. + Emis. + Br. 

 

3. Plan de Mise en Œuvre des Mesures en 
région AFI 
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4. PROCHAINE ETAPE 

Mesures Opérationnelles pour le future 

ASBU B1: 2018-2023 

ASBU B2: 2023-2025 

ASBU B3: à partir de 2025 
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4. PROCHAINE ETAPE 
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4. PROCHAINE ETAPE 
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4. PROCHAINE ETAPE 

 Atteindre les objectifs environnementaux par: 

la prise de décision en collaboration (CDM)  

Une planification efficace  

l’Éducation et la formation  

L’Efficacité de la coopération et de la coordination 
civile/militaire 

L'application effective des documents d'orientation 
disponibles  

L’Optimisation de la coopération internationale  
coordination interrégionale. 
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Merci de votre attention et 
bon séjour à Yaoundé 

Questions???!!! 


