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Estrategia Ningún País se Queda Atrás (NCLB) de la 
OACI NACC 

Iniciada en febrero de 
2015  

Asistir a los Estados en 
la implementación de 
las Normas y Métodos 

Recomendados (SARPs) 
de la OACI para asegurar 

su implementación 
global y armonizada 

Promueve el esfuerzo 
de la OACI para resolver 

los Problemas 
significativos de 

seguridad operacional 
(SSC) del Programa 

Universal de Auditoría 
de la Vigilancia de la 

Seguridad Operacional – 
Enfoque de Observación 

Continua  
 (USOAP-CMA)  

Otros objetivos 
relacionados con 

seguridad operacional, 
seguridad de la aviación 

y emisiones 

Los Estados tengan 
acceso a beneficios 

socio-económicos de un 
transporte aéreo seguro 

y confiable 
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Presenter
Presentation Notes
The ICAO No Country Left Behind (NCLB) campaign, initiated on February 2015, provide assistance to States in implementing ICAO Standards and Recommended Practices (SARPs) for better global harmonized implementationThe NCLB effort also promotes ICAO’s efforts to resolve Significant Safety Concerns (SSCs) brought to light through the ICAO Universal Safety Oversight Audit Programme-Continuous Monitoring Approach (USOAP-CMA), as well as other safety, security and emissions-related objectives, so that States have access to the significant socio-economic benefits of safe and reliable air transport.



Estrategia NCLB ICAO NACC 
I: Compromiso de alto 

nivel 
(Completo/en proceso) 

 
• Establecimiento de 

metodología de asistencia 
• Evolución de la cultura 

organizacional interna y 
externa 

• Rendición de cuentas del 
RD para promover la 
voluntad política  
 

II: Recopilación de 
inteligencia y Análisis 

(80% Estados) 

 
• Enviar datos: USOAP-CMA, 

GANDD, PoS, RPBANIP, etc. 
• Teleconferencias entre los 

equipos técnicos de la 
Oficina NACC y los de la 
CAA 

• Actualización de las PQs 
abiertas/cerradas, etc. 
 

III: Implementación 
(30% Estados) 

 
 

• Visitas multidisciplinarias 
NCLB  y TEAM – verificación 
in situ de la resolución de 
PQ  

• Desarrollo conjunto de plan 
de acción / implementación 
NACC-CAA  

• Coordinación estratégica de 
prioridades entre el RD y 
DG  
 

IV: Medición y  
Monitoreo 

(20% Estados) 

 
• Teleconferencias entre los 

equipos técnicos de la 
Oficina NACC Office y los de 
la CAA 

• Videoconferencia trimestral 
para informar a RD y 
DG/Ministro 

• Informe semestral del 
avance de la 
implementación 
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Meta y Resultados de NCLB de la OACI NACC 
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Corto Plazo  
(Resultado esperado) 

1 Año  
 Desarrollo, inicio y 

validación  de la  
Estrategia NACC NCLB 

 

Mediano Plazo 
(Resultado esperado) 

2 Año   
Todos los Estados en 
Fase II del NACC NCLB 
 incrementar  EI de al 

menos 3 Estados a  
80% + 

3 Año   
Todos los Estados en 

Fase III del NACC NCLB 
incrementar  EI de al 
menos 3 Estados a  

80% + 

Largo Plazo 
(Resultado esperado) 

4 Año  
Incrementar  EI de al 
menos 3 Estados a  

80% + 
Meta: No más de 2 

Estados por debajo del 
80% de EI  

EI 



Indicadores de Seguridad Operacional NAM/CAR 
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INDICATOR VALUE 

State Safety Oversight - Group Average 
Average USOAP Overall EI(% ) 

68.9% 

State Safety Oversight - State Levels 
Percentage of States with USOAP Overall EI above 60% 

61.9% 

Significant Safety Concerns (SSCs) 
Number of SSCs 

1 

Accident Rate 
Number of accidents per mil. departures over preceding 5 years 

3.11 

IOSA - Airlines 
Number of IOSA certified airlines in the region 

58 

IOSA - State Levels 
Percentage of States with IOSA certified airlines 

52.38% 

EU Safety List 
Number of States with restrictions 

0 

FAA IASA 
Number of States rated as Category 2 

1 Fuente: iStars 

Presenter
Presentation Notes
In NACC, 1 State is rated Category 2: BarbadosStates having significant safety concerns (SSCs) should address these concerns as a priority and then move on to other areas requiring attention and increasing implementation of ICAO provisions.States lacking effective safety oversight capabilities should achieve an EI rate of CEs of 60 per cent by 2017. States having an EI of less than 60 per cent should increase implementation in all relevant areas. Partnerships can serve to promote increased compliance with SARPs by States.



Programa Estatal de Seguridad Operacional (SSP) 
NAM/CAR 
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Fuente: iStars 

21 Estados en Total (13 sobre 60% EI): 

2 - No hay 
avance 

reportado 

2 - Análisis de 
Brecha 

Completados 

14 - Análisis de 
Brecha Iniciados 

3 - Planes SSP de 
Implementación 

Definidos 



Fuente: iStars 

Resultados del USOAP NAM/CAR - Elemento Crítico (CE) 
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Presenter
Presentation Notes
6 critical elements are above the target of 60% EI. CE-1 remains the CE with the highest EI rate CE-3 and 4 AND remain with the lowest EI progress, which impact CAA organization (ORG) area. CEs 6, 7 and CE-8 related to the implementation of the State’s safety oversight system, show low progress of EI. CEs 3, 4, 7 and 8 need more States support



Resultados del USOAP NAM/CAR - Área 
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Fuente: iStars 
 

Presenter
Presentation Notes
6 areas are above the global target of 60% EI. PEL and OPS areas remain with the highest EI rate, somehow due to the effective implementation of Annexes 1, 6 and 8 since 2000 audit cycleThe AIG, ANS and AGA areas remain with the lowest EI progress and need more States supportIn addition, the relationship between LEG, ORG AIG, ANS and AGA areas show lack of adequate legislation, regulations and procedures and also insufficient human and financial resources to conduct their safety oversight obligations.



Desafío del USOAP NAM/CAR 
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Preguntas de Protocolo (PQ) por 
Área y Elemento Crítico (CE): 

1. AGA / CE-6: 540 (48% de Estados) 
2. ANS / CE-4: 387  
3. AIG / CE-5: 289  

Número de Estados con PQ 
abiertas por Area y CE 
 

LEG ORG PEL OPS AIR AIG ANS AGA

CE-1 42 6 14 46 19 3
CE-2 58 36 43 140 83 100 189
CE-3 36 21 30 16 83 351 47
CE-4 6 57 56 51 52 387 65
CE-5 13 3 18 61 155 289 63 131
CE-6 59 202 113 353 540
CE-7 43 68 44 261 235
CE-8 17 24 18 128 79 98

LEG ORG PEL OPS AIR AIG ANS AGA

CE-1 16 6 13 19 10 3
CE-2 20 17 17 19 18 19 20
CE-3 14 7 10 8 18 17 17
CE-4 4 15 19 15 15 19 18
CE-5 12 3 7 14 19 21 14 19
CE-6 15 20 19 21 21
CE-7 16 18 16 21 19
CE-8 10 9 8 21 17 18



Progreso de EI por CE NAM/CAR 
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Estados con EI debajo de 70% Estados con EI entre 70% y 80% Estados con EI sobre 80% 



 
 
 
 
  
 
  

CAR – Estado de Certificación de Aeródromos - abril de 2016 

Región CAR 
Número de 

Aeródromos 
(Doc. 8733) 

Aeródromos 
Certificados 

Total de 
Aeródromos 
Certificados 

Total de 
Aeródromos 
que pueden 

ser certificados 
(2016-2019) 

Aeródromos que 
enfrentan grandes 

retos para la 
certificación  

Centroamérica 13 2 1.4% 6 (4%) 5 

Caribe Central 101 32 21.7% 67 (45%) 12 

Caribe 
Oriental 

34 19 12.9% 15 (10%) 8 

Total 149 53 36.0 % 88 (59%) 25 
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Presenter
Presentation Notes
In Doc 8733 – FASID ANP, there are 149 intl airports from which 53 are certified representing 36% According to current conditions there are 88 airports that can be certified for the next 3-4 years representing 59% of the total number of 148 airportsMexico is planning to certify 14 airports by 2016



Deficiencias de Navegación Aerea - CAR 
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Desafíos Regionales de Seguridad Operacional 
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Crecimiento del 
tráfico 

Nuevos explotadores 
de transporte aéreo 
y nuevas órdenes de 

aeronaves 

Demanda de 
personal cualificado 

de aviación 

Capacidad de 
instrucción 

Atractivo de la 
aviación 

Impacto relacionado 
al retiro del personal 

Deficiencias de 
infraestructura Recursos  Voluntad política 



Oportunidades Regionales de Seguridad Operacional 
NAM/CAR 
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Promover y fortalecer la 
colaboración entre la 
OACI, Estados, RASG-PA, 
COCESNA/ACSA, CASSOS, 
Organizaciones Int e 
Industria 

Acuerdo para la 
implementación 
de la Estrategia 
NACC de NCLB 
 

Alcanzar la 
efectividad y el 
beneficio del 
sistema de la 
aviación para 
cada Estados 
Miembro 
 

Transición del 
NCLB al RLA- 
09/801 
MCAAP  
(Programa de 
Asistencia 
Multi-regional 
de Aviación 
Civil) 

Con la fortaleza de todos, eliminar los desafíos de cada uno 
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http://www.icao.int/about-icao/NCLB/Pages/default.aspx 
 

GRACIAS 

http://www.icao.int/about-icao/NCLB/Pages/default.aspx
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