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INFRAESTRUCTURA

Antenas Radar de COCESNA en Centroamérica
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Necesidades y requisitos de las partes interesadas en la Aviacion
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Performance Block O Block 1 Block 2 Block 3
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Globally
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Capaclty and
Flexible Flights

Modules (actual number of modules per Block/Performance Area may vary)

METODOLOGIA ASBU
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Area de
mejoramiento de Ia
eficiencia

Optimizacion
de la capacidad
y vuelos
flexibles

EJEMPLO
ATM

BO-10

Mejores operaciones mediante trayectorias
en ruta mejoradas Para permitir el uso del
espacio aéreo que de alguna otra forma
estaria segregado (espacio aéreo militar)
junto con enrutamiento flexible ajustada a
patronos especificos de trafico. Esto
permitira  mayores  posibilidades de
enrutamiento, reduciendo  congestion
potencial en rutas principales y puntos de
cruce ocupados, resultando en reduccion de
distancia de vuelo y consumo de
combustible.

B1-10

Mejores operaciones mediante rutas
libres Introduccion de rutas libres en
un espacio aéreo definido, donde el
plan de vuelo no esta definido como
segmentos de wuna red de rutas
publicadas o de un sistema de
derrotas, a fin de permitir ajustarse al
perfil que prefiera el usuario.
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7 Rutas RNAV domeésticas v
4 Rutas RNAV regionales




Conclusiones

 Si la estrategia de bloques es implementada efectivamente,
proporcionara beneficios significativos a la comunidad de Ia
aviacion y a las economias globales, regionales y locales.

e Estimando también que estos beneficios muy probablemente
no se realizaran de manera simultanea para todas las partes
interesadas, en cada circunstancia o tarea, sin embargo, es
necesario que la comunidad de la aviacion se interese en
mitigar situaciones individuales, locales o de transicion para
garantizar que se realizara el maximo resultado de forma
global.

 La oportunidad de participar en este taller de OACI ha sido
muy util para comprender la aplicacion de la metodologia
ASBU, lo que apoyara en la actualizacion de los planes de
COCESNA en beneficio de la region Centroamericana y de la
aviacion civil internacional.
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iMuchas gracias por su atencion!




