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Challenges





Operational

1. Taxiway for Rwy 25
2. Runway separation with taxiway

Challenges



Technical

1. Different institutions for regulatory and 
supervision

Challenges



Economical

1. Cancelation of flights

Challenges



1. Airport Infrastructure
2. New Technology for CNS

3. Needs of Funding

Needs of Stakeholders



1. Better ground equipment for LVP
2. Use of PBN procedures
3. Improve airport capacity

Performance Gaps



1. With the current airfield, 
the airport has the capacity to 2015 environment

Airport Capacity



2. A major performance in terms of capacity, 
as is the transfer of the runway 182.5 m from the current position, 

would increase by about 10 years the airport limit

Airport Capacity



3. The construction of a new airport would take 10‐15 years, from 
the previous studies to commissioning exploitation. 

That is, by around 2025

Airport Capacity



B0‐015 RSEQ
Improved Runway Traffic Flow

Through Sequencing (AMAN/DMAN)

AMAN and time based metering 2016
Departure Management 2016

Movement Area Capacity Optimization 2016

PIA 1 Airport Operations



B0‐65 APTA
Optimization of Approach Procedures 

including Vertical Guidance

VNAV 15 Nov 2012 for approaches Rwy 07/25
SBAS / GBAS Not applicable

PIA 1 Airport Operations



B0‐80 ACDM
Improve Airport Operations through ACDM

Airport CDM 2016
Aerodrome Certification 2018

Heliport Operations 2018

PIA 1 Airport Operations



B0‐25 FICE
Increase interoperability, efficiency and capacity 

through ground‐ground integration

MEVA III IP Network Implementation 2016
AMHS Implementation 2014
AIDC Implementation 2016

ATN Router Structure Implementation 2016

PIA 2 Interoperable Systems and Data



B0‐105  AMET
Meteorological Information Supporting 

enhanced operational efficiency and safety

Aerodrome Warnings 2014
Wind Shear Warnings and Alerts 2016

SIGMET 2014

PIA 2 Interoperable Systems and Data



B0‐30 DATM
Service Improvement through 

Digital Aeronautical Information Management

QMS for AIM 100% Implemented but not Certified
e.TOD Implementation 2018
AIXM Implementation 2018
e‐AIP Implementation 2018

Digital NOTAM 2018

PIA 2 Interoperable Systems and Data



B0‐35 NOPS
Improved Flow Performance through Planning 

based on a Network Wide view

ATFM 2016

PIA 3 Optimum Capacity and Flexible Flights



B0‐101 ACAS
ACAS Improvements

TCAS Version 7.1 2018

PIA 3 Optimum Capacity and Flexible Flights



B0‐102 SNET
Baseline Ground‐Based Safety Nets

STCA Implemented
APW Implemented
MSAW Implemented

PIA 3 Optimum Capacity and Flexible Flights



B0‐05 CDO
Improved Flexibility and Efficiency 

in Descent Profiles CDO’s

CDO Implementation 2017
PBN SID’s Implemented

PIA 4 Efficient Flight Path



B0‐20 CCO
Improved Flexibility and Efficiency 

in Departure Profiles CCO’s

CCO Implementation 2017
PBN STARS Implemented

PIA 4 Efficient Flight Path



PIA 1> Bo‐15 Essential
B0‐65 Desirable
B0‐80 Desirable

Categorization



PIA 2> Bo‐25 Essential
B0‐105 Desirable
B0‐30 Essential

Categorization



PIA 3> Bo‐35 Essential
B0‐101 Desirable
B0‐102 Essential

Categorization



PIA 4> Bo‐05 Desirable
B0‐20 Desirable

Categorization



B0‐80 ACDM
B0‐35 NOPS
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Documents
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B0‐80 ACDM
B0‐35 NOPS
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Documents
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