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AIR NAVIGATION REPORT FORM (ANRF) 

ASBU METHODOLOGY 
 

Regional and National planning for all ASBU modules 
 
 

REGIONAL/NATIONAL PERFORMANCE OBJECTIVE 
 

OPTIMIZATION OF APPROACH PROCEDURES INCLUDING VERTICAL GUIDANCE 
(ASBU B0-65 APTA). 

 
Performance Improvement Area 1: Greener Airports 

 
Main Key Performance Areas (KPA)  

 Access&Equity Capacity Efficiency Environment Safety 

Applicable Y Y Y Y Y 

 
Implementation Progress 

ASBU B0-65 
Elements including baseline

Implementation Status  

1. APV with Baro VNAV capability Implementado. Diseñados y certificados 
todos los procedimientos APV Baro 
VNAV para ambas cabezas de pistas de 
los 10 aeropuertos internacionales. 

2. APV with SBAS No se implementará  por el momento. 

3. APV with GBAS No se implementará  por el momento. 

 
Implementation Roadblocks 

 Ground system 
Implementation 

Avionics 
Implementation 

Procedures 
Availability 

Operational  
Approvals 

Challenging 
Areas 

 No todas las 
aeronaves que 
operan en los 
aeropuertos 
internacionales 
tienen equipos 
Baro VNAV a 
bordo instalados. 
 
Aeronaves 
nacionales no 
cuentan en todos 
los casos con el 
equipamiento 
apropiado. 

 La implementación se 
ha retrasado por  la 
falta de aeronaves y 
tripulaciones 
certificadas para 
operaciones PBN. 

Remarks, ifany  
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El número de operaciones de los aeropuertos internacionales no justifica la 
implementación de GBAS. 
Aunque tenemos total cobertura SBAS, debido al WAAS, no tenemos condiciones 
para el monitoreo de la integridad de la señal. Se planificarán estudios posteriores para 
la posible adopción de APV con SBAS.  
La implementación de APV simultaneando con procedimientos convencionales, 
debido a la falta de equipamiento apropiado de aviónica en la totalidad de las 
aeronaves que operan en nuestras áreas terminales, puede provocar recarga de tensión 
en el servicio de control del tránsito aéreo. 
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