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运城机场基本情况 

        运城机场位于运城市东北方向11公里处陶村镇张孝村。

2005年2月7日建成通航。飞行区等级4D。跑道长3000米，宽

60米（含道肩），可起降B767-300以下系列机型。 现有2座

航站楼，其中新航站楼于2013年5月26日正式投入使用，面

积2.8万平方米。 

新航站楼 



运城机场基本情况 



        停机坪面积6万多平方米，

标准停机位10个，6个廊桥。 

运城机场基本情况 



2号航站楼功能简介 

        2 号航站楼

二楼出发大厅共

有16个人工值机

柜台，10个自助

值机柜台，8条

安检通道。 



贵宾楼情况介绍 

         贵宾楼拥有16个贵宾厅，1个值机柜台和2条安检通道，

可以为高端旅客提供全程引导的舒适服务。 



贵宾楼情况介绍 

贵宾楼大厅 



        运城机场从无到有，从小到大，旅客吞吐量从

2005年的6.5万人次，增长到2012年的92.3万人次，在

全国183个民用机场中排名第60位。共开通航线22条，

通航城市23个。其中北京、太原每天各三班。通航以

来，共安全起降航班4.9万余架次，运送旅客410万余

人次。2012年年旅客吞吐量达到92.3万人次，9641架

次，在全国民用机场排名第60位。 

运城机场基本情况 



        运城机场从开始通航到现在已经飞了九年

了，今年预计客流量超过100万，现在平均每天

是16个航班，其中7个航班（5条航线）是航空

公司自行运营的。有4个航班是固定补贴，3—4

个保底补贴，大部分是三大航来执飞。 

运城机场运营情况 



        我们九年来的经验是只有三大航空公司才有可能

跟机场（当地政府）共同培养航班、经营航班，航班

接近成熟时，由航空公司自己运营。例如，我们和国

航合作的运城—成都航班，从2005年开始，我们加大市

场开发力度，贴补亏损，直到2011年接近国航完成成本，

客座率很高，票价水平8折以上，却还没有盈利，是因

为2005年定的全价票价格过低。 

运城机场运营情况 



        而前几年我们合作过的一些民营航空公司，例如，

我们与国内某家航空公司补贴合作的天津—运城航线，

航线一年比一年飞得好，但我们补贴额一年比一年多,

原因是补贴价格年年都在涨。当地政府花钱培养航班

不容易，因此只能满足航空公司涨价的要求。最后的

结果只能是补贴不起，航空公司也就不飞了，前几年

花钱培养的航班也就白培养了。 

运城机场运营情况 



        我们的实践证明，其他航空公司只会根据自己公司

规定的政策，只要飞支线就是必须按公司的要求补贴到

一定价格以上，才会去飞。因此，支线机场发展的最大

难处是航空公司要求利润太高，而不是成本太高。我们

没有接触过低成本航空公司，没有低成本航空公司愿意

飞支线机场，这说明低成本航空公司的成本不低，或者

说低成本航空公司飞干线到干线的利润更高。 

对低成本运营的看法 



对低成本运营的看法 

        综上所述，想要把支线机场飞起来，还得依靠

国家的航空公司或者说是国家的低成本航空公司。 
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