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aux types d’équipement et à 
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QAutres initiatives
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Réduction des émissions

QPas de solution passe-partout

²Exigences relatives à 
l’ infrastructure

²Exigences relatives à 
l’exploitation

²Disponibilité de l ’équipement

²Disponibilité de la technologie

QQuest ions de coût
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Équipement électr ique de 
servitude au sol

QApplications
²Chargeurs à tapis

circulant

²Tracteurs à 
bagages

²Tracteurs 
d'aéronef*

²Chariots élévateurs
à fourche

²Charge-conteneurs

²Tracteurs à fret

*Sur une base l imitée

QAvantages/Problèmes

²Aucune émission

²Coût de maintenance 
moins élevé

²Fiabilité accrue de 
l ’équipement

²Coût élevé de 
l ’ infrastructure

²Plus d’espace sur la 
voie de circulation

²Recharge
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Gaz naturel comprimé

QApplications

²Remorqueurs à 
bagages

²Chargeurs à
tapis circulant

²Équipements 
provenant de 
constructeur
(Ford, GM, etc.)

²Chariots
élévateurs à
fourche 

QAvantages/Problèmes

²Moins d’émissions (si
on compare à 
l ’essence - plus 
d’émissions de HC et 
CO si on compare au 
diesel)

²Infrastructure 
(disponibil ité l imitée, 
coût élevé associé aux 
stations de 
ravitai l lement)
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Gaz de pétrole l iquéfié
QApplications
²Tracteurs à 

bagages*

²Chargeurs à
tapis circulant*

²Équipements 
provenant de
constructeur
(Ford, GM, etc.)

²Chariots
élévateurs à

fourche

* Sur  une base l imi tée

QAvantages/Problèmes
²Moins d’émissions (si on 

compare à l ’essence -
plus d’émissions de HC et 
CO si on compare au 
diesel)

²Disponible faci lement

²Quest ions de sécurité
(contraintes sur les 
employés)

²Emplacement  du 
réservoir

²Coût
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Installation rétroactive d’un circuit 
essence/diesel avec convertisseur 
catalytique 2 ou 3 voies

Q Application
² Moteurs diesel et à 

essence en circuit 
fermé là où les
trousses sont 
d isponibles

Q Avantages/Problèmes
² Moins d ’émiss ions

² Réduct ion du coût du 
carburant

² Systèmes à boucle ouverte

² Temps de fonct ionnement
des moteurs

² Emplacement  de l ’ instal lation
et espace sur l ’équipement 
de servitude au sol

² De nombreux moteurs
différents (nombreuses
dimensions et  nombreux 
motor istes)
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Installation rétroactive d’un circuit 
diesel avec pièges à particules

QApplication

²Tous les 
modèles diesel 
courants et 
passés là où les
trousses sont 
disponibles

QAvantages/Problèmes
² >85 % de réduct ion des 

part icules

² Emplacement  de
l’ instal lation

² Coût

² Maintenance 

² Durée de vie

² Pas certif ié pour tous les 
équ ipements

² Temps de fonct ionnement
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Pi les à combustible
Technologie émergente à potentiel
considérable
Q Applications 

possibles

² Remorqueurs de 
bagages

² Chargeurs à tapis 
circulant

² Tracteurs à avions
à réact ion

² Tracteurs à fret

² Charge-conteneurs

² Chargeurs

² Équipements  
provenant de 
constructeur

Q Avantages/ Problèmes

²Aucune émiss ion

²Aucun temps de 
charge, l ’avitai l lement 
pourrait être semblable 
à l ’avitai l lement 
convent ionnel

² Infrastructure moins 
invasive

²Disponibi l ité

²Technologie, coût et 
calendrier
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Énergie solaire
Technologie en développement

QApplications

²Camion 
d’avitai l lement 
en carburant

²Autres
équipements de 
servitude au sol

QAvantages/Problèmes

²Aucune émissions

²Aucune infrastructure 
nécessaire

²Applications l imitées

²Présentement utilisée
seulement comme
complément à d’autres 
sources d’énergie
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Autres initiatives visant la 
réduction des émissions

QTracteurs sans barres de 
remorquage

QRemorques-toilettes

QRemorques-carburant
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Conclusion

QAucune solution passe-partout

QLa technologie est encore en 
plein développement

QL’industrie de l ’aviation utilise 
ce qui est disponible

QCoût
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ATELIER SUR LES MESURES OPÉRATIONNELLES 
VISANT AUX ÉCONOMIES DE CARBURANT ET À LA 
RÉDUCTION DES ÉMISSIONS EN AÉRONAUTIQUE

Merci !


