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RLA/06/901 — Primera Reunion ATM/CNS para la implantacion de la minima de

separacion longitudinal 10 NM en espacio continental
(Virtual, 5 — 8 de mayo del 2026)
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RLA/06/901 — Primera Reunion ATM/CNS para la implantaciéon de la minima

de separacion longitudinal 10 NM en espacio continental

(Virtual, 5 — 8 de mayo del 2026)

Estrategia
Regional
SAM 2035

01: Competitividad: 1.1 Equilibrar la capacidad operativa con la demanda y mejorar la
eficiencia del sector.

04: Efectividad de los planes: 4.2: Promover la modernizacion e integracion de los planes
regionales y nacionales.

Objetivo del
Taller/Reunion

El objetivo de este evento es el desarrollo de estudios iniciales y de un plan de trabajo para la
optimizacion en las FIRs de la Region SAM de la separacion entre aeronaves, de manera
alineada a la “Recomendacion 3.1/1 - Proyecto 30/10 - Aplicacion optimizada de los minimos
de separacion longitudinal” de la 14" Conferencia de Navegacion Aérea de OACL y en el
marco de la Conclusion SAMIG/33-02. A la vez, esta actividad impulsa el desarrollo del
proyecto B-1 NEOSPACE de GREPECAS para las regiones CAR y SAM.




Servicio de control de transito aéreo. Servicio suministrado con el fin de:
a) prevenir colisiones:
1) entre aeronaves; y
2) en el area de maniobras, entre aeronaves y obstaculos; y

b) acelerar y mantener ordenadamente el movimiento del transito aéreo.
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Grupo de Estudio RLA06901 — Primera Reunion ATM/CNS para la implantacion de la

e Implantacion del P . s . . . .

Espatio Aéreo SAM m!nlma de separacion longitudinal 10 NM en espacio continental
(Virtual, 5 — 8 de mayo del 2026)

P GESEN

El Grupo de Estudio e Implantaciéon del Espacio Aéreo SAM (GESEA) fue creado en
la Reunion SAM/IG/22 para optimizar las actividades del Grupo de Implementacion
PBN SAM (PBN/SAM/IG), con miras a:

a) abarcar los temas relacionados al Disefio de
Procedimientos que mayormente son tratado en los
talleres PANS-OPS;

b) facilitar el trabajo mas profundizado de temas
especificos y complejos sobre la Planificacion y
Gestidén del Espacio Aéreo;

c) proporcionar las mejores condiciones para el trabajo
fuera de las reuniones, via teleconferencia.

d) estimular la participacion de nuevos profesionales en

los trabajos realizados en la Planificacidon y gestion del
Espacio Aéreo SAM, asi como en las actividades
relacionadas al PANS-OPS.



* Planes Estratégicos y Alineacion



Cero emisiones netas de
carbono para 2050
Reducir las emisiones de
carbono al cero neto para
2050 en las operaciones de
la aviacion civil
internacional.

Tres aspiraciones esenciales

Un sistema de transporte conectado

Ser parte integral de un sistema de transporte  Reducir a cero las victimas

pujante, conectado, accesible, inclusivo y

asequible para la gente y las mercancias, que internacional por accidentes
contribuya al desarrollo socioeconémico sin y actos de interferencia

gue ningun pais se quede atras.

Cero victimas mortales

mortales en la aviacion

ilicita.

Objetivos estratégicos

Todos los vuelos son seguros y
protegidos
Cero victimas mortales y
proteccion permanente del
publico usuario, lacargay el
personal de la aviacion.

Ningun Pais se Queda Atras

Posibilitar la concrecion de los
objetivos de seguridad
operacional, proteccion,
eficiencia y sostenibilidad
mediante la colaboraciony el
apoyo.

La aviacion es sostenible en
términos medioambientales
Cero emisiones netas de
carbono para 2050 y mitigacion
del ruido y las emisiones de las
aeronaves.

El Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional y demas
tratados, leyes y reglamentos
internacionales dan respuesta
a todas las situaciones
Mantener un marco de derecho
aeronautico internacional que
dé respuesta a los problemas
actuales y emergentes.

La aviacion brinda movilidad
fluida, accesible y confiable
para todo el mundo
Facilitar una experiencia de
viaje y navegacion aérea fluida,
con servicios bien coordinados
y asequibles.

El desarrollo econdémico del
transporte aéreo posibilita la
prosperidad econémicay
bienestar social para todo el
mundo
Fomentar el desarrollo de un
sistema de aviacion
econdmicamente viable que sea
vehiculo de prosperidad para
todas y todos.

https://www.icao.int/es/about-

icao/Council/strategic-plan-2026-2050
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Strategic Plan
2026-2050

A



https://www.icao.int/es/about-icao/Council/strategic-plan-2026-2050
https://www.icao.int/es/about-icao/Council/strategic-plan-2026-2050
https://www.icao.int/es/about-icao/Council/strategic-plan-2026-2050
https://www.icao.int/es/about-icao/Council/strategic-plan-2026-2050
https://www.icao.int/es/about-icao/Council/strategic-plan-2026-2050
https://www.icao.int/es/about-icao/Council/strategic-plan-2026-2050
https://www.icao.int/es/about-icao/Council/strategic-plan-2026-2050
https://www.icao.int/es/about-icao/Council/strategic-plan-2026-2050
https://www.icao.int/es/about-icao/Council/strategic-plan-2026-2050

https://www.icao.int/sites/default/files/2025

-08/Estrategia-Regional-SAM-2035 ES O.pdf
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Estrategia Regional SAM
2035

TRANSFORMANDO LA AVIACION CIVIL DE SUDAMERICA

OFICINA REGIONAL SUDAMERICANA DE LA OACI

¥ |ICAO LIMA

10


https://www.icao.int/sites/default/files/2025-08/Estrategia-Regional-SAM-2035_ES_0.pdf
https://www.icao.int/sites/default/files/2025-08/Estrategia-Regional-SAM-2035_ES_0.pdf
https://www.icao.int/sites/default/files/2025-08/Estrategia-Regional-SAM-2035_ES_0.pdf
https://www.icao.int/sites/default/files/2025-08/Estrategia-Regional-SAM-2035_ES_0.pdf
https://www.icao.int/sites/default/files/2025-08/Estrategia-Regional-SAM-2035_ES_0.pdf
https://www.icao.int/sites/default/files/2025-08/Estrategia-Regional-SAM-2035_ES_0.pdf
https://www.icao.int/sites/default/files/2025-08/Estrategia-Regional-SAM-2035_ES_0.pdf
https://www.icao.int/sites/default/files/2025-08/Estrategia-Regional-SAM-2035_ES_0.pdf
https://www.icao.int/sites/default/files/2025-08/Estrategia-Regional-SAM-2035_ES_0.pdf

https://www.icao.int/SAM/SAM-

Regional-Strategy-2035

Nz
T

Pilares Estratégicos y Lineamientos

La Estrategia Regional SAM 2035 se basa en seis pilares estratégicos interdependientes, cada

uno con lineamientos especificos disefados para alcanzar la vision general.

Competitividad

1.1 Equilibrar la capacidad operativa con la
demanda.

1.2 Fomentar un acceso al mercado justo y
eficiente.

1.3 Reducir los costos operativos @
impuestos.

Medio Ambiente
2.1 Promover oportunidades LTAG (Meta
Aspiracionzl 2 Largo Plazo).

2.2 Apoyar el desarrollo de combustibles de
aviacion sostenibles.

2.3 Integrar consideraciones ambientales en
la planificacion de infraestructuras.

Alineacion con el Plan Estratégico de la OACI 2026-2050

L= Estrategia Regional SAM 2035 est3 meticuloszmente alineada con los cbjetivos
estratégicos globzles de Iz Organizacidn de Avizcién Civil Intsrnacional (OACH), ssegurando
que los esfuerzos regionales contribuyzn 2 |2 seguridad operacional, Iz seguridad de 12
zvizcidn, Iz =ficiencia y 13 sostenibilidad a nivel mundial.

Objetivos Estratégicos

Desafios Clave Aspiraciones

OACI Relevantes 25 2
(segtin informe) (segun informe)

(2026-2050)

Recursos Humanos

3.1 Fortalecer el desarrollo del personal de
aviacion.

3.2 Mejorar la retencion de talento y las
trayectorias profasionales.

Planificacion Efectiva

4.1 Mejorar los planes maestros nacionales de
aviacion.

4.2 Mejorar la recopilacion y anélisis de datos
para Ia planificacion.

Gobernanza
5. Promover la buena gobernanzay la
estabilidad regulatoria.

5.2 Asegurar una supervision y aplicacion
efectivas.

5.3 Fortalecer los mecanismos de
cooperacion regional.

Innovacion

6.1 Fomentar una cultura de innovacion en Iz
aviacion.

6.2 Fomentar 2 adopcion de nuevas
tecnologias.

6.3 Promover la colaboracion entre la
academia y la industria.

1.
Competitividad

2. Medio
Ambiente

3.Recursos
Humanos

4. Planificacion
Efectiva

5.Gobernanza

6. Innovacion

Deasarrciio
econémico del
transporte asreo
Meviidad fluida,
accesible y fizbée
Que ningun pais
se quede atrs

La aviacién es
ambizntaimente
sostenible
Prosperidad
econémica y
bienestar secial

Que ningdn pais
se quede atrs
Prosperidad
econamica y
bienestar secizl

Czda vuelo es
seguro y
protegido

Los tratados y
regulaciones
abordan todos los
desafios

Czda vuelo es
sequro y
protegido

Los tratados y
regulzciones
abordan todos los
desafics

Movitidad fluida,
accesible y fizbis
Prosperidad
econémica y
bienestar sccial

Liberaizacion de
mearcado limitada,
altos impuestos,
inversion
insuficient2 en
infraestructura

Participacion
limitada en
CORSIA, barreras
para Iz produccién
de SAF, falta de
infraestructura
verde

Procescs de
centrataciin
rigidos, problemas
de retencion de
talento,
trayectonas
profesi
limitadas

Plznes
fragmentados, KPIs
limitados, escasa
integracion entre
estados

Alta rotacicn de
autoridades,
autonomia limitada,
regulaciones
obsoletas

Resistencia al
cambio,

Mejores acuerdos
regionales, costos
cperativos
reducidos,
cenectividad
mejorada

Liderzzgo
regional en SAF,
fuerte
participacion en
CORSIA,
iniciativas de
aviacion verde

Deszrrolio
profesional
estructurado,
bolsa de talento
regional,
trayectorias
profesionales
atractivas

Planes nacionales
integrados,
indicadoras
claros, monitoreo
y evaluacién
regulares

Instituciones
estables, marcos
reguiatorios
modernos, mayor
transparencia

Cultura de
innovacién,
regulaciones

prescriptivas,
inversion limitada
en I+D

celzboracicn
sdbda entra
academia e
industria
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* Plan Global de Navegacion Aérea — GANP




Tres marcos del GANP:

C (O nttos//ganppartalicacint

1. Basic Building Block - BBB
2. Auviation System Blocks Upgrade - ASBU
3. Gestion de performance -KPI

BT NE A ——
o https://ganpportal.icao.int/ c°c°é&_ °
@ [ICAQ GANP PORTAL 00060

WELCOME TO
THE GLOBAL
AIR NAVIGATION
PLAN PORTAL

THE GLOBAL AIR NAVIGATION PLAN

vvvvvvv

............
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v El marco Basic Building Block (BBB) establece la base de cualquier
sistema robusto de navegacion aérea. No es nada nuevo salvo la
identificacion de |os servicios esenciales que se deben proporcionar a
la aviacion civil internacional conforme a las normas de la OACI.

v Estos servicios esenciales se definen en las dreas de aerdédromos,
gestion del trafico aéreo, busqueda y rescate, meteorologia y gestion
de la informacion.

v Ademds de los servicios esenciales, el marco BBB identifica a los
usuarios finales de estos servicios, asi como los RECURSOS
(infraestructura de comunicaciones, navegacion y vigilancia - CNS) que
son necesarios para proporcionarlos.

14
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v’ El BBB se considera un marco independiente y no un bloque
del marco ASBU, ya que representa una linea base mas que un
paso evolutivo.

v' Esta linea base estd definida por servicios esenciales
reconocidos por los Estados miembros de la OACI como
necesarios para que la aviacion civil internacional se desarrolle
de manera segura y ordenada.

v’ Una vez prestados estos servicios esenciales, constituyen la
base para cualquier mejora operativa.



VERIFICACION BBB

v' En 2014, el Consejo de la OACI aprobd un nuevo modelo para los Planes Regionales de
Navegacion Aérea (RANP) para alinear mejor la planificacion global y regional.

v’ Esta plantilla consta de tres volimenes. Los volimenes | y Il enumeran las instalaciones
regionales, asi como los requisitos generales y especificos de servicio regional,
requeridos para las operaciones de aviacion civil internacional conforme a los acuerdos
regionales de navegacion aérea, en las areas de operaciones de aerdodromos,
comunicaciones, navegacion y vigilancia, gestion del transito aéreo, meteorologia,
busqueda y rescate y gestion de |la informacion aeronautica.
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v’ Para establecer una base para el sistema previsto en la GANP y asegurar una base sdlida
para el sistema global de navegacion aérea, deberia establecerse un proceso eficaz para
verificar, conforme al Articulo 37 de la Convencion de Chicago, que se proporcionan los
servicios esenciales de navegacion aérea identificados en el marco BBB.

v Es importante destacar que este proceso debe centrarse en verificar la implementacion de
los servicios esenciales de navegacion aérea descritos en el marco del BBB, ya que la
capacidad de los Estados para supervisar estos servicios esta cubierta por la OACI USOAP.

v’ Para evitar duplicaciones vy alinear la planificacion global y regional, el proceso de
verificacion de la implementacion de estos servicios esenciales debe integrarse en la
metodologia para la identificacion de deficiencias respecto a los planes regionales de
navegacion aérea.

18



v/ Para garantizar la provision de servicios de
navegacion aérea sin interrupciones basados en el
despliegue  de  sistemas  interoperables vy
procedimientos armonizados, los Estados deben
potenciar la implementacion de los BBB a través de
sus planes nacionales de navegacion aérea como
parte estratégica de su marco nacional de
planificacion aeronautica.

v/ Esto también allana el camino para la futura
implementacion de mejoras en la navegacion aérea
para aumentar la calidad de los servicios y cumplir
con las expectativas de rendimiento de Ia
comunidad aeronautica

19



Proyecto 30/10 NM - Aplicacion optimizada de los minimos
de separacion longuitudinal

20
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PILCO ELAKO
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ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL
INTERNACIONAL

Doc 10209, AN-Conf/14

DECIMOCUARTA CONFERENCIA DE
NAVEGACION AEREA

Montreal, 26 de agosto - 6 de septiembre de 2024

INFORME

Aprobado por la Conferencia y publicado
bajo la autoridad del Secretario General

MONTREAL 2024

https://www.icao.int/sites/default/files/Meetings/a42
/Documents/10209 es.pdf

Recomendacién 3.1/1 - Proyecto 30/10 - Aplicacién optimizada de los minimos de
separacién longitudinal

Que los Estados:

a) en marco de los procesos de los grupos regionales de planificacion y ejecucion,
colaboren activamente con los Estados vecinos para implantar el Proyecto 30/10 -
aplicacion de separaciones longitudinales de 55,5 km (30 NM) o menos en el espacio
aéreo oceanico y remoto, y de 19 km (10 NM) o menos en otros lugares;

que la OACI:

b) através de los grupos regionales de planificacion y ejecucion, elabore planes de accion
regionales para la ejecucion del Proyecto 30/10;

¢) vigile y fomente la colaboracion interregional en aras de una ejecucion armonizada del
Proyecto 30/10; y

d) considere otros procedimientos de nivel de servicio minimo, a través de un marco, para
su aplicacion en el espacio aéreo ocednico y remoto.
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GREPECAS/22
Lima, Peru, 20 al 22 de noviembre de 2024

CONCLUSION ACCIONES RELACIONADAS AN-CONF/14 RECOMENDACIONES
GREPECAS/22/20 3.1/1,3.1/4Y3.2/2

Qué: Impacto esperado:
Que la Secretaria, en colaboracion con los Estados CAR y SAM: O Politico / Global
X Inter-regional
a) desarrolle un Plan de Implementacién de CAR/SAM para | ] econdmico
mejorar los minimos de separacion longitudinal segun la (] Ambiental
Recomendaciéon 3.1/1 AN-CONF/14 Proyecto 30/10 -
Aplicacion optimizada de los minimos de separacion
longitudinal para su aprobacién por GREPECAS/23;

X Técnico/Operacional

b) alinee el proyecto NEOSPACE-1 con la Recomendacion
3.1/4 de AN-Conf/14 — Espacio aéreo de rutas libres; y

c) desarrolle un plan inicial de transiciéon de CAR/SAM a
Informacién de vuelo y flujo para el entorno cooperativo
(FF-ICE) seglin la Recomendacién 3.2/2 de AN-Conf/14 -
Transicion a los servicios de informacidn de vuelo y flujo
para el entorno cooperativo y cesacion del Plan de Vuelo
OACI 2012 para 2034, con el apoyo de expertos/as de los
Estados y las organizaciones internacionales, para ser
presentado en GREPECAS/23.

Por qué:

Promover una mayor alineacién de los programas/proyectos de GREPECAS con el GANP y las
recomendaciones de la AN-Conf/14, conducidos a aumentar la eficiencia y obtener beneficios
ambientales. Se elaborara un plan de ejecucion para el Proyecto 30/10 y un plan inicial de transicion
a FF-ICE para su presentacion en la reunion de GREPECAS/23.

Cudndo: GREPECAS/23 Estado: Valida / O Invalidada / [J Finalizada

Quién: Estados X OACI OJ Otros:

25



SAMIG/33
Lima, Peru, 11 al 15 de Agosto de 2025

CONCLUSION SAM/IG/33-02

Meta de la Regién SAM para ejecutar, no mas alli del
24 de octubre 2030, la implementacién de la cobertura
ADS-B y comunicaciones piloto-controlador en el
espacio aéreo continental, afencima de FL290, en
limites comunes de FIRs.

Que:

Impacto esperado:

Por qué: a) Cumplimiento de los bloques basicos constitutivos (BBB) referidos al Anexo 11
y Anexo 10 de OACL. b) Reducir a “cero” los eventos LHD en la coordinaciéon ATS. ¢) Facilitar
el intercambio de data de vigilancia ATS entre Estados. d) Para implantar la separacion
longitudinal minima de 10NM (19 km) en espacio aéreo continental SAM, alineado con la
Recomendacién 3.1/1 de la AN Conf.14. Asimismo, implantar el FRTO. ¢) Generar beneficios
al medio ambiente y sostenibilidad en términos de ahorro de combustible y emisiones CO2. f)
Optimizar los servicios SAR internacionales en caso de misiones en espacios aéreos
adyacentes.

Los Estados SAM ejecuten, no mds alla del 24 de octubre
2030, la implementacién de la cobertura ADS-B 1090ES y
establecer requisitos para el equipamiento aerondutico
conforme a la norma con aviénico DO 260B o superior, asi
como comunicaciones piloto-controlador en el espacio aéreo
continental, a‘encima de FL290, en limites comunes de FIRs.
Para cumplir con esta implantacion, que los Estados:

a) Realicen estudios de las actuales brechas de cobertura
de vigilancia ATS y comunicaciones piloto/controlador,
en sectores de flujos aéreos aplicables, de limites
comunes de FIRs; y

b) Realicen estudios costo-beneficio robustos que
consideren ambiciones de mejora en capacidad,
eficiencia y seguridad operacional para flujos aéreos
principales, y formulen proyectos y planes de accion
para la implantacion progresiva.

Reservas:  Argentina  y  Bolivia  declaran  su  pleno
compromiso con la iniciativa, sin embargo, expresan
reserva con la fecha meta. Estiman su plazo de

O Politico / Global
Inter-regional
Econdémico
Ambiental
Técnico/Operacional

implantacion tentativamente para el ano 2033.

Por qué: a) Cumplimiento de los bloques basicos constitutivos (BBB) referidos al Anexo 11
y Anexo 10 de OACL b) Reducir a “cero™ los eventos LHD en la coordinaciéon ATS. ¢) Facilitar
el intercambio de data de vigilancia ATS entre Estados. d) Para implantar la separacion
longitudinal minima de 10NM (19 km) en espacio aéreo continental SAM, alineado con la
Recomendacioén 3.1/1 de la AN Conf.14. Asimismo, implantar el FRTO. ¢) Generar beneficios
al medio ambiente y sostenibilidad en términos de ahorro de combustible y emisiones CO2. f)
Optimizar los servicios SAR internacionales en caso de misiones en espacios aéreos

adyacentes.

Cuéndo:

a) Inicien la ejecucion de los proyectos y/o planes de | SAM/G/33
accidn, no mas alla del 24 de octubre 2027,
b) Publicar la implantacién en AIP no mds alla del 29 de

agosto de 2030.

¢) Presentar avances para la SAM/IG/34 y siguientes

reuniones de SAM/IG.

Estatus: Adoptada por

Quién: O Coordinadores Estados [ Secretaria OACI O OACI HQ ® Otros: IATA e

Industria
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RLA/06/901 — Primera Reunion ATM/CNS para la implantaciéon de la minima

de separacion longitudinal 10 NM en espacio continental

(Virtual, 5 — 8 de mayo del 2026)

Estrategia
Regional
SAM 2035

01: Competitividad: 1.1 Equilibrar la capacidad operativa con la demanda y mejorar la
eficiencia del sector.

04: Efectividad de los planes: 4.2: Promover la modernizacion e integracion de los planes
regionales y nacionales.

Objetivo del
Taller/Reunion

El objetivo de este evento es el desarrollo de estudios iniciales y de un plan de trabajo para la
optimizacion en las FIRs de la Region SAM de la separacion entre aeronaves, de manera
alineada a la “Recomendacion 3.1/1 - Proyecto 30/10 - Aplicacion optimizada de los minimos
de separacion longitudinal” de la 14" Conferencia de Navegacion Aérea de OACL y en el
marco de la Conclusion SAMIG/33-02. A la vez, esta actividad impulsa el desarrollo del
proyecto B-1 NEOSPACE de GREPECAS para las regiones CAR y SAM.
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EL ENFOQUE
ESTRATEGICO
SAM/IG

CONCLUSION SAM/IG/33-01 Adopcion del Enfoque estratégico SAM para la

2028

implantacion de mejoras a la navegacion aérea 2026-

Que:
Los Estados, adopten el Enfoque estratégico SAM para la
implantacion de mejoras a la navegacion aérea 2026-2028 (ver
Apéndice 2A del Informe SAM/IG/33), para mejorar la
alineacion del trabajo del SAM/IG y sus contribuyentes con:
a) Plan Mundial de navegacion aérea;
b) Plan Regional de navegacion aérea CAR/SAM vy
proyectos de GREPECAS: y
c) Estrategia Regional SAM 2035.

La Secretaria prepare un documento sobre el Enfoque
estratégico SAM, revisando/actualizando la informacion, y
optimizando las métricas.

Impacto esperado:

O Politico / Global
Inter-regional

O Econdmico
Ambiental
Técnico/Operacional

Por qué: Implementacion consistente del marco ASBU y soluciones no-ASBU, conforme con
lo estipulado por el GANP y el RANP CAR/SAM, apuntando a las metas estratégicas de la
region SAM. Impulsar la medicion de la implantacion y el desarrollo de los indicadores clave
de performance — KPI. Contar con un documento Regional sobre el Enfoque estratégico SAM.

Cuando:
a) Adopcion en SAM/IG/33
b) Documento preparado para la SAM/IG/34.

Estatus: Adoptada

Quién: [ Coordinadores X Estados & Secretaria OACI [0 OACI HQ X Otros: Proyecto

RLA 06901
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ICAO SARPS and
GANP

States' NANPs
and implementation
status

El RANP representa el puente entre, por un lado,
las disposiciones globales (SARPs de la OACI,
PANSs, etc.) y el GANP, y por otro, los NANPs de los
Estados y el monitoreo de la implementacion.

éComo fortalecer y activar la interconexion GANP > RANP > NANP, para
implementar mejoras en las regiones CAR/SAM?



ASBU threads (conductores)

Operational

ACAS -Airborne Collision Avoidance
System (ACAS)

ACDM -Airport Coltaborative Decision
Making

APTA-Improve arrival and departure
operations

CSEP -Cooperative Separation

DATS Digital Aerodrome Air Traffic
Services

FRTO-Improved operations through
enhanced en-route trajectories

GADS-Global Aeronautical Distress and
Safety System (GADSS)

Interdependencias?

—

Technaiogy
Technalogy
Technology

Technology

A

L)
NOPS-Network Operaions Interdependencias?
OPFL-Improved access to optimum
flight levels in oceanic and remote
airspace <
RSEQ-Improved traffic flow through
runway sequencing
SNET-Ground-based Safety Nets
SURF-Surface operations Technol
echnoto
TBO-Trajectory-based operations 9y
WAKE-Wake Turbulence Separation o L
o Commurscation infrastructure
CoMs ATS Commumication service
NAVS Nowvigation systama
Information
AMET Meteorological information Information 2o
DAIM Digital Aeronautical Information Management Information B o
FICE Flight and Flow Information for a Collaborative Environment (FF-ICE) Information B e
SWIM System Wide Information Management Information B o



ASBU threads

Operational

Information

Technology
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Operational (example)

FRTO threads — Improved operations through enhanced en-route
trajectories

Aligned with three goals: SAFETY -CAPACITY — EFFICIENCY

FRTO elements

a) FRTO-BO/1: Direct routing (DCT)

b) FRTO-BO/2: Airspace planning and FUA

c) FRTO-BO/3: Pre-validated and coordinated ATS routes (UPRs)
d) FRTO-B1/2: Performance Based Navigation (PBN) routes

e) FRTO-B1/1: Free route airspace (FRA)

Complements (Non ASBU solutions):

* Proyecto OACI 30/10: minimos de separacién de aeronaves de 10 millas
nauticas en el espacio aéreo continental y separacion de 30 millas
nauticas en espacio aéreo oceanico remoto

 Marco Regional de Gestion de Contingencias ATM



Information (example)

AMET - Aeronautical meteorological
information

a) AMET BO/1: OBS

b) AMET BO/2: FOREC

c) AMET B0O/3: CLIMAT

d) AMET BO/4: DISSEMINAT

FICE - Flight and Flow Information

a) FICE-BO/1: AIDC basic

DAIM - Digital aeronautical information
management

a) DAIM B1/1: Quality assurance
b) DAIM B1/2 : DIG AIP data
sets

SWIM - System-wide information management

TBD (Block 2 elements)

AMET Meteorological information
DAIM Digital Aeronautical Information Management
FICE Flight and Flow Information for a Collaborative Environment (FF-ICE)

SWIM System Wide Information Management
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Technology — enablers (example)

COMI - VHF air-ground communications NAVS — Navigation systems
infrastructure

* NAVS-B0/4: Navigation minimal
* The VHF is considered a component operating networks (Nav. MON)
of the basic building blocks (BBB)

ATS surveillance (MSSR or ASUR-BO/1: ADS-B) is
« COMI-B2/1: Air -ground ATN/IPS considered a component of the basic building blocks
(BBB)

COMI - Communications infrastructure

ASUR Surveillance systems

e COMI-B0O/7: AMHS - ATS Message
Handling System

° COMI-Bl/l' Ground-Ground Communication infrastructure
Aeronautical Telecommunication
Network/Internet Protocol Suite

(ATN/IPS)

ATS Communication service

Navigation systemns
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MODEL

GREPECAS and
NACC & SAM Air
navigation
Implementation
Groups

Strategic Plan
2036-2050

Every Flight is safe and secure
Aviation is environmentally sustainable
Aviation delivers seamless, accessible, and reliable mobility for all

APTA
NOPS

INFORMATION }

TECHNOLOGY

BASIC BUILDING

=

FRTO B1-1 - Free Route Airspace (FRA)

L _ M FRTO BO-1:DCT (SDR) FRTO B0-3: UPRs a

g SEPAR. LONG. 30/10 Project

FRTOBO-2:FUA FRTO B1-2 : RNP ROUTES

DAIM —Digital Aeronautical Information Management -
Digital Data Sets

AMET — Meteorological information : OBS, Forecast, Climat., —
Disseminat

FICE — Flight and Flow Information for a Collaborative Environment -

BBB, Basic Building Block : VHF ground-air / MSSR Surveillance ATS

COMI — Comm. infrastructure air-ground & ground-ground

=

NAVS - Navigation systems

ASUR - Surveillance systems

BLOCK - BBB

BASIC BUILDING BLOCK - BBB >>ATS, AIM, MET, AGA (SAR)

Metric: Progress of

implementation
. KPIs GANP + Pis
KPI 04
KPIl 05
KPl 17
KPI 19
KPI 20*
KPI 23*
Metrics
Metrics
Bedrock
Periodical
Verification




Conversion Parameters
HH:MM to min 1440

lbtokg| 0.453593 Savings 1-Month 1-Year Per Flt
fuel kg to CO2 kg 3.16 Flight min 2377 27,987 7.053412463
% cost/ min 100 Fuel (kg) 313,421 3,690,284 930.0338967
$ cost/ fuel kg 0.82 CO2 (kg) 990,412 11,661,299 2936.907113
days / month 31 Cost () 494,706 5,824,759 1467.969042
days / year 365 Applicable Flights: 337
Savings 1-Month 1-Year Per Flt Savings 1-Month 1-Year Per Flt Savings 1-Month 1-Year Per Flt
Flight min 195 2,296 4.5 Flight min 384 4,521 7.1 Flight min 155 1,825 5.2
Fuel (kg) 29,560 348,042 687 Fuel (kg) 41,559 489,325 770 Fuel (kg) 34,322 404,119 1,144
CO2 (kg) 93,409| 1,099,813 2,172 CO2 (kg) 131,327 1,546,267 2,432 CO2 (kg) 108,459 1,277,018 3,615
Cost ($) 43,739 514,991 1,017 Cost($) 72,478] 853,375 1,342 Cost($) 43,644 513,878 1,455
Applicable Flights: 413 Applicable Flights: 54 Applicable Flights: 30
Savings 1-Month 1-Year Per Flt Savings 1-Month 1-Year Per Flt Savings 1-Month 1-Year Per Flt
Flight min 260 3,061 8.4 Flight min 154 1,813 5.0 Flight min 310 3,650 10.0
Fuel {kg) 37,980 447,187 1,225 Fuel (kg) 10,722| 126,238 346 Fuel (kg) 32,484| 382,474 1,048
CO2 (kg) 120,018| 1,413,110 3,872 CO2 (kg) 33,880 398,912 1,093 Co2 (kg) 102,650| 1,208,617 3,311
Cost($) 57,144 672,822 1,843 Cost ($) 24,192 284,838 780 Cost($) 57,637 678,628 1,859
Applicable Flights: 31 Applicable Flights: 31 Applicable Flights: 31




* Preguntas, Comentarios?

e (Gracias
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* La informacion:
* Esta disponible en tiempo real
* Es mds consistente entre centros

s 2 48 2 4 » e X ) .
“El sistema te da la informacion directoamente, sin depender de mensajes entre centros’ (2]

Caso 2 (lo que se plantea en SAM)
» Uso de SWIM para comunicacién entre centros

« Los centros podrian Intercambiar Informacion directamente usando SWIM
* Funcionaria como alternativa al AMHS actual

CAD

-

“Seria otra forma de coordinar entre centros, similar al AMHMS pero con tecnologia nueva”

o= - wmurvafPeccs

i
.-
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(Como evaluaria la performance de su red CNS (latenciq, jitter, disponibilidad)?

excelente
aceptable

- buena

muy buena

+ NOLsine

menticom
3892 7554

32 of 63 responded
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