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NOTA DE ESTUDIO 2/8/19

ASAMBLEA — 40° PERIODO DE SESIONES
COMITE EJECUTIVO

Cuestion 15:  Proteccion del medio ambiente — Disposiciones generales, ruido de las aeronaves y
calidad del aire local — Politica y normalizacion

CONTRIBUCIONES Y AVANCES DE LA AVIACION CIVIL EN LATINOAMERICA
EN MATERIA DE RUIDO Y CALIDAD DEL AIRE LOCAL

(Nota presentada por Costa Rica apoyada por Estados miembros de la CLAC?)

RESUMEN

Esta nota de estudio presenta los avances que la region latinoamericana ha realizado en materia de
medio ambiente, enfocado en ruido y calidad del aire local, basado en lo establecido el Anexo 16 y sus
diferentes volimenes como en las Resolucion A39-01 aprobada en el 39° periodo de sesiones de la
Asamblea de la OACI. Los Estados miembros de la Comisién Latinoamericana de Aviacion Civil (CLAC)
han sido proactivos en cuanto a la promocion de iniciativas para mejorar el desempefio ambiental para
lo cual han realizado acciones para la reduccion de ruido y mejora de la calidad del aire local,
reduccion de emisiones de gases de efecto invernadero, planificacion de instalaciones aeroportuarias,
entre otras, los cuales se han materializado a través de regulaciones aeronauticas e importantes
iniciativas que han brindado exitosos resultados.

Decision de la Asamblea: Se invita a la Asamblea a:

a) tomar nota de la informacién presentada;

b) tomar en cuenta los avances de los Estados latinoamericanos en pro de la proteccion del medio
ambiente y las iniciativas para el cumplimiento de la normativa de la OACI en la materia;

¢) continuar con el fortalecimiento de capacidades a los Estados a través de seminarios y talleres en
materia de medio ambiente; y

d) promover acciones concretas para el acceso al financiamiento y transferencia de tecnologia para
Estados en vias de desarrollo.

Objetivos Esta nota de estudio se relaciona con el Objetivo estratégico — Proteccion del
estratégicos: medio ambiente

Repercusiones | Requiere recursos financieros adicionales para la implementacion de iniciativas en
financieras: materia de medio ambiente.

Referencias: Resolucion A39-01, “Declaracion consolidada de las politicas y practicas permanentes
de la OACI relativas a la proteccién del medio ambiente — Disposiciones generales,
ruido y calidad del aire local

Resolucion A21-07, “Directrices de orientacién sobre medio ambiente y aviacion
civil en Latinoamérica”

Plan estratégico de la Comision Latinoamericana de Aviacién Civil (CLAC)

' La version en espaiiol fue proporcionadas por Costa Rica.
2 Belice, Bolivia (Estado Plurinacional de), Brasil, Costa Rica, Colombia, Cuba, Ecuador, El Salvador, Guatemala, Honduras,
Jamaica, México, Nicaragua, Panama, Paraguay, Pert, Republica Dominicana, Uruguay, Venezuela (Republica Bolivariana de).
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1. INTRODUCCION
1.1 De acuerdo con el Convenio sobre Biodiversidad Biologica (2016) “la region de América

Latina y el Caribe (ALC) alberga una rica diversidad bioldgica: en ella se encuentra alrededor del sesenta
por ciento de la vida terrestre del planeta, junto a una diversa flora y fauna marina y de agua dulce. Los
biomas de la regiéon ALC varian desde humedales y ecosistemas costeros a desiertos, bosques tropicales,
extensas praderas de sabana y habitats andinos de gran altitud. En particular, los bosques de tierras bajas
son de los mas abundantes de la Tierra en diversidad de especies, y los bosques montafiosos y paramos de
los Andes albergan una amplia gama de especies endémicas y de distribucion reducida. Asi mismo en la
costa Atlantica de Centroamérica se encuentra el segundo gran arrecife de coral mas grande del mundo.
Una serie de factores ambientales potencian esta diversidad regional, entre ellos su compleja historia
evolutiva y su geografia, geologia y clima altamente variables”. Lo anterior refleja la importancia de la
proteccion y mejoramiento del medio ambiente, que permita hacer frente a los efectos del cambio
climatico para evitar la degradacion de la biodiversidad existente en la region.

1.2 En funcién de lo anterior la tematica ambiental ha sido objeto de amplias discusiones en
el marco de las actividades realizadas por los diferentes grupos de trabajo de la Comision Latinoamericana
de Aviacion Civil (CLAC), teniendo como resultado la elaboracion de diversos documentos e instrumentos
que han sido utilizados como base para la generacion de iniciativas en los Estados miembros de dicho
organismo internacional.

1.3 Es importante sefalar que, en el presente bienio de trabajo de la Comision, se tiene
planificado la actualizacion de las resoluciones y recomendaciones de caracter ambiental de manera que
se refleje el trabajo realizado tanto por los Estados miembros como la actualizaciéon de los documentos
aprobados por la OACI en la materia.

1.4 Asimismo, cada Estado latinoamericano a lo interno ha promovido iniciativas en
cumplimiento a lo establecido tanto en las normas y métodos recomendados de la OACI como en las
resoluciones que cada tres afios se actualizan en el periodo de sesiones de la Asamblea, principalmente en
materia de ruido, calidad del aire local, planificacion y gestion de la utilizacion de los terrenos, entre otras.

2. ANALISIS

2.1 En relacion con el ruido, los Estados han incorporado a sus respectivas normativas
requisitos para minimizar este impacto ambiental, en consonancia con lo establecido en el Volumen I, del
Anexo 16, y han impulsado un trabajo con los operadores aeroportuarios y con los fabricantes de aeronaves.

2.2 A manera de ejemplo, Brasil ha trabajado con Embraer en la certificacion de sus
aeronaves, teniendo como resultado dos nuevos tipos de vehiculos certificados recientemente en
cumplimiento con los requisitos de ruido establecidos por el Anexo 16, Volumen I, por medio del
Reglamento Brasilefio de Aviacion Civil 36.

2.3 Asimismo, con relacion al trabajo con los aeropuertos se han establecido medidas
operacionales para limitar el ruido, estableciendo niveles maximos de ruido, zonas de prueba de motores,
procedimientos operacionales de atenuacion del ruido y restricciones a las operaciones, lo cual puede
observarse en las diferentes regulaciones y publicaciones de informacion aeronautica (AIP) tal es el caso
de las acciones promovidas por el Instituto de Aeronautica Civil de Cuba y los importantes resultados
obtenidos por la implementacion de nuevos procedimientos de atenuacion del ruido en el Aeropuerto
Internacional Jorge Chavez de Pert. Por otro lado, diferentes Estados han promovido estudios ambientales
relacionados con el ruido para viabilizar las medidas mas adecuadas para mitigar el ruido como el trabajo
actual que se realiza en el Aeropuerto Internacional de El Salvador — Monsefior Oscar Arnulfo Romero
y Galdamez.
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2.4 Es importante resaltar en este apartado que los procedimientos de atenuacion de ruido se
han incorporado en las regulaciones nacionales como la Ley No. 30370 del Perq, la cual regula la gestion
ambiental del ruido generado por aeronaves, que tiene por objeto regular el ruido generado por las aeronaves
de las compaiiias aéreas nacionales ¢ internacionales que operan en territorio peruano, la RAD 14.43 (b)
de la Republica Dominicana y la RAC-16 de Cuba, entre otras.

2.5 En lo que respecta a la planificacion y gestion de la utilizacion de los terrenos se han
incorporado requisitos relacionados con la aplicacion de indicadores de desarrollo sustentable, los cuales
han permitido a los Estados verificar y dimensionar periodicamente las actuaciones ambientales en
términos de ruido aeronautico (contaminacion en las zonas cercanas al aerédromo), calidad del aire
(contaminacidon en zonas proximas al aerodromo, donde las emisiones de la actividad del aerodromo
puedan influir), residuos (generacion total de residuos, segmentados por tipo organicos, peligrosos,
reciclables), inventarios de gases de efecto invernadero (emisiones totales de GEI por las diferentes
fuentes moviles y fijas de superficie), biodiversidad (impacto directo e indirecto del aeropuerto sobre la
diversidad de fauna y flora en areas circunvecinas), recursos hidricos (consumo final y su afectacion de la
calidad de aquellos recursos hidricos utilizados dentro del aeropuerto), uso de materiales y de recursos
(reutilizacion).

2.6 Dentro de los marcos regulatorios nacionales se han incluido disposiciones relacionada
con la planificacion y gestion de la utilizacion de los terrenos como la enmienda realizada al Reglamento
Brasilefio de la Aviacion Civil — RBAC 161 en la cual se incluyo los planes de zonificacion de ruido de
aerodromos teniendo como resultado que hasta el 29 de marzo de 2019 se han registrado en la ANAC
40 planes especificos de zonificacion de ruido (PEZR) y 1,764 planes basicos de zonificacién de ruido
(PBZR). De igual manera en la RAD 14.141 (d) de Republica Dominicana se regul6 la emision de ruidos
y sonidos molestos o dafiinos al medio ambiente producidos por los equipos y maquinarias fijas o moviles
utilizados en tierra. Asimismo, el Estado Cubano ha establecido indicadores correspondientes para que los
nuevos proyectos cuenten con el estudio de ruido correspondiente.

2.7 Ademas, se han incluido aspectos de proteccion en materia de seguridad de las operaciones
aéreas en regulaciones ambientales, a manera de ejemplo se puede mencionar que el Estado Peruano
mediante el Decreto Legislativo No. 1278 que aprueba la Ley General de Residuos Sélidos del Perti y su
reglamento que incorpora disposiciones relacionadas a la construccion y operacion de infraestructura
utilizada para la disposicion final de residuos sélidos cercanos a un aerédromo, considerando entre ellas
un area de proteccion con radio 13 km desde el punto de referencia del aer6dromo (ARP). Asi también, se
puede mencionar que mediante D.S. N° 005-2019-MINAM se establecieron los Limites Maximos Permisibles
de ruido generado por las aeronaves que operan en el territorio nacional.

2.8 Debe resaltarse también que en atencion a las disposiciones ambientales se ha incluido en
la normativa aspectos relacionados con la calidad del aire local como las enmiendas realizadas por Brasil
en el Reglamento Brasilefio de Aviacién Civil 34, sobre emisiones de motores aeronauticos, en el cual
incluye la norma transitoria de masa de nvPM la cual esta relacionada con las normas sobre emisiones de
materia particulada no volatil y esta en vigor desde febrero de 2019, siendo aplicable a nuevos tipos de
motores a partir de 2020.

2.9 Entre otras iniciativas relacionadas con la calidad del aire local, se pueden mencionar la
implementacion de perfiles de descenso y ascenso continuo, la reduccion del uso del APU en los aeropuertos
internacionales, utilizacién de energias renovables para la alimentacion de las terminales aeroportuarias
(iniciativa exitosa en Republica Dominicana), solicitud de certificados de inspeccion técnica vehicular
vigente para todo vehiculo que ingrese a zonas restringidas del aeropuerto (iniciativa promovida por Pert),
entre otras, mediante las cuales se ha reducido la emision de gases de efecto invernadero en las zonas
adyacentes a los aeropuertos.
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3. CONCLUSION
3.1 Los Estados miembros de la Comision Latinoamericana de Aviacidén Civil, conscientes

de la importancia de la proteccion del medio ambiente, han impulsado de manera regional a través de la CLAC
y de manera individual importantes iniciativas en pro de la mejora del desempefio ambiental del sector de
aviacion civil latinoamericano; lo cual puede verse reflejado en las diversas iniciativas descritas con
anterioridad.

3.2 Asimismo, en las iniciativas se puede observar la importancia de un trabajo coordinado
entre los diferentes actores interesados en la mejora del desempefio ambiental ya sean estos del ambito
aeronautico (Autoridades de Aviacion Civil, concesionarios aeroportuarios, lineas aéreas) o del ambito
propiamente ambiental como las Autoridades Nacionales de Medio Ambiente de cada uno de los Estados.

33 Los Estados miembros de CLAC, reconocen los valiosos esfuerzos y orientaciones que la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional realiza en relacion con la tematica del medio ambiente
vinculado al transporte aéreo, instando a continuar con ese trabajo y asistencia a los Estados para
consolidar acciones relacionadas con el cuidado y proteccion de los sistemas ambientales del planeta.

— FIN —
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