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 النسخة الإسبانية بيروقدّمت   1
 روغواي وفنزويلا.وهندوراس ونيكاراغوا وبنما وباراغواي وأو وغيانا وكوبا واكوادور والسلفادور وغواتيمالا  وكوستاريكا وكولومبيا شيليبيليز وبوليفيا و   2

 الأربعون الدورة  -الجمعية العمومية 
 التنفيذيةاللجنة 

 نهج الرصد المستمر —برامج التدقيق  :13البند رقم 

 الكفاءات المطلوبة للهيئات المفوّضة
 

الدول الأعضاء في لجنة الطيران المدني لأمريكا الدول التالية الأعضاء في إقليم أمريكا الجنوبية و  ، وبرعايةبيرو)مقدّمة من 
 2اللاتينية(

 التنفيذي الموجز
تعرض ورقة العمل هذه على الجمعية العمومية مقترحاً لتوحيد المعايير التي يستخدمها مدققو صلاحيّة الطائرات للطيران في 

المكلّفون بمهمّة اسلالالالالالاتعراض مخهلات وفبرش مفتّ لالالالالالاي  (USOAP)لعالمي لتدقيق مراقبة السلالالالالالالامة الجوية إطار برنامج الإيكاو ا
م  دول أفرى واقعة في  إحدى الدولصلالالالالالالالاحية الطائرات للطيران الذين تلفوّض إليهم سلالالالالالالالطة بمو م اتفاب موقّ  من  انم 

 إقليمها.

 الجمعية العمومية مدعوش إلى: :الإجراء
على معايير موحّدش  (USOAP)حفاظ مدقّقي برنامج الإيكاو العالمي لتدقيق مراقبة السلالالالالالالالالالالالالالالامة الجوية العمل على ضلالالالالالالالالالالالالالامان 

مراعاش  مي  وثائق الإثبات المقدّمة من الدولة،  من فلالالمت لالالالالالالالاابهة،  (PQs)وموضلالالالالالالالاوعيّة لدى معالجة أسلالالالالالالالا لة البروتوكول 
 .(RSOO)على المنظّمة الإقليمية لمراقبة السلامة الجوية بالإضافة إلى الأثر المحتمل 

الأهداف 
 :الاستراتيجية

 .بالسلامة الخاص هدف الاستراتيجيالترتبط ورقة العمل هذه ب

الآثار 
 المالية:

 لا تنطبق

 .037-5سخال بروتوكول نهج الرصد المستمر   المرا  :

 "دليل صلاحية الطائرات للطيران" (Doc 9760) 
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 مةالمقدّ  -1

فهي الصيانة كيانات عابرش للحدود، وبالتالي  مخسساتعولم للغاية، فقد أصبحت مالطيران الدولي  قطاع بما أنّ  1-1
لمخهلات العديدش التي حصلت بالنظر لوالإشراف من  انم الهي ات التنظيمية في العديد من الولايات القضائية  للمراقبةتخض  

الأن طة الإشرافية، وبالتالي فإن التدقيق هو  انم حاسم من  وانم مراقبة السلامة ولكن  طفرش فيى ذلك إلى عليها. وقد أدّ 
 المراقبة.نظرت الدول في وسائل أفرى أكثر فاعلية لممارسة فقد مستوى السلامة. لذلك  رف تكاثره لا يخدي بالضرورش إلى 

 (RSOOs) الإقليمية لمراقبة السلامة الجويةوعليه، فقد تمّ تطوير آليات التعاون الإقليمي في ظلّ المنظّمات  1-2
دولة  11الذي وقّعت عليه  LAR 145 (AMOs)بواسطة اتفاب التعاون الفني متعدد الجنسيات ب أن مخسسات الصيانة المعتمدش 

 دولة. 12من أصل الدول الأعضاء في المنظومة وعددها 

 (AMOs)ت ب أن مخسسات الصيانة المعتمدش وقد ولضعت وثائق داعمة لاتفاب التعاون الفني متعدد الجنسيا 1-3
LAR 145 الذي يحدد الكفاءات المطلوبة من  انم الموظفين ليصبحوا "المفت ين متعددي الجنسيات الدليل ب أن ترفيص"، مثل ،

( سنوات في إدارش الطيران المدني 5لا تقلّ عن فمس ) عمل مفتّ ين متعددي الجنسيات، ويجم أن يكون لدى هخلاء فبرش
(CAA) ( الأفيرش.3يكونوا قد شاركوا في عمليات تفتيش في السنوات الثلاث ) ويجم أن 

إلى شروط الخبرش التي يجم أن  (MIA) "دليل مفت ي صلاحية الطائرات للطيران"وبالإضافة إلى ذلك، ي ير  1-4
 موظفي الهندسة والصيانة الفنيّين. عيينتستوفيها الدولة لت

فيما يتعلّق  037-5 ، صدر استنتاج ب أن سخال البروتوكول2018تمر لعام وأثناء تدقيق نهج الرصد المس 1-5
بتفويض الوظائف إلى دولٍ أفرى في الإقليم في إطار اتفاب التعاون الفني متعدد الجنسيات ب أن مخسسات الصيانة المعتمدش 

(AMOs) LAR 145( وهو اتفاب يديره الجهاز الإقليمي للتعاون في مراقبة السلامة ،SRVSOP منظّمة إقليمية لمراقبة السلامة( )
 مخسساتعلى  المراقبةوقيل إن المفت ين متعددي الجنسيات التابعين للدول الأفرى، الذين كانوا يمارسون (؛ RSOOالجوية 

إلى الكفاءش للقيام  يفتقرون  بالتالي فهمو  قطاعالصيانة المتعددش الجنسيات بمو م الاتفاب، لم يتمتعوا بخبرش عمل سابقة في ال
 بة.قرامبمهمة ال

 التحليل -2

لقد صاغت دول إقليم أمريكا الجنوبية شروط مخهلات الموظفين وفبرتهم وهي تتبّ  في هذا الإطار سياسةً  2-1
وتدريم إ ازش أو شهادش في الطيران وفضوع الموظفين الفنّيين كافةً لتدريم ي مل تدريم أولي لضمان حيازش الموظّفين على 

من حين إلى آفر. وبالإضافة إلى ذلك، أن أت شروطاً مثل التدريم المتعلّق و  (OJT)أثناء العمل وتدريم أو متقدّم  متخصص
بوظائف  القيامبالوظيفة للموظّفين الفنيين ومناهج تدريم. وبنتيجة ذلك، يمكن فقط للموظفين الذين أتمّوا بنجاح التدريم المناسم 

 .مفتّش صلاحية الطائرات للطيران

شروط الكفاءش، وهو بالتالي ي ترط أن ( في SRVSOPوقد نظر الجهاز الإقليمي للتعاون في مراقبة السلامة ) 2-2
وأن يكون قد شارك في  (CAA)( سنوات في إدارش الطيران المدني 5يتمتّ  المفتّش متعدد الجنسيات بخبرش لا تقلّ عن فمس )

 ( الأفيرش.3عمليات تفتيش في السنوات الثلاث )

 الطيران من قطاعتم توظيفهم ي متخصصين ينكان مفت و صلاحية الطائرات للطيران تقليديًا فبراء فني طالمالو  2-3
على المديريات العامة للطيران المدني  يجميكاو أنه . وم  ذلك، فقد اعتبرت الإم رفين يمكن أن يكونوا قد شغلوا وظائف حيث

 لضمان عدم المساس بمستويات السلامة. الطيران المدنيإدارش تعيين والحفاظ على توازن  يد لمفت ي 
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لطائرات في ميكانيك ا إ ازشيحملون دائمًا  إدارش الطيران المدنيالمعينين من  الفنيينالموظفين  أنّ ومن المهمّ فهم  2-4
في نهاية  ميةأكاديشهادش الصلة يتم منحهم التخصصات ذات أو المهندسين ذوي  مهندسي الطائرات بما أنّ  ولكنوالمحركات. 

 لأداء مهام الطيران. إ ازشدراساتهم، فإنهم مخهلون ولا يحتا ون بالضرورش إلى 

قد اكتسبوا فبرش سابقة في  إدارش الطيران المدنيموظفي الصيانة الفنية المعينين للعمل في  يضمن ما سبق أنّ  2-5
بالتدريم  تزويدها/وا م تزويدهالمتخرج حديثًا، فمن  طائراتالطيران المدني تعيين مهندس  إدارشرت هذا المجال. وم  ذلك، إذا قرّ 

 فيما بعد. المراقبةو  والترفيصوالممارسات المطلوبة من أ ل اكتساب الخبرش اللازمة لأداء مهام التفتيش 

دليل صلاحية الطائرات " Doc 9760الإيكاو  وثيقةء الثاني من ز من الفصل الراب  من الج 4-5-4يعالج القسم  2-6
 الذين يتأهّلون عبر الدراسات الأكاديمية، إذ ينصّ على ما يلي: (AID)" مسألة مفت ي شعبة صلاحية الطائرات للطيران للطيران

 تأهيل مفت ي شعبة تفتيش صلاحية الطائرات للطيران بناء على الدراسة الأكاديمية    4-5-4
صلاحية الطائرات للطيران مخهلًا بقدر تأهيل  من الناحية المثالية يجم أن يكون مفتش شعبة تفتيش 4-5-4-1 

الموظفين المراد تفتي هم أو الإشراف عليهم. وهذا يقوم به عادش مفت ون لهم فبرش سابقة في الهندسة أو صيانة الطائرات. 
ن، وقد تكون هناك مناسبات يكون فيها نقص في مثل هخلاء المفت ين المخهلين ل عبة تفتيش صلاحية الطائرات للطيرا

. وكبديل، وعلى أساس كل حالة على حدش، يمكن اعتبار مفت ي شعبة تفتيش 3-5-4كما ورد وصف ذلك في الفقرش 
صلاحية الطائرات للطيران مخهلين بمجرد إتمام دورش دراسية بنجاح في دراسات أكاديمية للطيران بمخسسة تدريم أو 

  امعة معتمدش ومعترف بها.

ب كل ملائم من الأهمية بمكان أن يخض  هخلاء المفت ون الجدد لبرنامج تدريم لأداء هذه الوا بات  4-5-4-2
فني شامل أثناء الخدمة يزود المفتش بالخبرش والتجربة والمهارات اللازمة للقيام بالمهام المطلوبة من مفتش شعبة تفتيش 

يضمن إنجاز التدريم أثناء الخدمة صلاحية الطائرات للطيران. ويجم أن ينضم المفتش الجديد إلى مفتش له فبرش بما 
وتوثيقه. ومفت و ال عبة الذين يمتلكون مخهلات أكاديمية وتعوزهم الخبرش السابقة في صيانة الطائرات لا يعينون إلا في 

 ظروف استثنائية.
أ( حالتين محددتين ألا وهما )ل سيناريوهين تنصّ على Doc 9760وبالنظر لما تقدّم، من المفهوم أنّ الوثيقة  2-7

 الوض  المثالي، و)ب( الظروف الاستثنائية.

الوض  المثالي، يمكن اعتبار مفتّ ي شعبة تفتيش صلاحية الطائرات للطيران مخهلين إذا أتمّوا  سيناريو وفي 2-8
تدريم أو  امعة معتمدش ومعترف بها؛ وبالتالي يلعتبر أول ك  مركزفي  بنجاح الدورات الدراسية ذات الصلة في مجال الطيران

وسيلةً  2-4-5-4لذين يستوفون ال روط المل ار إليها أعلاه مخهّلين للتوظيف في ظلّ سيناريو الوض  المثالي. ويوفّر القسم ا
، من فلال إلقاء الضوء على أهمية الم اركة في برنامج تدريم فني 1-4-5-4لتعزيز عمل الموظّف المخهّل في ظلّ القسم 

 مفتّش الخبرش للتمكّن من القيام بالمهام المطلوبة في الوظيفة.شامل أثناء العمل يكتسم من فلاله ال

يملكون مخهلات أكاديمية ن الذين يمكن تعيين المفتّ يويتعلّق السيناريو الثاني بحالة استثنائية وغير عادية حيث  2-9
 فقط وتعوزهم الخبرش السابقة في العمل كموظفين مخهلين.

 2018في عام استنتاج عملية تدقيق نهج الرصد المستمر  -3

، صدر استنتاج لا يعترف 2018في دولة بيرو في أغسطس  (CMA)أثناء عمليّة تدقيق نهج الرصد المستمر  3-1
يقومون، بالاستناد إلى اتفاب التعاون الفني متعدد بكفاءش مهندسي الطيران أو الموظفين المعنيين من دول أفرى الذين كانوا 



 - 4 - A40-WP/439 
  EX/181 

الإشراف على مخسسات ملنحت شهادات من دول  ، بممارسةLAR 145 (AMOs)الجنسيات ب أن مخسسات الصيانة المعتمدش 
 .أفرى موقّعة على الاتفاب

لمستمر للبرنامج دليل الرصد ا"، Doc 9735دولة بيرو وثائق إثبات وفقاً للوثيقة  ت، قدّم2019في فبراير و  3-2
تتيح لموظّفي الدولة المعيّنين التي  Doc 9760الوثيقة  الإرشادات الواردش في م  الإشارش إلى، "العالمي لتدقيق مراقبة السلامة الجوية

القيام بوظائف  إمكانية من حملة ال هادات الجامعية ممن تلقّوا بعد ذلك التدريم في إطار برنامج تدريم شامل أثناء العمل
التفتيش والترفيص والمراقبة. وبعد التقييم من  انم قسم تدقيق مراقبة السلامة والملاحة الجويّة في إطار برنامج الإيكاو العالمي 

حالة سخال  تمّ الإبقاء على الاستنتاج، وبقيتاعتلبر أنّ الادعاء لا أساس له من الصحّة، و  ،(OAS)لتدقيق مراقبة السلامة الجوية 
 غير مرضية. 037-5البروتوكول 

للتدريم  دوكما يمكن الملاحظة، من فلال تعيين موظّفين من حملة ال هادات الجامعية والخاضعين فيما بع 3-3
، وبالتالي، Doc 9760في إطار برنامج تدريم شامل، فإنّ دولة بيرو يغطّيها سيناريو الوض  المثالي الذي تنصّ عليه الوثيقة 

 .يلستنتج أنّ لديها موظفين مخهلين

 الآثار المتأتية عن إصدار استنتاجات بدون الامتثال لمعايير التدقيق -4

المحددش في إ راءات برنامج الإيكاو العالمي معايير اليجم على  مي  المدققين الحفاظ على الموضوعيّة و  4-1
يجم أن يفهموا الآثار  تقييم  مي  وثائق الإثبات المقدّمة من الدولة كما(، من فلال USOAPلتدقيق مراقبة السلامة الجوية )

المتأتية عن إصدار أس لة البروتوكول غير المرضية فطأً ما سيقوّض قرارات الإيكاو ب أن الأعمال التي أنجزتها المنظّمات 
 ( وفي ظلّ اتفاقات وقّعت عليها الدول في أحد الأقاليم.RSOOsالإقليمية لمراقبة السلامة الجوية )

بالاتفاقات الموقّعة  المرضي وفقاً للمعنى المل ار إليه في الفقرش السابقة المساسومن شأن سخال البروتوكول غير  4-2
قية المنظّمة الإقليمية لمراقبة السلامة الجوية وإضعاف الاعتراف بها كآلية ذات كفاءش من  انم الدول من فلال تقويض مصدا

 توفّر للدول مراقبة فعّالة للسلامة.

 الاستنتاج -5

على  (USOAP)عوّش إلى حثّ مدقّقي برنامج الإيكاو العالمي لتدقيق مراقبة السلامة الجوية الجمعية العمومية مد 5-1
المت ابهة، م  مراعاش  مي  وثائق الإثبات المقدّمة  (PQs)الحفاظ على معايير موحّدش وموضوعيّة لدى معالجة أس لة البروتوكول 

، وهي آليّة تروّج لها الإيكاو (RSOO)قليمية لمراقبة السلامة الجوية من الدولة، بالإضافة إلى الأثر المحتمل على المنظّمة الإ
 لأغراض ذات صلة مباشرش بمعالجة مواطن القصور التي تعاني منها دولها الأعضاء في مجال السلامة.

 –انتهــى  –


