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Asunto: Adopcion de la Enmienda 37 del Anexo 15

Tramitacion: Notificar: a) toda desaprobacion antes del
15 de julio de 2013; b) el cumplimiento y toda diferencia
antes del 14 de octubre de 2013; considerar la utilizacién
del sistema de notificacion electrdnica de diferencias (EFOD)
para notificar las diferencias y el cumplimiento

Sefior/Sefiora:

1. Tengo el honor de comunicarle que, en la sexta sesién de su 198° periodo de sesiones,
celebrada el 1 de marzo de 2013, el Consejo adoptdé la Enmienda 37 de las Normas y métodos
recomendados internacionales — Servicios de informacion aerondutica (Anexo 15 al Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional). En el sitio web ICAO-NET (http://portal.icao.int) pueden obtenerse los
textos de la enmienda y la Resolucién de adopcion, los cuales aparecen adjuntos a la version electrénica
de la presente comunicacién.

2. Al adoptar la enmienda, el Consejo fijé el 15 de julio de 2013 como fecha en que
surtird efecto, salvo en lo que se refiere a aquellas partes de la misma respecto a las cuales la
mayoria de los Estados contratantes hiciera constar su desaprobacién antes de dicha fecha. Ademas, el
Consejo resolvié que la Enmienda 37, en la medida en que surta efecto, sea aplicable a partir del
14 de noviembre de 2013.

3. La Enmienda 37 dimana de la Secretaria, con la asistencia del Grupo de estudio sobre
Servicios de informacion aerondutica — Gestion de la informacion aeronautica (AIS-AIMSG) y del
Grupo de expertos sobre aerodromos (AP).

4, El tema de la enmienda figura en la enmienda del Preambulo del Anexo 15, que se
reproduce en el Adjunto A. La enmienda de las normas y métodos recomendados (SARPS) aborda varias
cuestiones relacionadas con la transicion del servicio de informacién aeronautica (AIS) a un sistema de
gestion de la informacion aeronautica (AIM) vy la integridad de los datos aeronauticos.
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5. De conformidad con la Resolucion de adopcion, me permito solicitarle:

a) que me comunique, antes del 15 de julio de 2013, si su Gobierno desea hacer constar
su desaprobacion respecto a alguna parte de las enmiendas adoptadas de las normas y
métodos recomendados (SARPS) incluidas en la Enmienda 37, utilizando el
formulario que figura como Adjunto B a la presente. Le ruego tome nota de que sélo
es necesario hacer constar la desaprobacion y que, si no hay respuesta, se dara por
supuesto que no se desaprueba la enmienda;

b) que me comunique, antes del 14 de octubre de 2013, utilizando el formulario que
figura como Adjunto C:

1) las diferencias que puedan existir al 14 de noviembre de 2013 entre los
reglamentos o métodos nacionales de su Gobierno y las disposiciones del
Anexo 15, en su conjunto, tal como ha quedado modificado por todas las
enmiendas anteriores y por la Enmienda 37 y, posteriormente, cualquier otra
diferencia que pueda surgir; y

2) la fecha o fechas en las cuales su Gobierno habrd dado cumplimiento a las
disposiciones del Anexo 15, en su conjunto, tal como queda modificado por todas
las enmiendas anteriores y por la Enmienda 37.

6. Respecto a lo que se solicita en el parrafo 5 a), cabe sefialar que una notificacion de
desaprobacidon respecto a la Enmienda 37 o cualesquiera de sus partes con arreglo al Articulo 90 del
Convenio no constituye una notificacion de diferencias en virtud del Articulo 38 del Convenio. Para
cumplir esta Gltima disposicién, si existen diferencias, es necesario presentar una declaracion por
separado, tal como se solicita en el parrafo 5 b) 1). A este respecto, se recuerda que las normas
internacionales de los Anexos tienen caracter vinculante condicional, en la medida en que el Estado o
Estados en cuestion no hayan notificado diferencias en virtud del Articulo 38 del Convenio.

7. Por lo que respecta a lo solicitado en el anterior parrafo 5 b), cabe tomar nota de que, en
su tercera sesion del 192° periodo de sesiones, celebrada el 4 de marzo de 2011, el Consejo convino en
que, mientras se esta a la espera de la elaboracion de una politica concreta y procedimientos operacionales
para regir el uso del EFOD, se ha de utilizar este sistema como medio de alternativa para la notificacion
de diferencias con respecto a todos los Anexos, con excepcion del Anexo 9 — Facilitacion y el Anexo 17
— Seguridad — Proteccion de la aviacion civil internacional contra los actos de interferencia ilicita. El
EFOD esta disponible actualmente en el sitio web restringido del USOAP (http://www.icao.int/usoap) al
cual tienen acceso todos los Estados miembros (véase AN 1/1-11/28) y se le invita a valerse del mismo
para la notificacion de cumplimiento y diferencias.

8. En la Nota sobre la notificacion de diferencias (Adjunto D) se proporciona orientacion
sobre la determinacién y notificacion de diferencias.

9. Puede evitarse reiterar detalladamente las diferencias ya notificadas, en caso de que
continlen estando en vigor, declarando que siguen siendo validas.

10. Le agradeceria que también enviase una copia de las notificaciones mencionadas en el
parrafo 5 b) al Director regional de la OACI acreditado ante su Gobierno.
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11. Tan pronto como sea posible después de que haya surtido efecto la Enmienda 37,
el 15 de julio de 2013, le remitiremos las paginas sustitutivas correspondientes a la misma.

Le ruego acepte el testimonio de mi mayor consideracion y aprecio.

-

Raymond Benjamin
Secretario General

Adjuntos:
A — Enmienda del Preambulo del Anexo 15
B — Formulario de notificacidn de desaprobacién
total o parcial de la Enmienda 37 del Anexo 15
C — Formulario de notificacion de cumplimiento
o diferencias con respecto al Anexo 15
D — Nota sobre la notificacion de diferencias
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ADJUNTO A a la comunicacion AN 2/2.3-13/10

ENMIENDA DEL PREAMBULO DEL ANEXO 15

Ariddase lo siguiente al final de la Tabla A:

asistencia del Grupo
de estudio sobre
Servicios de
informacion
aeronautica-Gestion
de la informacion
aerondutica (AlS-
AIMSG) y del
Grupo de expertos
sobre aerodromos
(AP)

definiciones de datos cartograficos de
aerédromo, gestion de la informacion
aeronautica, clasificacion de los datos de
acuerdo con su integridad; uso de los
términos “informacion” y “datos”;
responsabilidades y funciones de los
Estados y de los proveedores de AlS;
requisitos para la gestion de la informacion;
calidad de los datos; uso de la
automatizacion; datos cartograficos de
aerodromos; especificaciones de las AIP;
SNOWTAM; datos sobre el terreno y
obstaculos; clasificaciones de datos de
acuerdo con su integridad.

Adoptada/aprobada
Enmienda Origen Temas Surti6 efecto
Aplicable
37 La Secretaria, con la | Reestructuracion de los capitulos 1 a 3; 1 de marzo de 2013

15 de julio de 2013

14 de noviembre de 2013




ADJUNTO B a la comunicacion AN 2/2.3-13/10

NOTIFICACION DE DESAPROBACION TOTAL O PARCIAL
DE LA ENMIENDA 37 DEL ANEXO 15

Al: Secretario General
Organizacion de Aviacion Civil Internacional
999 University Street
Montreal, Quebec
CANADA H3C 5H7

(Estado) por la presente desea desaprobar las partes siguientes de la
Enmienda 37 del Anexo 15:

Firma Fecha

NOTAS

1) Si desea desaprobar la Enmienda 37 del Anexo 15, en su totalidad o en parte, rogamos que envie
esta notificacion de desaprobacion de modo que llegue a la Sede de la OACI el 15 de julio de 2013 a
mas tardar. Si no se hubiera recibido para esa fecha, se supondra que no desaprueba la enmienda. Si
usted aprueba todas las partes de la Enmienda 37, no es necesario devolver el presente aviso de
desaprobacion.

2) La presente notificacion no deberia considerarse como notificacién de cumplimiento o diferencias
con respecto al Anexo 15. Es necesario enviar notificaciones separadas al respecto. (Véase el
Adjunto C).

3) Utilicense hojas adicionales en caso necesario.



ADJUNTO C a la comunicacion AN 2/2.3-13/10

NOTIFICACION DE CUMPLIMIENTO O DIFERENCIAS
CON RESPECTO AL ANEXO 15
(comprendidas todas las enmiendas hasta la nium. 37 inclusive)

Al: Secretario General
Organizacion de Aviacion Civil Internacional
999 University Street
Montreal, Quebec

CANADA H3C 5H7
1. No existird diferencia alguna, al , entre los reglamentos o
métodos nacionales de (Estado) y las disposiciones del Anexo 15,

comprendidas todas las enmiendas hasta la nim. 37 inclusive.

2. Existiran las diferencias siguientes, al , entre los reglamentos o
métodos de (Estado) y las disposiciones del Anexo 15, incluida la
Enmienda 37 [véase la Nota 3) a continuacion].

a) Disposicién b) Categoria c) Detalles de la d) Observaciones
del Anexo de la diferencia diferencia (Indiquense los
(Indiquense (Indiquese A, B o C) (Describase la motivos de la
los parrafos diferencia con claridad diferencia)
exactamente) y concision)

(Utilicense hojas adicionales en caso necesario)
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3. En las fechas que se indican mas abajo, (Estado) habra cumplido con las
disposiciones del Anexo 15, comprendidas todas las enmiendas hasta la nim. 37 inclusive, con respecto a
las cuales se han notificado diferencias en el parrafo 2.

a) Disposicién b) Fecha ¢) Comentarios
del Anexo
(Indiquense los parrafos
exactamente)

(Utilicense hojas adicionales en caso necesario)

Firma Fecha

NOTAS

1) Si el péarrafo 1 fuera aplicable en su caso, sirvase completarlo y devolver este formulario a la Sede de
la OACI. Si el parrafo 2 fuera aplicable en su caso, sirvase completar los parrafos 2 y 3 y devolver
este formulario a la Sede de la OACI.

2) Rogamos que envie el formulario de modo que llegue a la Sede de la OACI a maés tardar el
14 de octubre de 2013.

3) Puede evitarse reiterar en detalle las diferencias anteriormente notificadas, en caso de que contintien
estando en vigor, declarando que siguen siendo vélidas.

4) En la Nota sobre la notificacion de diferencias respecto al Anexo 15 (Adjunto D) se proporciona
orientacion sobre la notificacion de diferencias.

5) Rogamos enviar una copia de la presente notificacion a la Oficina regional de la OACI acreditada
ante su Gobierno.



ADJUNTO D a la comunicacion AN 2/2.3-13/10

NOTA SOBRE LA NOTIFICACION DE DIFERENCIAS
RESPECTO AL ANEXO 15Y FORMA DE HACERLA
(Preparada y publicada de acuerdo con las instrucciones del Consejo)

1. Introduccion

11 La Asamblea y el Consejo, al examinar las notificaciones de diferencias que se han
recibido en cumplimiento del Articulo 38 del Convenio, han observado repetidamente que no son
enteramente satisfactorias.

1.2 A efectos de lograr que sean mas completas, se publica esta nota para facilitar la
determinacion y notificacion de dichas diferencias e indicar el principal objeto de tal notificacion.

1.3 El principal objeto de la notificacion de diferencias es fomentar la seguridad operacional
y eficiencia de la navegacion aérea, asegurandose de que los organismos gubernamentales y demas
entidades interesadas en la aviacion civil internacional, incluidos los explotadores y otros proveedores de
servicios, conozcan perfectamente la reglamentacion y las disposiciones nacionales en cuanto difieren de
las prescritas en las normas de la OACI.

14 Por consiguiente, se solicita a los Estados contratantes que presten particular atencion a la
notificacion de diferencias respecto a las normas del Anexo 15, la cual debe realizarse a méas tardar para el
14 de octubre de 2013. El Consejo insta también a los Estados contratantes a hacer extensivas las
consideraciones anteriores a los métodos recomendados.

15 Se ruega ademas a los Estados contratantes observar que es necesario hacer una
declaracion explicita de su intencion de cumplir, cuando la hubiera, y en caso contrario debe declararse la
diferencia o las diferencias que existiran. Esta declaracién deberia hacerse no sélo con respecto a la
Gltima enmienda, sino con respecto a todo el Anexo, incluida dicha enmienda.

1.6 Si se han hecho notificaciones con anterioridad respecto a este Anexo, puede evitarse la
repeticion detallada, si correspondiera, indicando que sigue siendo valida la notificacion anterior. A este
respecto, se solicita a los Estados proporcionar una actualizacion sobre toda diferencia notificada
previamente, después de cada enmienda, de corresponder, hasta que dicha diferencia deje de existir.

2. Notificacion de diferencias respecto al Anexo 15, incluida la Enmienda 37

2.1 La experiencia ha demostrado que la notificacion de diferencias con respecto al Anexo 15
ha sido demasiado amplia en algunos casos, ya que algunas de ellas consistian en una misma idea
expresada de diferente manera.

2.2 La orientacion a los Estados contratantes en cuanto a la notificacion de diferencias
relativas al Anexo 15, solamente puede darse en términos muy generales. Cuando los reglamentos
nacionales de los Estados exijan el cumplimiento de procedimientos que, sin ser idénticos a los
contenidos en el Anexo, son fundamentalmente iguales, no deberia notificarse ninguna diferencia, puesto
gue los detalles de los procedimientos existentes son objeto de notificacion mediante las publicaciones de
informacion aerondutica (AIP). Aun cuando el Articulo 38 del Convenio no contempla la notificacion de
diferencias con respecto a los métodos recomendados, se encarece a los Estados contratantes notificar a
la Organizacion las diferencias existentes entre sus reglamentos y métodos nacionales y los métodos
recomendados correspondientes que figuren en un Anexo. Los Estados deberian categorizar cada
diferencia notificada segn que el reglamento nacional correspondiente sea:
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a) Mas estricto o exceda la norma o método recomendado (SARP) de la OACI
(Categoria A). Esta categoria se aplica cuando la reglamentacién nacional es mas
exigente que el SARP correspondiente, o impone una obligacién en el ambito del
Anexo que no estd especificada en un SARP. Esto reviste particular importancia
cuando un Estado exige una norma mas elevada que afecta a la operacion de las
aeronaves de otros Estados contratantes en su territorio y sobre él;

b) De indole distinta u otros medios de cumplimiento (Categoria B) #. Esta categoria se
aplica cuando la reglamentacion nacional es de indole distinta al SARP
correspondiente de la OACI, o cuando la reglamentacion nacional difiere en
principio, tipo o sistema del SARP correspondiente, sin imponer necesariamente una
obligacién adicional; y

c) Ofrece menos proteccion o se aplica parcialmente/no se aplica (Categoria C). Esta
categoria se aplica cuando la reglamentacion nacional ofrece menos proteccion que el
SARP correspondiente, o cuando no se ha promulgado ninguna reglamentacion
nacional que trate el tema del SARP correspondiente, en su totalidad o en parte.

2.3 Cuando un Estado contratante considere que una norma de la OACI relativa a aeronaves,
operaciones, equipo, personal o instalaciones y servicios de navegacion aérea no es aplicable a las
actividades aeronduticas existentes en ese Estado, no sera necesario notificar una diferencia. Por ejemplo,
a un Estado contratante que no sea Estado de disefio ni de fabricacion y que no cuente con reglamentacion
nacional sobre el asunto no se le exigiria que notifique las diferencias con respecto a las disposiciones del
Anexo 8 relativas al disefio y construccidn de aeronaves.

2.4 Para aquellos Estados que ya hubieran notificado diferencias en relacion con el
Anexo 15, o que hubieran comunicado que no las hay, la notificacién de otras diferencias ocasionadas por
la enmienda serd relativamente sencilla; sin embargo, se destaca la mencion del parrafo 1.5 precedente
donde se indica que dicha declaracion debe hacerse respecto a todo el Anexo con sus enmiendas y no sélo
respecto a la tltima enmienda.

3. Forma de notificacion de diferencias
3.1 Las diferencias deben notificarse en la forma siguiente:

a) Referencia: Namero del parrafo o subparrafo del Anexo 15, segun queda enmendado,
gue contenga la norma o método recomendado respecto al cual existe la diferencia.

b) Categoria: Indicar la categoria de la diferencia (A, B o C) conforme se describe en el
parrafo 2.2 precedente.

c) Descripcion de la diferencia: Describir con claridad y concision la diferencia y sus
efectos.

d) Observaciones: En este apartado, indicar los motivos de la diferencia y las
intenciones, incluida la fecha prevista de aplicacion si correspondiera.

* La expresion “indole distinta u otros medios de cumplimiento” que figura en b) se aplicard a una disposicion de la
reglamentacion nacional con la que se logra por otros medios el mismo objetivo que con el SARP correspondiente de la OACI
y no puede, por lo tanto, incluirse en los incisos a) o c).
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3.2 Las diferencias notificadas se incluirdn en un suplemento del Anexo, normalmente tal
como las haya notificado el Estado contratante. Con el objeto de que el suplemento sea lo méas util
posible, se ruega que las declaraciones sean claras y concisas, y que las observaciones se limiten a los
puntos esenciales. De acuerdo con lo indicado en la Resolucion de adopcién, parrafo 4 b) 2), los
comentarios sobre ejecucion no deberian combinarse con los relativos a diferencias. La presentacion de
extractos de reglamentos nacionales no se considerara suficiente a los fines de cumplir con la obligacion
de notificar diferencias. No se publicaran en los Suplementos aquellos comentarios de indole general que
no tengan una vinculacion directa con las diferencias notificadas.

—FIN—



ENMIENDA NUM. 37

DE LAS

NORMAS Y METODOS RECOMENDADOS
INTERNACIONALES

SERVICIOS DE INFORMACION
AERONAUTICA

ANEXO 15
AL CONVENIO SOBRE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL

La enmienda del Anexo 15 que figura en este documento fue adoptada por el
Consejo de la OACI el 1 de marzo de 2013. Las partes de esta enmienda que
no hayan sido desaprobadas por méas de la mitad del niumero total de Estados
contratantes hasta el 15 de julio de 2013, inclusive, surtiran efecto en dicha
fecha y seran aplicables a partir del 14 de noviembre de 2013, segln
se especifica en la Resolucion de adopcion (véase la comunicacidn
AN 2/2.3-13/11).

MARZO DE 2013

ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL



ENMIENDA 37
DE LAS NORMAS Y METODOS RECOMENDADOS
INTERNACIONALES

SERVICIOS DE INFORMACION AERONAUTICA
RESOLUCION DE ADOPCION
El Consejo,

Obrando de conformidad con el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional y
especialmente con lo dispuesto en los Articulos 37, 54 y 90:

1. Adopta por la presente el 1 de marzo de 2013, la Enmienda 37 de las normas y métodos
recomendados internacionales que figuran en el documento titulado Normas y métodos recomendados
internacionales, Servicios de informacion aerondutica, que por conveniencia se designa como Anexo 15
al Convenio;

2. Prescribe el 15 de julio de 2013, como fecha en que la referida enmienda surtira efecto, excepto
cualquier parte de la misma acerca de la cual la mayoria de los Estados contratantes hayan hecho constar
su desaprobacién ante el Consejo con anterioridad a dicha fecha;

3. Resuelve que dicha enmienda o aquellas partes de la misma que hayan surtido efecto se apliquen
a partir del 14 de noviembre de 2013;

4. Encarga al Secretario General:

a) que notifique inmediatamente a cada Estado contratante las decisiones anteriores, e
inmediatamente después del 15 de julio de 2013, aquellas partes de la enmienda que
hayan surtido efecto;

b) que pida a cada uno de los Estados contratantes:

1) que notifiqgue a la Organizacion (de conformidad con la obligacién que
le impone el Articulo 38 del Convenio) las diferencias que puedan existir al
14 de noviembre de 2013, entre sus reglamentos o métodos nacionales y las
disposiciones de las normas contenidas en el Anexo, tal como queda enmendado
por la presente, debiendo hacerse tal notificacién antes del 14 de octubre de
2013, y después de dicha fecha, que mantenga informada a la Organizacion
acerca de cualesquiera diferencias que puedan surgir; y

2) que notifique a la Organizacion, antes del 14 de octubre de 2013, la fecha o las
fechas a partir de la cual o las cuales se ajustara a las disposiciones de las normas
del Anexo segln queda enmendado por la presente.

c) que invite a cada Estado contratante a que notifique, ademas, cualquier diferencia
entre sus propios métodos y los establecidos por los métodos recomendados, cuando
la notificacion de tal diferencia sea importante para la seguridad operacional de la
navegacion aérea, conforme al procedimiento especificado en b) anterior, sobre las
diferencias respecto a las normas.



NOTAS SOBRE LA PRESENTACION DE LA ENMIENDA

El texto de la enmienda se presenta de modo que el texto que ha de suprimirse aparece tachado y el texto
nuevo se destaca con sombreado, como se ilustra a continuacion:

1. eHexto-gue-ha-de-suprimirseaparecetachade  texto que ha de suprimirse

2. el nuevo texto que ha de insertarse se destaca nuevo texto que ha de insertarse
con sombreado

3. el texto—gue—ha—de—suprimirse—aparece  nuevo texto que ha de sustituir al actual

tachadey a continuacion aparece el nuevo
texto que se destaca con sombreado



TEXTO DE LA PROPUESTA DE ENMIENDA DE LAS

NORMAS Y METODOS
RECOMENDADOS INTERNACIONALES

SERVICIOS DE INFORMACION AERONAUTICA
ANEXO 15

AL CONVENIO SOBRE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL

CAPITULO 1. INTRODUGCION GENERALIDADES

Nota 1.— La finalidad del servicio de informacion aeronautica (AIS) es asegurar que se
distribuyan la informacionAes—datesaerondutica y los datos aeronduticos necesarios para la seguridad
operacional, regularldad economia y eficiencia delta—navesacion—aérea—internacionatsistema de la
gestion de transito aéreo (ATM) mundial de un modo ambientalmente sostenible. La funcion y la
importancia de la—informaciontlos datos aeronduticos y de la informacion aerondutica cambiaron
significativamente con la implantacion de la navegacion de drea (RNAV), de la navegacion basada en la
performance (PBN), de los sistemas de navegacion de a bordo automatizados y de los sistemas de enlace
de datos. Si Ela informacion/datesaeronautica o los datos aeronauticos alteradosse alteran, oson
erroneos, tardios o inexistentes, pneden—afectar-a-la seguridad operacional de la navegacion aérea puede
resultar afectada.

Nota 2.— Estas normas y métodos recomendados deben emplearse conjuntamente con los
Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Abreviaturas y codigos de la OACI
(PANS-ABC, Doc 8400).

Nota 3.— Los textos de orientacion sobre la organizacion y funcionamiento de los servicios de
informacion aerondutica se hallan contenidos en el Manual para los servicios de informacién aeronautica
(Doc 8126).

CAPRPITULO2.1.1 DEFINICIONES Definiciones

Los términos y expresiones indicados a continuacion, que figuran en las normas y métodos recomendados
para los servicios de informacion aeronautica, tienen el significado siguiente:



Atributo de caracteristica. Distintivo de una caracteristica (1SO 19101%*).

Nota.— El distintivo de una caracteristica tiene un nombre, un tipo de datos y un ambito de
valores relacionado con él.

Base de datos cartograficos de aerédromo (AMDB). Coleccién de datos cartograficos de aerédromo
organizados y presentados como un conjunto estructurado.

Circular de informacion aeronautica (AIC). Aviso que contiene informacion que no requiera la
iniciacion de un NOTAM ni la inclusion en las AlP, pero relacionada con la seguridad del vuelo, la
navegacion aérea, o asuntos de caracter técnico, administrativo o legislativo.

Clasificacion de los datos aeronauticos de acuerdo con su integridad. La clasificacién se basa en el
riesgo potencial que podria conllevar el uso de datos alterados. Los datos aeronauticos se clasifican
como:

a) datos ordinarios: muy baja probabilidad de que, utilizando datos ordinarios alterados, la
continuacion segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan
originar una catastrofe;

b) datos esenciales: baja probabilidad de que, utilizando datos esenciales alterados, la continuacion
segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan originar una
catéstrofe; y

c) datos criticos: alta probabilidad de que, utilizando datos criticos alterados, la continuacion segura
del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que puedan originar una catastrofe.

Datos aeronduticos. Representacion de hechos, conceptos o instrucciones aeronduticos de manera
formalizada que permita que se comuniquen, interpreten o procesen.

Datos cartograficos de aerédromo (AMD). Datos recopilados con el proposito de compilar informacién
cartografica de los aer6dromos.

Nota.— Los datos cartogrdficos de aerodromo se recopilan para diversos fines, como por
ejemplo para mejorar la conciencia situacional del usuario, las operaciones de navegacion en la
superficie y las actividades de instruccion, elaboracion de mapas y planificacion.
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Distancia geodésica. La distancia mas corta entre dos puntos cualesquiera de una superficie elipsoidal
definida matematicamente.

Documentacién integrada de informacion aerondutica. Un conjunto de documentos impresos 0 medios
electrénicos que comprende los siguientes elementos:

— las AIP, con las enmiendas correspondientes;

— suplementos de la AIP;

— NOTAMYy PIB;

— AIC;y

— listas de verificacion y listas de NOTAM validos.

Gestion de la calidad. Actividades coordinadas para dirigir y controlar una organizacion en lo relativo a
la calidad (1SO 9000%).

Gestion de la informacion aeronautica (AIM). Administracion dinamica e integrada de la informacion
aeronautica mediante el suministro e intercambio de datos aeronduticos digitales de calidad asegurada
en colaboracion con todos los interesados.

Gestion de transito aéreo (ATM). Administracion dinamica e integrada — segura, economica y eficiente
— del transito aéreo y del espacio aéreo, que incluye los servicios de transito aéreo, la gestién del
espacio aéreo y la gestion de la afluencia del transito aéreo, mediante el suministro de instalaciones y
servicios sin discontinuidades en colaboracion con todos los interesados y funciones de a bordo y
basadas en tierra.

Integridad (datos aeronauticos). Grado de garantia de que no se han perdido o alterado ninguna de las
referencias aeronduticas ni sus valores después de la obtencion original de la referencia o de una
enmienda autorizada.

Metadatos. Datos respecto a datos (ISO 19115%).

Nota.— Pates—que—deseriben—y—docwmentan—datos-Descripcion estructurada del contenido, la

calidad, las condiciones u otras caracteristicas de los datos.

Navegacién de area (RNAV). Método de navegacion que permite la operacion de aeronaves en cualquier
trayectoria de vuelo deseada, dentro de la cobertura de las ayudas para la navegacion basadas en tierra
0 en el espacio, o dentro de los limites de capacidad de las ayudas autbnomas, o una combinacion de
ambas.

Nota.— La navegacion de drea incluye la navegacion basada en la performance, asi como otras
operaciones no incluidas en la definicion de navegacion basada en la performance.

Nivel de confianza. La probabilidad de que el valor verdadero de un parametro esté comprendido en un
intervalo determinado que contenga la estimacion de su valor.



Nota.— El intervalo suele denominarse “exactitud’ de la estimacion.

Principios relativos a factores humanos. Principios que se aplican al disefio, certificacidn, instruccion,
operaciones y mantenimiento aeronauticos y cuyo objeto consiste en establecer una interfaz segura
entre los componentes humano y de otro tipo del sistema mediante la debida consideracién de la
actuacion humana.

Producto AIS. Informacion aerondutica y datos aeronauticos que se proporcionan como elementos del
conjunto de informacion aeronautica integrada (salvo NOTAM vy PIB), incluyendo cartas
aeronduticas, o0 como medios electrénicos apropiados.

Relacion de la caracteristica. Relacion que enlaza los momentos de cada tipo de caracteristica con
momentos del mismo tipo de caracteristica o uno diferente (ISO 19101%).

3+#1.2 Sistemas de referencia comunes para la navegacion aérea

3-7431.2.1 Sistema de referencia horizontal

344241211 EIl Sistema Geodésico Mundial — 1984 (WGS-84) se utilizard como sistema de
referencia (geodésica) horizontal para la navegacion aérea internacional. Por consiguiente, las
coordenadas geogréficas aeronauticas publicadas (que indiquen la latitud y la longitud) se expresaran en
funcion de la referencia geodésica WGS-84.

Nota 1.— En el Manual del sistema geodésico mundial — 1984 (WGS-84) (Doc 9674) figuran
textos de orientacion amplios relativos al WGS-84.

Nota 2.— Las especificaciones que rigen la determinacion y notificacion (exactitud del trabajo de
campo y de la integridad de los datos) del WGS-84 relativo a coordenadas aeronduticas para las
posiciones geogrdficas establecidas por los servicios de transito aéreo figuran en el Anexo 11,
Capitulo 2, y en el Apéndice 5, Tabla 1, y, para puntos de referencia de aerédromos/helipuertos, en el
Anexo 14, Volumenes 1y II, Capitulo 2, y Tabla A5-1y Tabla I de los Apéndices 5 y 1, respectivamente.

34121212 Recomendacidn.— FEn aplicaciones geodésicas precisas y en algunas
aplicaciones de navegacion aérea, deberian hacerse modelos y estimaciones con respecto a cambios
provisionales en el movimiento de las placas tectonicas y efectos de las mareas sobre la corteza terrestre.
Para que se refleje el efecto provisional, se debera incluir la mencion de la época con todo juego de
coordenadas de estacion absolutas.

Nota 1.— La época del marco de referencia WGS-84 (G873) es 1997.0, la época del marco de
referencia WGS-84 (G1150) ultimo actualizado en el que figura un modelo de movimiento de placa, es 2001.0.
[La G indica que las coordenadas se obtuvieron mediante técnicas del sistema mundial de determinacion
de la posicion (GPS) y el numero que sigue a la G indica el numero de la semana GPS en que se
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aplicaron esas coordenadas en el proceso de estimacion de efemérides precisas de la National
Geospatial — Intelligence Agency (NGA) de los Estados Unidos de Américal.

Nota 2.— EI conjunto de coordenadas geodésicas de estaciones de seguimiento GPS
permanentes distribuidas a nivel mundial para la ultima realizacion del marco de referencia WGS-84
[(WGS-84) (G-1150)], figura en el Doc 9674. Para cada estacion de seguimiento GPS permanente, la
exactitud una posicion estimada de manera individual en WGS-84 (G1150) ha sido del orden de 1 cm (1a).

Nota 3.— Otro sistema mundial preciso de coordenadas terrestres es el Sistema internacional de
referencia terrenal (ITRS) del Servicio internacional de rotacion de la Tierra (IERS) y la realizacion
del ITRS es el Marco de referencia terrestre (ITRF) del IERS. En el Apéndice C del Doc 9674 figuran
textos de orientacion relativos al ITRS. La ultima realizacion del WGS-84 (G1150) tiene como referencia
época ITRF 2000. El WGS-84 (G1150) es coherente con el ITRF 2000 y la diferencia entre estos dos
sistemas tiene una gama a nivel mundial de 1 a 2 cm, lo que significa que el WGS-84 (G1150) y el ITRF 2000
son esencialmente idénticos.

3+131.2.1.3 Las coordenadas geogréaficas que se hayan transformado a coordenadas WGS-84,
pero cuya exactitud del trabajo en el terreno original no satisfaga los requisitos del Anexo 11, Capitulo 2,
y del Anexo 14, Volimenes | y Il, Capitulo 2, se indicaran con un asterisco.

3+141.2.1.4 El grado de resolucion en la publicacion de las coordenadas geograficas sera el
especificado en el Apéndice 1y en la Tabla A7-1 del Apéndice 7 mientras que el grado de resolucién de
las coordenadas geogréaficas en las cartas seréa el especificado en el Anexo 4, Apéndice 6, Tabla 1.

3+21.2.2 Sistema de referencia vertical

34211221 En la navegacion aérea internacional se utilizard como sistema de referencia
vertical el nivel medio del mar (MSL) que proporciona la relacién de las alturas (elevaciones)
relacionadas con la gravedad respecto de una superficie conocida como geoide.

Nota 1.— El geoide a nivel mundial se aproxima muy estrechamente al MSL. Se define como la
superficie equipotencial en el campo de gravedad de la Tierra que coincide con el MSL inalterado que se
extiende de manera continua a través de los continentes.

Nota 2.— Las alturas (elevaciones) relacionadas con la gravedad también se denominan alturas
ortométricas y las distancias de un punto por encima del elipsoide se denominan alturas elipsoidales.

3+4221.2.2.2 EIl Modelo Gravitacional de la Tierra— 1996 (EGM-96), en el que figuran datos
de campos de gravedad de longitudes de onda largas al grado y orden de 360, debera utilizarse como
modelo gravitatorio mundial para la navegacion aérea internacional.

3+4231.2.2.3 En las posiciones geograficas en que la exactitud del EGM-96 no cumple con los
requisitos de exactitud para elevacién y ondulacion geoidal que se especifican en el Anexo 14,
Volumenes | y |1, sobre la base de los datos EGM-96, se deberan elaborar y utilizar modelos geoidales
regionales, nacionales o locales que contengan datos del campo gravitatorio de alta resolucion (longitudes
de onda corta). Cuando se utilice otro modelo geoidal que no sea el EGM-96 debera proporcionarse en la
Publicacion de informacion aerondutica (AIP) una descripcion del modelo utilizado, incluso los
parametros requeridos para la transformacién de la altura entre el modelo y el EGM-96.



Nota. — En el Anexo 14, Volumenes I y 1I, Capitulo 2, y en la Tabla A5-2 y Tabla 2 de los
Apéndices 5 y 1, respectivamente, figuran especificaciones que rigen la determinacion e informes
(exactitud del trabajo de campo e integridad de datos) de la elevacion y ondulacion del geoide en
posiciones especificas en aerodromos/helipuertos.

34241224 Ademas de la elevacion por referencia al MSL (geoide) de las posiciones
especificas en tierra objeto de levantamiento topogréafico, se publicard también la ondulacién geoidal
(por referencia al elipsoide WGS-84) con relacion a dichas posiciones especificadas en el Apéndice 1.

3+4251.2.25 EI grado de resolucién de la publicacién de las elevaciones y ondulaciones
geoidales seré el especificado en el Apéndice 1 y en la Tabla A7-2 del Apéndice 7, y el grado de la
resolucion de las cartas de elevaciones y ondulaciones geoidales sera el especificado en el Anexo 4,
Apéndice 6, Tabla 2.

3+31.2.3 Sistema de referencia temporal

3+43:21.2.3.1 Para la aviacion civil internacional se deberd utilizar el calendario gregoriano y el
Tiempo Universal Coordinado (UTC) como sistema de referencia temporal.

Nota 1.— Un valor de tiempo es una posicion temporal medida en relacion con un sistema de
referencia temporal.

Nota 2.— EI Tiempo Universal Coordinado (UTC) es una escala de tiempo que mantienen la
Oficina internacional de la hora (BIH) y el IERS y es la base para la distribucion coordinada de
frecuencias normalizadas y sefiales horarias.

Nota 3.— En el Adjunto D del Anexo 5 figuran textos de orientacion en relacion con el UTC.

Nota 4.— La Norma ISO 8601 determina la utilizacion del calendario gregoriano y 24 horas
locales o el UTC para el intercambio de informacion, y la Norma ISO 19108 establece el calendario
gregoriano y el UTC como sistema de referencia temporal principal para utilizar con la informacion

geogrdfica.

3+43:21.2.3.2 Si se utiliza un sistema de referencia temporal diferente en algunas aplicaciones,
el catdlogo de caracteristicas o los metadatos relacionados con un esquema de aplicacion o un conjunto de
datos, segln sea adecuado, incluirdn una descripcién de dicho sistema o la cita del documento que
describe ese sistema de referencia temporal.

Nota.— En el Anexo D de la Norma ISO 19108 se describen algunos aspectos de calendarios que
se deberian tener en cuenta en tal descripcion.

3-61.3 Especificaciones generalesvarias

36:41.3.1 Cada uno de los elementos de la documentacion integrada de informacion
aerondutica que se distribuya internacionalmente contendrd la version inglesa de las partes que se
expresen en lenguaje claro.

3:6:21.3.2 La ortografia de los nombres de lugar sera la utilizada localmente, y cuando sea
necesario se transcribird al alfabeto latino.
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3-6-31.3.3 Recomendacion.— Las unidades de medida empleadas al originar, procesar y
distribuir infermacion/datos aeronauticos e informacion aeronautica deberian ajustarse a la decision
tomada por el Estado respecto al uso de las tablas contenidas en el Anexo 5 — Unidades de medida que
se emplearan en las operaciones aéreas y terrestres.

1.3.4 Las abreviaturas OACI se usaran en los servicios de informacion aeronautica siempre que
sean apropiadas y que su utilizacién facilite la distribucion de infoermacién/datos aeronauticos e
informacion aeronautica.

CAPITULO 32. GENERALIDADES RESPONSIBILIDADES Y FUNCIONES
312.1 Responsabilidadesy funciones del Estado
311211 Todo Estado contratante:
a) suministrara servicios de informacion aeronautica; o

b) llegard a un acuerdo con uno o varios Estados contratantes para el suministro conjunto de los
Servicios; o

c) delegaré la autoridad de suministrar los servicios a una entidad extragubernamental, siempre
que se satisfagan adecuadamente las normas y métodos recomendados de este Anexo.

2.1.2 Todo Estado contratante se asegurard de suministrar datos aeronauticos e informacion
aerondautica respecto de su propio territorio y de las areas de alta mar en las que el Estado sea responsable
de la provision de servicios de transito aéreo.

34112.1.3 EIl Estado interesado seguira siendo el responsable de los datos aeronauticos y de la
informacion publicada aeronautica gque proporcione, de conformidad con el parrafo 2.1.2 precedente. En
los datos aeronauticos y la informacién aeronautica que se publigueproporcione respecto ade un Estado y
en su nombre, se indicara claramente que se publicaproporciona bajo la responsabilidad de dicho Estado.

3112214 Les-Estados—contratantes tomaran—las—medidas—necesarias—para—cerciorarseTodo

Estado contratante se cermorara de que la—mfe#maeren# la mformacmn aeronautlca y los datos

ica sean completos
calidad requerida, de conformldad con Io especmcado enel parrafo 3.3.

portunos y de Ia

2.1.5 Todo Estado contratante se cerciorara de que los originadores de datos aeronauticos y de
informacion aerondutica y el servicio de informacion aerondutica convengan en la adopcién de
disposiciones oficiales para asegurar un suministro oportuno y completo de los datos aeronduticos y de la
informacion aerondutica.
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2.2 Responsabilidades y funciones del AIS

34:62.2.1 EIl servicio de informacion aeronautica se cerciorard de que la informacion
aeronautica Ay los datos aeronauticos necesarios para la seguridad operacional, regularidad y eficiencia de
la navegacion aérea se ponengan, en forma adecuada a los requisitos operacionales, a disposicion de la
comunidad ATM, incluidos:

a) de aquellos que participan en las operaciones de vuelo, incluso las tripulaciones, personal de
planificacion de vuelo y de simuladores de vuelo; y

b) de la dependencia de servicios de transito aéreo responsable del servicio de informacion de vuelo
y del servicio a cargo de la informacién previa al vuelo.

Nota.— En el Concepto operacional de ATM mundial (Doc 9854), se encuentra una descripcion
de la “comunidad ATM”.

3172.2.2 El servicio de informacion aeronautica, recibird u—eriginard; cotejard o ensamblarg,
editara, formateara, publicard/ almacenara y distribuira informacion / aeronautica y datos aeronauticos
relativos a todo el territorio del Estado, asi como también a las areas-en-gue-el-Estado-searesponsablede
os-servicios-de-transito-aéreofuera-de-su-territorio de alta mar en las que el Estado sea responsable de la
provision de servicios de transito aéreo. La informacion aeronautica y los datos aeronauticos se
publicardproporcionaran como Documentacion integrada de informacion aerondutica.

Nota.— Un Servicio de informacion aeronautica puede incluir funciones de originacion.

34132.2.3 En los casos en que no se proporcione un servicio de 24 horas, el servicio estara
disponible durante todo el periodo en que una aeronave se encuentre en vuelo en el area de
responsabilidad de un servicio de informacién aeronautica, mas un periodo de dos horas, como minimo,
antes y después de dicho periodo. El servicio también estara disponible en cualquier otro momento
cuando lo solicite un organismo terrestre apropiado.

342224 Ademas, el servicio de informacion aeronautica obtendrd datos aeronauticos e
informacién aeronautica que le permitan suministrar servicios de informacion antes-delprevia al vuelo y
satisfacer las necesidades de informacion durante el vuelo:

a) de los servicios de informacién aerondutica de otros Estados; y
b) de otras fuentes disponibles.

Nota.— Una de dichas fuentes es objeto de una disposicion en 8.3.

3-132.2.5 Cuando se distribuya la informacion aeronautica y #los datos aeronauticos obtenidos
de acuerdo con 3-1:22.2.4 a), se indicara claramente que se publica bajo la responsabilidad del Estado de
origen.

3142.2.6 Cuando sea posible, antes de distribuir la informacion aeronautica y /los datos
aeronduticos obtenidos de acuerdo con 2.2.43-1:2 b), los mismos se verificaran éstes, y si ello no es
factible, se indicara claramente cuando se los distribuya que no se han verificado.

34.52.2.7 EI servicio de informacion aerondutica pondra prontamente a disposicion de los
servicios de informacion aeronautica de otros Estados la informacion aeronautica y #los datos
aeronauticos que necesiten para la seguridad operacional, regularidad y eficiencia de la navegacion aérea,
para que puedan cumplir con 3:1:62.2.1.
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3-32.3 Intercambio de informacion aeronautica y datos aeronuticos

3:3:12.3.1 Cada Estado designara la oficina a la que deban dirigirse todos los elementos de la
documentacion integrada de informacion/aeronautica y los datos aeronduticos iniciados por otros Estados.
Esta oficina estard calificada para atender a solicitudes de informacion/datesaeronautica y datos
aeronauticos iniciadasos por otros Estados.

3-322.3.2 Si elen un Estado se designa mas de una oficina NOTAM internacional, se definira el
grado de responsabilidad y la jurisdiccion de cada una de ellas.

3-3:32.3.3 Los servicios de informacion aeronautica haran los arreglos necesarios para satisfacer
los requisitos operacionales relativos a la expedicion y recibo de los NOTAM distribuidos por
telecomunicaciones.

33:42.3.4 Los—Estades—estableceran,—sSiempre que sea posible, se establecera un contacto
directo entre los servicios de informacion aerondutica a fin de facilitar el intercambio internacional de
informacidonfaeronautica y de datos aeronauticos.

3:3:52.3.5 Se proporcionara gratuitamente un ejemplar de cada uno de los elementos de la
documentacion integrada de informacidn aerondutica-enforma-impresa-o-electrénica-o-ambas; que hayan
sido solicitados por el servicio de informacion aeronautica de un Estado contratante de la OACI,
proporcionandolos el Estado originador en la forma mutuamente acordada incluso cuando los poderes de
publicacion/almacenamiento y distribucién hayan sido delegados en una entidad ecemercialno
gubernamental.

33-62.3.6 Recomendacion.— EIl intercambio de mds de un ejemplar de cada uno de los
elementos de la documentacion integrada de informacion aerondutica y de otros documentos de
navegacion aérea, incluso los que contienen legislacion y reglamentos de navegacion aérea—en—forma
impresa—o—electronicas deberia ser objeto de acuerdos bilaterales entre los Estados contratantes de
la OACIL

33+72.3.7 Recomendacion.— La adquisicion de informaciontaerondutica y de datos
aeronauticos, incluso los elementos de la documentacion integrada de informacion aerondutica, y de
otros documentos de navegacion aérea, incluso los que contienen legislacion y reglamentos de

navegacion aérea—en—torma—impresa—o—electrénicas por Estados que no sean Estados contratantes de

la OACI y por otras entidades, deberia ser objeto de un acuerdo por separado con el Estado originador.

342.4 Derechos de propiedad intelectual

Nota.— Con objeto de proteger la inversion en los productos del AIS del Estado, asi como
también para asegurar un mejor control de su utilizacion, los Estados podrian aplicar derechos de
propiedad intelectual de conformidad con sus leyes nacionales.

2.4.1 Todo producto del AIS del Estado al que se haya otorgado la proteccion de los derechos
de propiedad intelectual por parte de dicho Estado y se haya proporcionado a otro Estado de conformidad
con 3-3; 2.3 se pondra a disposicion de terceros GUnicamente a condicion de que se informe a estos Gltimos
gue el producto en cuestién se considera como propiedad intelectual y siempre que lleve una anotacion
apropiada de que el material esta sujeto a los derechos de propiedad intelectual del Estado originador.
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3:52.5 Recuperacion de costos

2.5.1 Recomendacion.— Los gastos generales que supone recopilar y compilar
informaciontaeronautica y datos aeronauticos deberia incluirse en la base de costos para establecer los
derechos por el uso de aeropuertos y servicios de navegacion aérea, segun corresponda, de conformidad
con los principios contenidos en las Politicas de la OACI sobre derechos aeroportuarios y por servicios de
navegacion aérea (Doc 9082).

Nota.— Cuando los derechos de recopilacion y compilacion de informacion/ aerondutica y datos
aeronduticos se recuperen mediante derechos por el uso de aeropuertos y servicios de navegacion aérea,
los derechos correspondientes a cada cliente por el suministro de un producto AIS en particular—en

féiama—meﬁﬁe-sa—e—eleeﬂcemea— puede basarse en los costos de impresion e, de produccion del material

electronico, asi como en los costos de distribucion.

CAPITULO 3. GESTION DE LA INFORMACION AERONAUTICA

3.1 Requisitos de la gestion de la informacion

3.1.1 Los Servicios de informacion aeronautica estableceran recursos y procesos de gestion de
la informacion suficientes para permitir la recopilacion oportuna, el procesamiento, el almacenamiento, la
integracion, el intercambio y la distribucion de datos aeronauticos e informacion aerondutica de calidad
asegurada dentro del sistema de ATM.

3.2 Validacion y verificacion de datos aeronduticos e informacion aeronéutica

3:2133.2.1 Les-serviciosresponsables-verificarany-coordinaran-afonde 1Los textos que hayan

de expedirse como parte de la documentacion integrada de informacion aeronautica; se verificaran
exhaustivamente antes de presentarlosser presentados al servicio de informacién aerondutica para
convencerse de—guecerciorarse, antes de su distribucién, de que se haya incluido toda la informacion

necesarla y de que-esta—esla misma sea correcta en todos sus detalles Se—eatableee#an—ppeeedms—de

3.2.2 Los Servicios de informacion aeronautica estableceran procedimientos de validacion y
verificacion que aseguren que, al recibirse datos aeronauticos e informacion aerondutica, se haya
cumplido con los requisitos de calidad (exactitud, resolucion, integridad) y trazabilidad.

Nota 1.— En el Doc 8126 figura un texto de orientacion sobre los procedimientos de enlace con
otros servicios afines.

Nota 2.— Los textos de orientacion sobre los requisitos de calidad de los datos aeronduticos
(exactitud, resolucion, integridad, proteccion y rastreotrazabilidad)y de proteccion de los mismos
figwranpodran encontrarse en el Manual del sistema geodésico mundial — 1984 (WGS-84) (Doc 9674).
Los textos de apoyo sobre calidad de los datos con respecto a las—disposiciones—detosApendices43—7
relativas—a la exactitud de los datos, resolucion e-integridad de la publicacion e integridad de los datos
aeronauticos, asi como textos de orientacion respecto de la convencion para el redondeo de los datos
aeronauticos figuran en el Documento DO-201A de la RTCA y en el Documento ED-77 de la
Organizacion europea para el equipamiento de la aviacion civil (EUROCAE) titulado Industry
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Requirements for Aeronautical Information (Requisitos de la industria en materia de informacion
aeronautica, disponible en inglés y francés unicamente)(o sus equivalentes).

Nota 3.— Los textos de orientacion sobre la gestion de la calidad de los datos aeronduticos se
incluyen en el Manual sobre el sistema de gestion de calidad para los servicios de informacion
aerondutica (Doc 9839)/Manual on the Quality Management System for Aeronautical Information
Services/.

3.3 Especificaciones sobre la calidad de los datos

3.3.1 Exactitud
32:83.3.1.1 El grado de exactitud de los datos aeronduticos;-basade-en-un-nivel-de-probabilidad

del-95%: correspondera a lo especificado en el Anexo 11, Capitulo 2,y en el Anexo 14, Volimenes 1 y 11,
Capitulo 2. Eneste sentido, se identificaran tres tipos de datos de posicion: puntos objeto de
levantamiento topogréafico (umbrales de pista, posicién de las ayudas para la navegacion, etc.), puntos
calculados (calculos matematicos a partir de puntos conocidos objeto de levantamiento topografico para
establecer puntos en el espacio/puntos de referencia) y puntos declarados (p. €j., puntos de los limites de
las regiones de informacion de vuelo).

Nota.— Los requisitos de exactitud de los datos electronicos sobre el terreno y obstaculos se
especifican en el Apéndice 8.

3.3.2 Resolucion

3:2.93.3.2.1 EIl grado de resolucion publicado para los datos aeronauticos correspondera a lo
especificado en los Apéndices 1y 7.

3.3.2.2 Recomendacion.— La resolucion de las caracteristicas de los datos contenidos en la
base de datos deberia ser proporcional a los requisitos de exactitud de los datos.

Nota.— La resolucion de los atributos de los datos contenidos en la base de datos podrd ser mas
alta que la resolucion de la publicacion.

3.3.3 Integridad

La cla5|f|caC|on de los datos aeronautlcos de acuerdo con su mtegrldad ee#espende#an+te—md+eadese
hara como se indica en las Tablas A7-1 a A7-5 del Apéndice 7.

3.2:103.3.3.2 Se mantendra la integridad de los datos aeronauticos en todo el proceso de datos,
desde el levantamiento topografico/origen hasta su distribucién al siguiente usuario previsto (la entidad
que re(:|be Ia |nformaC|on aerondutica del proveedor de serV|C|os de |nformaC|on aeronautlca) Los

a
o C

7

1O a a
o ol >

elasqﬂeaemnes—y—na@es—de—m{egﬂdad—de—da{e&Segun la cla5|f|caC|on de Ios datos aeronautlcos de

acuerdo con su integridad, los procedimientos de validacion y verificacion:
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a) para datos ordinarios: evitaran la alteracion durante todo el procesamiento de los datos;

b) para datos esenciales: garantizaran que no haya alteracion en etapa alguna del proceso, y
podran incluir procesos adicionales, segln sea necesario, para abordar riesgos potenciales en
toda la arquitectura del sistema, de modo de asegurar ademas la integridad de los datos en ese
nivel; y

c) para datos criticos: garantizaran que no haya alteracion en etapa alguna del proceso, e
incluiran procesos de aseguramiento de la integridad adicionales para mitigar plenamente los
efectos de las fallas identificadas mediante un analisis exhaustivo de toda la arquitectura del
sistema, como riesgos potenciales para la integridad de los datos.

Nota 1.— Los textos de orientacion sobre el procesamiento de datos aeronauticos e informacion
aeronautica figuran en el Documento DO-2004 de la RTCA y en el Documento ED-76 de la
Organizacion europea para el equipamiento de la aviacion civil (EUROCAE), titulado Standards for
Processing Aeronautical Data [Normas para el procesamiento de datos aeronduticos (disponible en
inglés y francés unicamente)].

Nota 2.— Los errores que puedan dar lugar a fallas en todo el proceso podran mitigarse por
medio de técnicas adicionales de aseguramiento de la calidad de los datos, segun sea necesario. Dichas
técnicas podrian incluir pruebas de aplicacion para datos criticos (por ejemplo, por verificacion en
vuelo); uso de seguridad, logica, semantica, comparacion y verificaciones de redundancia; deteccion de
errores digitales, y la cualificacion de recursos humanos y herramientas de procesamiento, como soporte
fisico y logico.

Nota 43.— La distribucion al siguiente usuario previsto diferira en cuanto al método de entrega
que se aplique, que puede ser:

Distribucion fisica. Medio por el cual se logra distribuir informacion/aeronautica y datos aeronduticos
enviandolos en un paquete fisico, por ejemplo, a través del servicio postal;

0
Distribucion electronica directa. Medio por el cual se logra distribuir automdticamente
informaciontaeronautica y datos aeronduticos usando una conexion electronica directa entre el AIS y el

siguiente usuario previsto.

Nota 24— Los diferentes métodos de envio y medios de comunicacion de datos pueden exigir
procedimientos distintos para garantizar la calidad de datos requerida.
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3.83.4 Metadatos

3:8:13.4.1 Se recopilardn metadatos para los procesos y los puntos de intercambio de datos
aeronduticos. Esta recopilacion de metadatos se hard en toda la cadena de suministro de datos de
informacion aerondutica, desde el momento de investigarlos/originarlos hasta su distribucion al siguiente
usuario previsto.

Nota.— En la Norma ISO 19115 se especifican requisitos para los metadatos de informacion
geogrdfica.
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3:8.23.4.2 Los metadatos que deben recopilarse comprenden, como minimo:

a) el nombre de las organizaciénones o entidades que realiza—ta—funciénrealicen todo acto
relativo a originar, transmitir o manipular los datos;

b) {afunciénel acto realizadao; y

c) lafechay la hora de-operacién-en que se haya realizado.

3.5 Proteccion de los datos

3.5.1 Los datos y conjuntos de datos aeronauticos se protegeran mediante técnicas de deteccion
de errores, seguridad y autenticacion.

Nota.— EI Manual para los servicios de informacidon aerondutica (Doc 8126) contiene
orientaciones pertinentes sobre técnicas de deteccion de errores, seguridad y autenticacion.

3:21235.2 Los conjuntos de datos aeronduticos electrdnicos se protegerdn mediante la
inclusién, en los conjuntos de datos, de una verificacion por redundancia ciclica (CRC) de 32 bits que
ejecutard la aplicacion que se encarga de los conjuntos de datos. Esto se aplicara a la proteccion de todes
les-niveles-de integridadla clasificacion de los conjuntos de datos de acuerdo con su integridad, segln se
especifica en 3-2.103.3.3.

Nota 1.— Este requisito no se aplica a los sistemas de comunicaciones que se emplean para la
transferencia de conjuntos de datos.

Nota 2.— En el Manual para los servicios de informacion aeronautica (Doc 8126) figuran textos
de orientacion sobre el uso de un algoritmo CRC de 32 bits para asegurar la proteccion de los conjuntos
de datos aeronauticos electronicos.

3-6-53.6 Uso de sistemas-de la automatizacion

3.6.1 Recomendacion— Debertaincorporarse-nnsistemea—-deSe introducird la automatizacion
grepermita-el-intercambio-de-datos-digitates: a fin de mejorar la rapidezpuntualidad, calidad, eficiencia

y rentabilidad de los servicios de informacion aeronautica.

Nota.— En el Manual para los servicios de informacion aerondutica (Doc 8126) figura
orientacion para desarrollar bases de datos y establecer servicios de intercambio de datos.

3.6.2 Cuando se proporcionen datos aeronauticos e informacion aeronautica en multiples
formatos, se aplicaran procesos para garantizar que los datos y la informacidn sean uniformes en todos los
diversos formatos.

3.6.3 Para cumplir con los requisitos de calidad de los datos, la automatizacion:

a) permitira el intercambio digital de datos aeronauticos entre las partes que participan en la
cadena de procesamiento de datos; y
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b) utilizard& modelos de intercambio de informacién aerondutica y modelos de intercambio de
datos aeronauticos disefiados para ser interoperables a escala mundial.

Nota.— En el Manual para los servicios de informacion aeronautica (Doc 8126) se proporcionan

3.6.4 Recomendacion.— El modelo de informacion aerondutica que se utilice deberia abarcar
los datos aeronauticos y la informacion aerondutica que se desee intercambiar.

3.6.5 Recomendacion.— EI modelo de informacion aerondutica utilizado deberia:

a) utilizar el Lenguaje Unificado de Modelado (UML) para describir los atributos de la
informacion aerondutica y sus propiedades, asociaciones y tipos de datos;

b) incluir restricciones a los valores de los datos y reglas para la verificacion de datos;
¢) incluir disposiciones relativas a metadatos, segun se especifica en la seccion 3.4.2; y

d) incluir un modelo de temporalidad que permita captar la evolucion de las propiedades de un
atributo de la informacion aerondutica durante su ciclo de vida.

3.6.6 Recomendacion.— El modelo de intercambio de datos aeronauticos utilizado deberia:
a) aplicar un formato de codificacion de datos usado comunmente;

b) abarcar todas las clases, los atributos, tipos de datos y asociaciones del modelo de
informacion aerondutica descrito en 3.6.5,y

¢) proporcionar un mecanismo de extension por medio del cual los grupos de usuarios puedan
ampliar las propiedades de los atributos existentes y anadir nuevos atributos que no afecten
negativamente la normalizacion mundial.

Nota 1.—EI uso de un formato de codificacion de datos comunmente utilizado tiene por objetivo
garantizar la interoperabilidad del intercambio de datos aeronduticos entre los organismos y
organizaciones que participen en la cadena de procesamiento de los datos.

Nota 2.—Algunos ejemplos de formatos utilizados comunmente para la codificacion de datos
son: el lenguaje de marcado extensible (XML), el lenguaje de marcado geogrdfico (GML) y la notacion
de objetos JavaScript (JSON).
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3:23.7 Sistema de gestion de la calidad

3:243.7.1 Se implantaran y mantendran sistemas de gestién de la calidad que cubran todas las
funciones de los servicios de informacion aerondutica, segun lo indicado en 3:172.2. La ejecucion de
dichos sistemas de gestion de la calidad podra demostrarse—euando-seaprecise; respecto de cada una de
las etapas funcionales.

Nota.— EIl Manual sobre el sistema de gestion de calidad para los servicios de informacion
aerondutica (Doc 9839)/Manual on the Quality Management System for Aeronautical Information
Services/contiene orientaciones pertinentes.

3:223.7.2 Recomendacion.— La gestion de la calidad deberia aplicarse a toda la cadena de
suministro de datos de informacion aerondautica desde el momento en que estos ultimos se originan hasta
su distribucion al proximo usuario previsto, teniendo en cuenta su uso previsto.

Nota 1.— La gestion de la calidad puede ser proporcionada por un solo sistema de gestion de la
calidad o por una serie de sistemas de control de la calidad.

Nota 2.— Para la gestion de la cadena de datos de informacion aerondautica pueden utilizarse
cartas de acuerdo relativas a la calidad de los datos, entre el originador y el distribuidor y entre el
distribuidor y el proximo usuario previsto.

32:33.7.3 Recomendacion.— El sistema de gestion de la calidad establecido de acuerdo con
3213.7.1 deberia ajustarse a la serie 9000 de normas de garantia aseguramiento de la calidad de la
Organizacion Internacional de Normalizacion (ISO) y estar certificado por una organizacion aprobada.

Nota 1.— El contar con un certificado 1SO 9000 expedido por un organo de certificacion
acreditado se consideraria como un medio de cumplimiento suficiente.

Nota 2.— La Organizacion Internacional de Normalizacion (ISO) proporciona en su serie 9000
de normas de garantie aseguramiento de la calidad un marco bdsico para elaborar un programa de
garantia aseguramiento de la calidad y definir el concepto de “organo de certificacion acreditado”. Los
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detalles de un programa exitoso los formulard cada Estado y en la mayoria de los casos seran exclusivos
de la organizacion del Estado.

Nota 3.— En el Documento DO-200A de la RTCA y en el Documento ED-76 — Normas para el
procesamiento de datos aeronduticos de la Organizacion europea para el equipamiento de la aviacion
civil (EUROCAE) figura material de apoyo en relacion con el procesamiento de datos aeronduticos.
Estas normas sirven de ayuda en la preparacion y aplicacion de bases de datos aeronduticos.

3:243.7.4 En el contexto del sistema de gestiéon de la calidad establecido, se identificaran las
cualificaciones-competencias y las calificaciones, habilidades y {es conocimientos; conexos requeridos
para cada funcion, y se capacitara en forma apropiada al personal asignado para desempefiar esas
funciones. Les—Estados se—aseguraran—de Se estableceran procesos para asegurar que el personal
poseetenga las cuakificacionesy-las competencias requeridas para desempefiar las funciones especificas
asignadas;y-s.Se mantendran les registros correspondientesapropiados de modo que se puedan confirmar
las eualificacionescalificaciones del personal. Se estableceran evaluaciones iniciales y periddicas en las
que el se requerird al personal necesita—para—demostrarque demuestre las—cualificaciones—y—las
competencias requeridas. Las evaluaciones periddicas del personal se utilizaran como medios para
detectar y corregir las deficiencias identificadas.

Nota.— EIl Doc 9991, Aeronautical Information Management Training Development Manual
(Manual de desarrollo de instruccion sobre gestion de la informacion aeronautica) contiene orientaciones
sobre la metodologia de instruccion para asegurar la competencia del personal.

3-2.53.7.5 Cada sistema de gestion de la calidad incluir las politicas, procesos y procedimientos
necesarios, comprendidos los que se aplican a la utilizacién de metadatos, para garantizar y verificar que
los datos aeronauticos puedan rastrearse en todo punto de la cadena de suministro de datos de informacion
aeronautica, de manera que las anomalias o errores detectados en los datos durante el uso, puedan
identificarse segun la causa fundamental, corregirse y comunicarse a los usuarios afectados.

3-263.7.6 El sistema de gestion de la calidad establecido proporcionara a los usuarios la garantia
y confianza necesarias de que la informacion aeronautica/ylos datos aeronduticos distribuidos satisfacen
los requisitos de calidad de los datos aeronauticos perlo-gue-respectaespecificados en 3.2 y 3.3, es decir,
en cuanto a exactitud, resolucion e integridad gue-se-especifican-en—el-Apéndice7, y de que se cumplen
los requisitos relativos a rastreola trazabilidad de los datos, mediante el suministro de los debides
metadatos apropiados, de acuerdo con lo especificado en 3:8-43.4. El sistema también dard garantias
respecto del periodo de aplicacion del uso previsto de los datos aeronauticos y de que se satisfaran las
fechas de distribucion acordadas.

32+43.7.7 Se tomaran todas las medidas necesarias para vigilar que se cumpla el sistema de
gestion de la calidad implantado.

3:2:343.7.8 El cumplimiento del sistema de gestion de la calidad aplicado se demostrara
mediante auditoria. Al identificar una situacion de no conformidad, se determinaran y tomaran sin
demoras injustificadas las medidas necesarias para corregir su causa. Todas las observaciones de auditoria
y medidas correctivas se presentaran con pruebas y se documentaran en forma apropiada.
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3.6-73.8 Consideraciones relativas a factores humanos

3-6-713.8.1 En la organizacion de los servicios de informacion aeronautica, asi como en el
disefio, contenido, procesamiento y distribucion de la informacion aeronautica fy de los datos
aeronduticos, se tendran en cuenta los principios relativos a factores humanos que permiten una
utilizacion optima.

3.6:423.8.2 Debe tenerse debidamente en cuenta la integridad de la informacién cuando se
requiera la interaccion humana y la eliminacion de pasos en los que se identifiquen riesgos.

Nota.— Esto puede lograrse por medio del diserio de sistemas, procedimientos operacionales o
mejoras en el entorno operacional.

CAPITULO 4. PUBLICACIONES DE INFORMACION
AERONAUTICA (AIP)

4.2.7 Todas las modificaciones de las AIP o cualquier nueva informacion que se
#mprimapubligue de nuevo en una pagina, se identificaran mediante un simbolo o anotacion distintivos.

4.3.7 Cuando no se publique ninguna Enmienda AIP tras el intervalo regular establecido o en la
fecha de publicacidn, se notificara mediante NIL y se distribuira como lista mensual impresa en lenguaje
claro de los NOTAM validos segln lo exigido por 5.2.13.3.

4.4.6 Se expedird una lista de verificacion de los Suplementos AIP validos a intervalos de no
mas de un mes. Esta informacion se expedird mediante la lista mensual #mpresa en lenguaje claro de
los NOTAM validos segun lo exigido por 5.2.13.3.

CAPITULO 5. NOTAM

5.2.13.3 Se preparara con la menor demora posible y se transmitird por el medio mas rapido de
que se disponga a los destinatarios de la documentacion integrada de informacion aerondutica una lista
mensual mpresa en lenguaje claro de los NOTAM validos comprendida la indicacion de las
Enmiendas AIP, AIC ultimamente expedidas y una lista de verificacion de Suplementos AlP.

CAPITULO 6. REQLAMENTACION Y CONTROL
DE INFORMACION AERONAUTICA (AIRAC)
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6.2 Suministro de informacion en forma impresa

6.2.1 Entodosloscasestla informacidn proporcionada segln el sistema AIRAC sepublicara
en forma impresa ¥ serd distribuida por la dependencia AIS por lo menos con 42 dias de antelacion
respecto a la fecha de entrada en vigor, de forma que los destinatarios puedan recibirla por lo menos 28
dias antes de dicha fecha.

6.2.2 Recomendacion.— Siempre que se prevean modificaciones de importancia y cuando sea
conveniente y factible suministrar notificacion anticipada, la dependencia AIS deberia distribuir la
informacion publieada-proporcionada en forma impresa con una antelacion de por lo menos 56 dias con
respecto a la fecha de entrada en vigor. Esto deberia aplicarse tanto al establecimiento de las
circunstancias que se enumeran en el Apéndice 4, Parte 3, como a modificaciones importantes
introducidas en forma premeditada en dichas circunstancias, asi como a otras modificaciones mayores
que se consideren necesarias.

6.3 Suministro de informacion enforma-electrénica-por medios electronicos

6.3.1 Los Estados que hayan establecido una base de datos aeronduticos se aseguraran, al
actualizar su contenido respecto de las circunstancias mencionadas en el Apéndice 4, Parte 1, de que las
fechas de entrada en vigor de los datos coincidan con las de AIRAC-utiizadas—para—el-suministro-de
informacién-enforma-impresa.

6.3.2 La dependencia AIS distribuirda o pondra al alcance de los usuarios la informacién
suministrada en-forma-electrénica-por medios electronicos, respecto de las circunstancias mencionadas en
el Apéndice 4, Parte 1, de manera que llegue a los destinatarios por lo menos con 28 dias de antelacion
respecto a la fecha de entrada en vigor AIRAC.

6.3.3 Recomendacion.— Siempre que se prevean modificaciones importantes y cuando sea
conveniente y factible, la informacion proporcionada en—forma—electroniea—por medios electronicos
deberia distribuirse/ponerse a disposicion por lo menos 56 dias antes de su fecha de entrada en vigor.
Esto deberia aplicarse tanto al establecimiento de las circunstancias que se enumeran en el Apéndice 4,
Parte 3, como a modificaciones importantes introducidas en forma premeditada en dichas
circunstancias, asi como a otras modificaciones mayores que se consideren necesarias.

Nota.— En el Doc 8126 se incluye orientacion sobre lo que constituye una modificacion importante.

CAPITULO 7. CIRCULARES DE INFORMACION
AERONAUTICA (AIC)

7.2 Especificaciones generales
Note Podiéinelsi L feos.

7.2.1:% EIl Estade-servicio de informacion aeronautica originador seleccionard las AIC que

hayan-de-tener-distribuciéninternacional-se distribuirdn internacionalmente.
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7.2%2 A cada AIC se asignard un numero de serie que serd consecutivo y se basara en el afio
civil.

7.243 Cuando las AIC se distribuyan en mas de una serie, se identificara cada una de las series
por separado mediante una letra.

Nota.— En una AIC, podrd incluirse tanto texto como diagramas.

7.2.54 Recomendacion.— Deberia aplicarse un sistema de diferenciacion e identificacion de
asuntos AIC mediante una codificacion por colores siempre que el numero de las AIC vigentes sea tan
elevado que haga necesaria esta forma de identificacion.

Nota— En el Manual para los servicios de informacion aerondutica (Doc 8126) figura
orientacion relativa a la codificacion por colores de las AIC por asunto.

7.2.25 Se expedird, con la misma distribucion que las AIC, por lo menos una vez al afio, una
lista recapitulativa de las AIC vigentes.

CAPITULO 8. DATOSE INFORMACION ANTES
Y-DESPUES DEL VUELO

8.1 Informacion antes-delprevia al vuelo

8.1.3 Se pondré a disposicion de las tripulaciones de vuelo una recapitulacion de los NOTAM
vigentesvalidos significativos para las operaciones y demas informacion de carécter urgente en forma de
boletines de informacion previa al vuelo (PIB) en lenguaje claro.

Nota— En el Manual para los servicios de informacion aerondutica (Doc 8126) figura
orientacion sobre la preparacion de los PIB.

8.2 Sistemas automatizados de informacion aerenduticaprevia al vuelo

8.2.1 i6
s&m%les—semeres—senge—dw&este—en%H—@—emp#e&raSe utlllzaran S|stemas automatlzados de
informacion previa al vuelo para poner a disposicion del personal de operaciones, incluidos los miembros
de la tripulacion, la informacion aeronautica y datos aeronauticos cen-el-fin-de para que este personal
atienda—por-si-misme-a-la—expoesicionse informe por si mismo; y para fines de planificacion del vuelo y
aldel servicio de informacién de vuelo. La informacion aeronautica y los datos aeronauticos disponibles
cumpliran las disposiciones indicadas en 8.1.2 y 8.1.3.

8.2.3 Los sistemas automatizados de informacién previa al vuelo para el suministro por
attoservicio de informacion aeronautica y datos aeronduticos; para que el personal se informe por si
mismo, asi como para la planificacion del vuelo y para el servicio de informacion aerondutica, permitiran:
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a) prever la actualizacion continua y oportuna de la base de datos del sistema y la supervision de
la validez y calidad de los datos aeronauticos almacenados;

b) facilitar el acceso al sistema por parte del personal de operaciones, incluidos los miembros de
la tripulacion de vuelo, el personal aeronautico interesado y demas usuarios aeronauticos por
medios convenientes de telecomunicaciones;

c) asegurar el suministro, en forma de-cepia impresa, de la informacion aeronautica y los datos
aeronduticos a los que se tiene acceso, seglin sea necesario;

d) utilizar procedimientos de acceso y de interrogacién que se basen en un lenguaje claro
abreviado y en los indicadores de lugar de la OACI, segln corresponda, 0 que se basen en
una interfaz de usuario impulsada por un mend o por otros mecanismos apropiados que hayan
sido convenidos entre la autoridad de aviacion civil y el explotador en cuestion; y

e) prever una respuesta rapida a la solicitud de informacion de los usuarios.

Nota.— Las abreviaturas y codigos de la OACI y los indicadores de lugar figuran
respectivamente en los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Abreviaturas y codigos
de la OACI (PANS-ABC, Doc 8400) e Indicadores de lugar (Doc 7910).

8.2.4 Recomendacion.— En los sistemas automatizados de informacion previa al vuelo en los
que se prevea un punto de acceso armonizado y comun para el personal de operaciones, incluidos los
miembros de la tripulacion de vuelo y demds personal aerondutico interesado, en la informacion
aeronautica de conformidad con 8.2.1 y en la informacion meteoroldgica de conformidad con 9.54.1 del
Anexo 3 — Servicio meteorolégico para la navegacion aérea internacional, deberian establecerse por
acuerdo entre la autoridad de la aviacion civil o la entidad a la que se ha delegado la autoridad de
suministrar los servicios segun lo dispuesto en 3.1.1 ¢) y la autoridad meteorologica pertinente.

8.25 Cuando se utilicen sistemas automatizados de informacion previa al vuelo para
proporcionar un punto de acceso armonizado y comun para el personal de operaciones, incluidos los
miembros de la tripulacion de vuelo y demés personal aerondutico interesado en la informacion y datos
aeronduticos y en la informacidn meteoroldgica, la autoridad de aviacidn civil en cuestion o la entidad a la
que se ha delegado la autoridad de suministrar los servicios segun lo dispuesto en 3.1.1 ¢) continuara
siendo responsable de la calidad y oportunidad de la informacion aeronautica y los datos aeronduticos
proporcionados por medio de tal sistema.

Nota.— La autoridad meteoroldgica en cuestion continua siendo responsable de la calidad de la
informacion meteorologica proporcionada por medio de tal sistema, de conformidad con lo estipulado en
el Anexo 3, 9-54parrafo 9.4.3.

8.3  Informacion después-delposterior al vuelo

8.3.1 Les—Estados—se—cercioraran—de—que—se—tomanSe tomaran medidas para que, en los

aerodromos/helipuertos, se reciba informacion respecto al estado y condiciones de funcionamiento de las
instalaciones o servicios de navegacion aérea o-servicios que observen las tripulaciones de las aeronaves,

y-se-cercioraran-asimismo-de y para que el servicio de informacion aeronautica dispenedisponga de tal

informacion para distribuirla segun lo requieran las circunstancias.

8.3.2 Les—Estades—se—cercioraran—de—gue—se—tomanSe tomaran medidas para que en los

aerddromos/helipuertos, se reciba informacion respecto a la presencia de aves que observen las
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tripulaciones de las aeronaves, y se—cercioraran—asimismo—depara que el servicio de informacion
aerondutica dispenedisponga de tal informacion para distribuirla segin lo requieran las circunstancias.

CAPITULO 10. DATOS ELECTRONICOS SOBRE EL
TERRENO Y OBSTACULOS

10.1.5 A partir del 12 de noviembre de 2015, en los aerédromos utilizados regularmente por la
aviacion civil internacional, se proporcionaran datos electronicos sobre el terreno correspondientes a las
siguientes areas:

a) el Area 2a;
b) el &rea de la trayectoria de despegue; y

c) un area delimitada por las extensiones laterales de las superficies limitadoras de obstaculos
del aerédromo.

10.1.56 A partir del 12 de noviembre de 2015, en los aer6dromos utilizados regularmente por la
aviacién civil internacional, se proporcionaran datos electrénicos sobre el-terreno-y obstaculos para lo
siguiente:

a) los obstaculos situados en el Area 2a que penetran la superficie de recopilacion de datos sobre
obstéaculos apropiada, especificada en el Apéndice 8;

de la trayectoria de despegue que sobresalgan de una
superficie plana que tenga una pendiente de 1,2% y el mismo origen que el area de la
trayectoria de despegue; y

b)

c) las penetraciones de las superficies limitadoras de obstaculos del aerédromo.

Nota.— Las—superficies—de—identificacion—de—-obstactos—del-drealas dreas de la trayectoria de

despegue se especifican en el Anexo 4, parrafo 3.8.2. Las superficies limitadoras de obstaculos del
aerodromo se especifican en el Anexo 14, Volumen I, Capitulo 4.

10.1.67 Recomendacion.— En los aerédromos utilizados regularmente por la aviacion civil
internacional, los datos electronicos sobre el terreno y obstdiculos deberian proporcionarse por lo que
respecta al terreno y los obstdculos situados en las Areas 2b, 2¢ y 2d que penetran la superficie de
recopilacion de datos sobre el terreno y obstdculos apropiada, especificada en el Apéndice 8, salvo que
no es necesario recopilar los datos sobre obstdculos de menos de 3 m de altura por encima del terreno en
el Area 2b y de menos de 15 m de altura por encima del terreno en el Area 2c.

10.1.#8 Recomendacion.— En los aerédromos utilizados regularmente por la aviacion civil
internacional, los datos electronicos sobre el terreno y obstaculos deberian proporcionarse por lo que
respecta al terreno y los obstdculos situados en el Area 3 que penetran la superficie de recopilacién de
datos sobre obstdaculos apropiada, especificada en el Apéndice 8, Figura A8-3.
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CAPITULO 11. DATOS CARTOGRAFICOS DE AERODROMO

Nota 1.— Los datos cartogrdficos de aerodromo incluyen informacion geogrdfica de aerodromo
que sirve de apoyo a las aplicaciones que mejoran la conciencia situacional del usuario o que
complementan la navegacion de superficie y, de ese modo, contribuyen a mejorar los margenes de
seguridad operacional y la eficiencia operacional. Los conjuntos de datos cartogrdficos de aerodromo
con la exactitud apropiada en cuanto a los objetos que componen los datos sirven de apoyo a los
requisitos para la toma de decisiones en colaboracion, la conciencia situacional comun y las
aplicaciones de guia de aerodromos, y estan destinados a ser utilizados, entre otras, en las siguientes
aplicaciones de navegacion aérea:

a) conciencia sobre la posicion y en ruta, incluidos los mapas moviles que indican la posicion
de la aeronave, guia y navegacion en superficie (como el A-SMGCS);

b) conciencia sobre el transito, incluida la vigilancia y la deteccion y alerta de incursiones en la
pista;

¢ facilitacion de informacion aerondutica relativa a aerédromos, incluidos los NOTAM;
d) gestion de recursos e instalaciones de aerodromos, y

e) produccion de cartas aeronduticas.
Los datos podran utilizarse ademas en otras aplicaciones, como los simuladores de vuelo o dispositivos
de instruccion y los sistemas de vision sintética.

Nota 2.— Los datos cartogrdficos de aerodromo se organizan y disponen en las bases de datos
cartogrdficos de aerodromos (AMDB) para facilitar su almacenamiento electronico y su uso en otras
aplicaciones apropiadas.

11.1 Datos cartogréaficos de aerédromo — requisitos para su suministro

11.1.1 Recomendacion.— Los datos cartogrdficos de aerédromo deberian complementarse
con datos electronicos sobre el terreno y obstdaculos para el Area 3 de modo de asegurar la uniformidad
v calidad de todos los datos geogrdficos relativos al aerodromo.

Nota 1.— Los requisitos de exactitud e integridad de los datos cartogrdficos de aerodromo
figuran en el Anexo 14, Volumen I, Apéndice 5.

Nota 2.— Los datos electronicos sobre el terreno y obstaculos relativos al Area 3 y los datos
cartogrdficos de aerodromo podran originarse mediante el uso de técnicas de adquisicion comunes y
podran administrarse dentro de un sistema de informacion geografica (GIS) unico.

Nota 3.— EI Documento DO-2004 de la RTCA y el Documento ED-76 — Standards for
Processing Aeronautical Data (Normas para el procesamiento de datos aeronauticos) de la Organizacion
europea para el equipamiento de la aviacion civil(EUROCAE) contiene textos de apoyo respecto del
procesamiento de datos electronicos sobre el terreno y obstaculos y datos cartogrdficos de aerodromo.
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11.2 Especificaciones para los productos de datos cartograficos de aerédromo

11.2.1 Se utilizard como marco de referencia la serie de normas 1SO 19100 para informacion
geografica.

Nota — EI propdsito es facilitar y apoyar el uso e intercambio de datos cartogrdficos de
aerodromo entre los proveedores y los usuarios de dichos datos.

11.2.2 Los productos de datos cartograficos de aerédromos se describirdn conforme a la Norma
ISO 19131 sobre especificaciones de productos de datos.

Nota. — Se incluye una descripcion general, el ambito de las especificaciones, identificacion de
productos de datos, estructura y contenido de los datos, sistema de referencia, calidad de los datos,
captacion de datos, mantenimiento de datos, presentacion de datos, entrega de productos de datos,
informacion adicional y metadatos.

11.3 Base de datos cartograficos de aer6dromos —
Contenido y estructura de los conjuntos de datos

11.3.1 El contenido y la estructura de los conjuntos de datos cartograficos de aerédromos se
definiran segln un esquema de aplicacién y un catalogo de atributos.

Nota. — La Norma ISO 19109 contiene reglas para los esquemas de aplicacion, mientras que la
Norma ISO 19110 describe el método de catalogacion de atributos para la informacion geogrdfica.

11.3.2 Los conjuntos de datos cartograficos de aerédromo contendran datos cartograficos de
aerddromo consistentes en atributos de aerédromo.

Nota 1. — Los atributos de aerodromo constan de atributos propiamente dichos y geometrias,
que se caracterizan como puntos, lineas o poligonos. Ejemplos de atributos son: los umbrales de pista,
las lineas de guia de las calles de rodaje y las zonas de plataformas de estacionamiento de aeronaves.

Nota 2. — Los documentos DO-272B de la RTCA y ED-99B — User Requirements for
Aerodrome Mapping Information (Requisitos de usuario de la informacion cartogrdfica de aerodromo)
de la Organizacion europea para el equipamiento de la aviacion civil (EUROCAE) contienen
definiciones, restricciones y reglas aplicables a los datos cartogrdficos de aerodromo. Las restricciones
garantizan la conectividad espacial y funcional entre atributos de acuerdo con las conexiones observadas
en el mundo real.

Nota 3. — En el Documento DO-291A4 de la RTCA y en el ED-1194 — Interchange Standards for
Terrain, Obstacle and Aerodrome Mapping Data (Normas de intercambio para los datos sobre el terreno y
obstaculos y datos cartograficos de aerédromo) de la Organizacion europea para el equipamiento de la
aviacion civil (EUROCAE), puede encontrarse un esquema de aplicacion aplicable a las definiciones de
los atributos de datos cartogrdficos de aerodromo. Dicho esquema de aplicacion contiene un catalogo de
atributos en el que se especifican los tipos de atributos y atributos conexos.

11.3.3 Los metadatos cartograficos de aeroédromo se ajustaran a la Norma 1SO 19115.
Nota 1. — Los elementos de metadatos aplicables a los datos cartogrdficos de aerédromo figuran

en el documento DO-291 de la RTCA y en el documento ED-119 — Interchange Standards for Terrain,
Obstacle, and Aerodrome Mapping Data (Normas de intercambio para los datos sobre el terreno y
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obstéculos y datos cartograficos de aer6dromo) de la Organizacion europea para el equipamiento de la
aviacion civil (EUROCAE).

APENDICE 1. CONTENIDO DE LAS
PUBLICACIONES DE INFORMACION AERONAUTICA (AIP)
(Véase el Capitulo 4)

PARTE 1 — GENERALIDADES (GEN)

Cuando una AIP se produzca en un solo volumen, el prefacio, el registro de enmiendas, el registro de
suplementos, la lista de verificacion de paginas AIP y la lista actualizada de las enmiendas hechas a mano
apareceran Unicamente en la Parte 1 — GEN, mientras que la anotacion “no se aplica” se ingresara en cada
una de esas subsecciones en las partes 2 y 3.

Cuando las AIP se publiquen y distribuyan en méas de un volumen y cada uno de ellos tenga un servicio
separado de enmiendas y suplementos, sera obligatorio incorporar en cada volumen su propio prefacio,
registro de Enmiendas AIP, registro de Suplementos AIP, lista de verificacién de paginas AIP, més una
lista actualizada de las enmiendas hechas a mano.

GENO0.1 Prefacio
Breve descripcion de la publicacion de informacién aeronautica (AlP), que comprenda:
1) el nombre de la autoridad que expide la publicacion;
2) los documentos OACI aplicables;
3) medios de publicacion (es decir, impreso, en linea u otros medios electronicos)
3)}4) laestructura de la AIP y el intervalo regular establecido para las enmiendas; y
5) politica de propiedad intelectual, si corresponde; y

4)6) el servicio con el que se ha de establecer contacto en caso de detectarse errores u omisiones en
la AIP.

GEN 2.1.3 Sistema de referencia horizontal
Breve descripcion del sistema de referencia horizontal (geodésica) utilizado que comprenda:
1) nombre/designacion del sistema de referencia;
2) determinacion y parametros de la proyeccion;
3) determinacion del elipsoide utilizado;

4) determinacién de la referencia utilizada;
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5) areas de aplicacion; y

6) explicacion, cuando corresponda, del asterisco empleado para identificar las coordenadas que no

satisfacen los requisitos de exactitud de los Anexos 11y 14.
GEN 2.2 Abreviaturas utilizadas en las publicaciones AIS

Una lista de las abreviaturas en orden alfabético, con sus respectivos significados, utilizadas por el Estado
en sus AIP y en la distribucion de la informacion/ aeronautica y los datos aeronduticos, con indicaciones
apropiadas para aquellas abreviaturas nacionales que difieren de las que figuran en los Procedimientos

para los servicios de navegacion aérea — Abreviaturas y cédigos de la OACI (PANS-ABC, Doc 8400).

Nota.— También puede incluirse una lista de definiciones o glosario de términos en orden alfabético.

GEN 2.6 Tablas de conversion
Tablas de conversion o formulas de conversion de:
1) millas marinas a kilometros y viceversa;
2) pies a metros y viceversa;
3) minutos decimales de arco a segundos de arco y viceversa; y

4) otras tablas-de-conversiénconversiones, segun corresponda.

GEN 2.7 Tablas-de sSalida y puesta del sol

Informacion sobre la hora de salida y puesta del sol, incluida una Bbreve descripcion de los criterios

utilizados para determinar las horas gue—se—presentan—en—tas—tablas—de—salida—ypuesta—del-sok
conjuntamente—conindicadas, y una tabla o formula simple que permita calcular las horas de salida y

puesta del sol para cualquier lugar dentro de su territorio o area de responsabilidad, o bien una lista
alfabética de los lugares para los cuales se indican las horas con referencia a la pagina correspondiente de
la tabla y las tablas de salida y puesta del sol para las estaciones y los lugares seleccionados, que
comprenda:

GEN 3.4.5 Varios

Toda informacidn adicional (p.ej., estaciones de radio seleccionadas, diagrama de telecomunicaciones).

GEN 3.6.2 Area de responsabilidad

Breve descripcion del area de responsabilidad dentro de la cual se proporcionan servicios de bisqueda y
salvamento.
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Nota.— Podra incluirse una carta como complemento de la descripcion del area.

PARTE 2 — EN RUTA (ENR)

Cuando las AIP se publiquen y distribuyan en mas de un volumen y cada uno de ellos tenga un servicio
separado de enmiendas y suplementos, sera obligatorio incorporar en cada volumen su propio prefacio,
registro de Enmiendas AIP, registros de Suplementos AIP, lista de verificacion de paginas AIP, mas una
lista actualizada de las enmiendas hechas a mano. Cuando las AIP se publiquen en un solo volumen, es
obligatorio que en cada una de las subsecciones se anote “no aplicable”.

ENR 1. REGLASY PROCEDIMIENTOS GENERALES

ENR 1.4 Clasificacion y descripcion del espacio aéreo ATS

ENR 1.4.1 Clasificacion de espacios aéreos ATS
La descripcidn de las clases de espacio aéreo ATS se efectuard en la forma de la tabla de clasificacion del
espacio aéreo ATS que figura en el Anexo 11, Apéndice 4, con las anotaciones apropiadas para indicar
aquellas clases de espacio aéreo que no sean utilizadas por el Estado.

ENR 1.4.2 Descripcion del espacio aéreo ATS

Otras descripciones del espacio aéreo ATS pertinentes, incluidas las descripciones textuales generales.

ENR 1.5.4 Otras informaciones y procedimientos pertinentes

Breve descripcion de informacion adicional, p.ej., procedimientos de entrada, alineacion para la
aproximacién final, procedimientos y circuitos de espera.

ENR 1.6.4 Otras informaciones y procedimientos pertinentes

Breve descripcion de informacidn adicional, p.ej., procedimientos ante fallas de radar y procedimientos
ante fallas del traspondedor.
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ENR 1.8 Procedimientos suplementarios regionales
Se exige presentar los procedlmlentos suplementarlos reglonales (SUPPS) aplicables a toda la zona de

responsabilidad g
ENR 1.9 Orgamzamon de la afluencia del tranS|to aéreo y gestlon deI espacio aéreo

Breve descripcion del sistema de organizacion de la afluencia del transito aéreo (ATFM) y de la gestion
del espacio aéreo, que comprenda:

1) la estructura ATFM, el area de servicio, los servicios proporcionados, la ubicacion de las
dependencias y las horas de funcionamiento;

2) los tipos de mensajes de afluencia y descripcion de los formatos; y
3) los procedimientos que se aplican a los vuelos que salen, incluyendo:
a) el servicio responsable del suministro de informacién sobre las medidas ATFM aplicadas;
b) los requisitos del plan de vuelo; y
c) laadjudicacion de intervalos.
4) Informacion sobre la responsabilidad general con respecto a la gestion del espacio aéreo dentro de
la(s) FIR(s), detalles de la asignacion de espacio aéreo para uso civil/militar y coordinacién de la gestion,

estructura del espacio aéreo sujeto a gestién (asignacion y cambios de asignacion) y procedimientos
generales de explotacion.

ENR 1.12 Interceptacion de aeronaves civiles

Se exige una declaracion completa de los procedimientos y sefiales visuales que se han de utilizar en las
interceptaciones, conjuntamente con una clara indicacion de si se aplican o no las disposiciones de

la OACI y, en caso negativo, ura-presentacion-completa-de-lasde que existen diferencias.

Nota. — En Gen 1.7 se presenta una lista de las diferencias significativas entre las normativas
nacionales y practicas del Estado y las disposiciones conexas de la OACI.

ENR 1.14 Incidentes de transito aéreo
Descripcion del sistema de notificacion de incidentes de transito aéreo, que comprenda:
1) la definicion de incidentes de transito aéreo;
2) el uso del “Formulario de notificacion de incidentes de transito aéreo”;

3) los procedimientos de notificacion (incluido el procedimiento durante el vuelo); y
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4) el objeto de la notificacion y el tramite que sigue el formulario.

Nota. — Se podrd incluir como referencia un ejemplar del formulario “Notificacion de incidentes de
transito aéreo” (PANS ATM, Doc 4444, Apéndice 4 ).
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ENR 2. ESPACIO AEREO DE LOS SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

ENR 2.1 FIR,UIR,TMAYyYCTA

Descripcidn detallada de las regiones de informacién de vuelo (FIR), regiones superiores de informacion

de vuelo (UIR) y &reas-de-controbterminal{FMA) areas de control (CTA, incluidas CTA especificas,

como la TMA), que comprenda:

1)

2)

3)

4)

5)

el nombre y las coordenadas geograficas en grados y minutos de los limites laterales de las FIR/UIR y
en grados, minutos y segundos de los limites laterales, verticales y clases de espacio aéreo de las
FMACTA,

la identificacion de la dependencia que presta el servicio;

el distintivo de llamada de la estacién aeronautica que presta servicios a la dependencia e idiomas
utilizados, especificando la zona y las condiciones y cuando y dénde se han de utilizar, si corresponde;

las frecuencias, complementadas con indicaciones para fines especificos; y

observaciones.

ENR 3.1 Rutas ATS inferiores

Descripcion detallada de las rutas ATS inferiores, que comprenda:

1

2)

3)

4)
5)
6)
7)

el designador de ruta, la designacion de las especificaciones para la navegacion aplicables a tramos
especificos, nombres, designadores en clave o nombres clave y coordenadas geograficas en grados,
minutos y segundos de todos los puntos significativos que definen la ruta, incluyendo los puntos de
notificacion “obligatoria” o “facultativa”;

las derrotas o radiales VOR redondeados al grado mas proximo, la distancia geodésica entre cada
punto significativo sucesivo designado redondeada a la décima de kildmetro o la décima de milla
marina mas proxima y, en el caso de los radiales VOR, los puntos de cambio;

los limites superiores e inferiores o las altitudes minimas en ruta, redondeados a los 50 m o 100 ft
superiores y la clasificacion del espacio aéreo;

los limites laterales y las altitudes minimas de franqueamiento de obstaculos;
la direccidn de los niveles de crucero; ¥y

el requisito de precisién de navegacion para cada tramo de ruta PBN (RNAV o RNP); y

observaciones, lo cual comprende sefialar la dependencia de control, el canal empleado para las
operaciones y, si corresponde, la direccion de conexion, asi como cualquier limitacidn respecto de las
especificaciones para la navegacion.

Nota.— En relacion con el Anexo 11, Apéndice 1, y con fines de planificacion de vuelos, no se

considera la especificacion para la navegacion definida como parte integral del designador de ruta.
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ENR 3.2 Rutas ATS superiores

Descripcidn detallada de las rutas ATS superiores, que comprenda:

1)

2)

3)
4)
5)
6)

7)

el designador de ruta, la designacion de las especificaciones para la navegacion aplicables a tramos
especificos, nombres, designadores en clave o nombres clave y coordenadas geograficas en grados,
minutos y segundos de todos los puntos significativos que definen la ruta, incluyendo los puntos de
notificacion “obligatoria” o “facultativa”;

las derrotas o radiales VOR redondeados al grado mas proximo, la distancia geodésica entre cada
punto significativo sucesivo designado redondeada a la décima de kilémetro o la décima de milla
marina mas proximay, en el caso de los radiales VOR, los puntos de cambio;

los limites superiores e inferiores y la clasificacion del espacio aéreo;

los limites laterales;

la direccion de los niveles de crucero; ¥

el requisito de precision de navegacion para cada tramo de ruta PBN (RNAV o RNP); y
observaciones, lo cual comprende sefialar la dependencia de control, el canal empleado para las
operaciones y, si corresponde, la direccion de conexion, asi como cualquier limitacion respecto de las

especificaciones para la navegacion.

Nota.— En relacion con el Anexo 11, Apéndice 1, y con fines de planificacion de vuelos, no se

considera la especificacion para la navegacion definida como parte integral del designador de ruta.

ENR 3.3 Rutas de navegacién de area

Descripcion detallada de las rutas de navegacion de area (RNAV), que comprenda:

1

2)

3)

el designador de ruta, la designacion de las especificaciones para la navegacion aplicables a tramos
especificos, nombres, designadores en clave o nombres clave y coordenadas geograficas en grados,
minutos y segundos de todos los puntos significativos que definen la ruta, incluyendo los puntos de
notificacion “obligatoria” o “facultativa”;

con respecto a los puntos de recorrido que definen una ruta de navegacion de area VOR/DME, se
incluiran ademas, segun corresponda:

a) laidentificacién de la estacion del VOR/DME de referencia;

b) la marcacion redondeada al grado mas proximo y la distancia redondeada a la décima de
kilometro o la décima de milla marina mas préxima desde el VOR/DME de referencia, si el punto
de recorrido no se halla en el mismo emplazamiento; y

c) laelevacion de la antena transmisora del DME redondeada a los 30 m (100 ft) mas préximos;

la distancia geodésica entre los puntos finales definidos y la distancia entre cada punto significativo
sucesivo designado redondeada a la décima de kilémetro o la décima de milla marina méas proxima;
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4) los limites superiores e inferiores y la clasificacion del espacio aéreo;

5) la direccion de los niveles de crucero; y

6) el requisito de precision de navegacion para cada tramo de ruta PBN (RNAV o RNP);y

7) observaciones, lo cual comprende sefialar la dependencia de control, el canal empleado para las

operaciones Yy, si corresponde, la direccidn de conexion, asi como cualquier limitacion respecto de las

especificaciones para la navegacion.
Nota.— En relacion con el Anexo 11, Apéndice 1, y con fines de planificacion de vuelos, no se
considera la especificacion para la navegacion definida como parte integral del designador de ruta.
ENR 3.4 Rutas para helicépteros

Descripcion detallada de las rutas para helicdpteros que comprenda:

1) el designador de ruta, la designacién de las especificaciones para la navegacion aplicables a tramos
especificos, nombres, designadores en clave o nombres clave y coordenadas geograficas en grados,
minutos y segundos de todos los puntos significativos que definen la ruta, incluyendo los puntos de
notificacion “obligatoria” o “facultativa”;

2) las derrotas o radiales VOR redondeados al grado méas préximo, la distancia geodésica entre cada
punto significativo sucesivo designado redondeada a la décima de kildmetro o la décima de milla
marina mas proxima y, en el caso de los radiales VOR, los puntos de cambio;

3) los limites superiores o inferiores y la clasificacion del espacio aéreo;

4) las altitudes minimas de vuelo redondeadas a los 50 m o 100 ft superiores; ¥y

5) el requisito de precision de navegacion para cada tramo de ruta PBN (RNAV o RNP);y

6) observaciones, lo cual comprende sefialar la dependencia de control y la frecuencia empleada para las
operaciones y cualquier limitacion respecto de las especificaciones para la navegacion.

Nota.— En relacion con el Anexo 11, Apéndice 1, y con fines de planificacion de vuelos, no se
considera la especificacion para la navegacion definida como parte integral del designador de ruta.

ENR 4.4 Designadores o nombres en clave para los puntos significativos
Una lista alfabética de designadores o nombres en clave (“nombre en clave” de cinco letras de fécil
pronunciacién) establecida para los puntos significativos en las posiciones no indicadas por el
emplazamiento de radioayudas para la navegacion, que comprenda:

1) el designador o el nombre en clave;

2) las coordenadas geograficas de la posicion en grados, minutos y segundos; y
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3) una referencia al ATS u otras rutas en las que esté ubicado el punto-; y

4) observaciones, incluida una definicion complementaria de las posiciones, cuando sea necesario.

ENR 5.3 Otras actividades de indole peligrosa y otros riesgos potenciales
ENR 5.3.1 Otras actividades de indole peligrosa
Descripcion, acompafiada de mapas cuando corresponda, de las actividades que pedrian—afectar

constituyen un peligro concreto o evidente para las operaciones de aeronaves y que afectan a los vuelos,
gue comprenda:

PARTE 3 — AERODROMES (AD)
AD 1. AERODROMOS/HELIPUERTOS — INTRODUCCION
AD 1.1 Disponibilidad de aerédromos/helipuertos y condiciones de uso

AD 1.1.1 Condiciones generales
Descripcion breve de la autoridad encargada de los aer6dromos y helipuertos, que comprenda:

1) las condiciones generales en que los aerédromos/helipuertos e instalaciones conexas estan disponibles
para uso; y

2) una declaracidn relativa a los documentos de la OACI en los cuales se basan los servicios y una
referencia al lugar de la AIP en que se indican las diferencias, en caso de haberlass.

AD 1.1.2 Uso de bases aéreas militares

3)—eEn caso de haberlos, los reglamentos y procedimientos relativos al uso civil de las bases aereas
militares:.

AD 1.1.3 Procedimientos para escasa Vvisibilidad (LVP)

4 —lLas condiciones generales en las que se ponen en préctica los procedimientos de poca visibilidad
aplicables a las operaciones CAT II/111 en los aer6dromos, en caso de haberlas;

AD 1.1.4 Minimos de utilizacién de aerédromo

Detalles de los minimos de utilizacion de aerédromo aplicados por el Estado.
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5)

AD 1.1.5 Otra informacion

e0tra informacion de caracter similar, si corresponde.

AD 1.3 indice de aerédromos y helipuertos

Lista, acompafiada de una representacion gréafica de aer6dromos y helipuertos dentro del Estado, que
comprenda:

1)
2)

3)

el nombre del aerédromo/helipuerto y el indicador de lugar de la OACI,
el tipo de trafico al que se le permite usar el aerédromo/helipuerto (internacional/nacional, IFR/VFR,
regular/no regular, privadede la aviacion general, militar y otro); y

una referencia a la subseccion de la Parte 3 de la AIP, en la que se presentan detalles del
aerddromo/helipuerto.

AD 2. AERODROMOS

**x* AD 2.2 Datos geograficos y administrativos del aerédromo

Se exige presentar los datos geogréaficos y administrativos del aer6dromo, incluyendo:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

el punto de referencia del aerédromo (coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos) y su
emplazamiento;

la direccidn y distancia al punto de referencia del aerédromo desde el centro de la ciudad o poblacién
a la que presta servicio el aer6dromo;

la elevacidn del aerodromo redondeada al metro o pie mas proximo y la temperatura de referencia;

cuando corresponda, la ondulacion geoidal en la posicion de la elevacion del aerédromo redondeada
al metro o pie mas préximo;

la declinacién magnética redondeada al grado mas proximo, fecha de la informacion y cambio anual,

el nombre del explotador del aerédromo, direccion, nimeros de teléfono y fax, direccion de correo
electroénico, direccion AFS 'y, si esta disponible, direccion de sitio web;

los tipos de transito que pueden utilizar el aer6dromo (IFR/VFR); y

observaciones.
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**x* AD 2.5 Instalacionesy servicios para pasajeros

Descripeidn-breve-de-las-ilnstalaciones y servicios para pasajeros disponibles en el aerédromo, en una
breve descripcion o como referencia a otras fuentes de informacién, como un sitio web, que comprenda:

1) hoteles en el aerédromo o en sus proximidades,

2) restaurantes en el aerédromo o en sus proximidades;

3) posibilidades de transporte;

4) instalaciones y servicios médicos;

5) banco y oficina de correos en el aerédromo o en sus proximidades,
6) oficina de turismo; y

7) observaciones.

**** AD 2.8 Datos sobre plataformas, calles de rodaje y emplazamientos/
posiciones de verificacion de equipo

Detalles relativos a las caracteristicas fisicas de las plataformas, las calles de rodaje vy
emplazamientos/posiciones de los puntos de verificacion designados, que comprendan:

1) designacion, superficie y resistencia de las plataformas;
2) designacion, ancho, superficie y resistencia de las calles de rodaje;

3) emplazamiento y elevacion redondeados al metro o pie mas préximo de los puntos de verificacién de
altimetros;

4) emplazamiento de los puntos de verificacién de VOR,;

5) posicion de los puntos de verificacion del INS en grados, minutos, segundos y centésimas de
segundo; y

6) observaciones.
Si los emplazamientos/posiciones de verificacion se presentan en un plano de aerédromo, en esta
subseccion se incluird una nota a esos efectos.

**** AD 2.9 Sistema de guia y control del movimiento en la superficie y sefiales

Descripcion breve del sistema de guia y control del movimiento en la superficie y sefiales de pista y de
calles de rodaje, que comprenda:
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1) uso de sefiales de identificacion de puestos de estacionamiento de aeronaves, lineas de guia de calles
de rodaje y sistema de guia visual a muelles/estacionamiento en los puestos de estacionamiento de
aeronaves;

2) sefiales y luces de pista y de calle de rodaje;

3) barras de parada (en caso de haberlas); y

4) observaciones.

***x* AD 2.10 Obstéaculos de aer6dromo

Descripcion detallada de los obstaculos que comprenda:

3) la indicacion de que la informacion sobre obstaculos en el Area 3 no se proporciona, 0 si se
proporciona:

a) laidentificacién o designacion del obstéaculo;
b) el tipo de obstéculo;

c) la posicién del obstaculo, representada por las coordenadas geogréficas en grados, minutos,
segundos y décimas de segundo;

d) laelevacion y la altura del obstaculo redondeadas en-la-redida—en a la décima de metros o
pies-ras-cercanamas proxima;

**** AD 2.12 Caracteristicas fisicas de las pistas

Descripcion detallada de las caracteristicas fisicas de las pistas, para cada pista, que comprenda:

5) coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo para cada umbral y
extremo de pista; y, cuando corresponda, ondulacién geoidal para:

— umbrales de una pista de aproximacion que no sea de precision redondeada al metro o pie mas
préximo; y

— umbrales de una pista de aproximacion de precision redondeada a la décima de metro o pie mas
proxima;
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**** AD 2.13 Distancias declaradas

Descripcién detallada de las distancias declaradas redondeadas al metro o pie mas préximo para ambos
sentidos de cada pista, que comprenda:

1) el designador de pista;

2) el recorrido de despegue disponible;

3) ladistancia de despegue disponible y, si corresponde, distancias declaradas reducidas alternativas;
4) ladistancia de aceleracion-parada disponible;

5) ladistancia de aterrizaje disponible; y

6) observaciones, incluido el punto de entrada o inicio en el que se hayan declarado distancias reducidas
alternativas.

**** AD 2.16 Zona de aterrizaje para helicopteros
Descripcion detallada de la zona del aerédromo destinada al aterrizaje de helicopteros, que comprenda:
1) las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo; y, cuando

corresponda, la ondulacion geoidal del centro geométrico del area de toma de contacto y de elevacion
inicial (TLOF), o bien del umbral de cada &rea de aproximacion final y de despegue (FATO) {donde

sea-apropiado):

**x* AD 2.17 [Espacio aéreo de los servicios de transito aéreo

Descripcion detallada del espacio aéreo de los servicios de trénsito aéreo (ATS) organizado en el
aerddromo, que comprenda:

1) la designacion del espacio aéreo y las coordenadas geogréficas de limites laterales en grados, minutos
y segundos;

2) los limites verticales;

3) la clasificacion del espacio aéreo;

4) el distintivo de llamada e idioma o idiomas de la dependencia ATS que suministra el servicio;

5) laaltitud de transicion; y

6) horas de aplicabilidad; y

67) observaciones.
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**** AD 2.19 Radioayudas para la navegacion y el aterrizaje

Descripcion detallada de las radioayudas para la navegacion y el aterrizaje relacionadas con la
aproximacion por instrumentos y los procedimientos de area terminal en el aerédromo, que comprenda:

1) el tipo de ayuda, la variacién magnética redondeada al grado mas préximo, segun corresponda, y tipo
de operacion apoyada para ILS/MLS, GNSS bésico, SBAS y GBAS vy, en el caso del VOR/ILS/MLS,
la declinacion de la estacion redondeada al grado mas préximo, utilizada para la alineacion técnica de
la ayuda;

2) laidentificacion, si se requiere;
3) lafrecuencia o frecuencias, segln corresponda;
4) las horas de funcionamiento, seglin corresponda;

5) las coordenadas geogréaficas en grados, minutos, segundos y décimas de segundo de la posicién de la
antena transmisora, segun corresponda;

6) la elevacion de la antena transmisora del DME redondeada a los 30 m (100 ft) méas proximos y del
DME/P redondeada a los 3 m (10 ft) mas préximos; y

7) observaciones.

Cuando se utilice la misma ayuda para fines de en ruta y de aerédromo, la descripcion correspondiente
debera aparecer también en la seccion ENR 4. Si el sistema de aumentacion basado en tierra (GBAS)
presta servicio a mas de un aer6dromo, la descripcion de la ayuda deberd proporcionarse para cada
aerddromo. En la columna correspondiente a las observaciones debera indicarse el nombre de la entidad
explotadora de la instalacion, si no es la dependencia civil normal del gobierno. La cobertura de la
instalacion se indicara en la columna correspondiente a las observaciones.

**x*x AD 2.20 Reglamento local del traficelecalaerédromo

Descripcién detallada deI reglamento que se apllca al—trans%—en—ela la utilizacién del aerodromo
incluida adas—para j
vueles—de—eseuela—y—de—mstmeeren—y—am%la aceptabllldad de Ios vuelos de mstruccmn sin radlo y de
aeronaves microlivianas y similares, y a las maniobras en la superficie y el estacionamiento, pero
excluidos los procedimientos de vuelo.

**x* AD 2.22 Procedimientos de vuelo

Descripcion detallada de las condiciones y procedimientos de vuelo, incluso los procedimientos radar y/o
ADS-B, establecidos sobre la base de la organizacion del espacio aéreo en el aerédromo. Cuando estén
establecidos, una descripcion detallada de los procedimientos con visibilidad reducida en el aer6dromo,
gue comprenda:
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2)

3)

4)
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pista(s) y equipo conexo autorizados para ser utilizados en los procedimientos con visibilidad
reducida;

condiciones meteoroldgicas definidas en que se harian la iniciacion, utilizacién y terminacion de los
procedimientos con visibilidad reducida; y

descripcion de las marcas/iluminacion en tierra que ha de utilizarse en los procedimientos con
visibilidad reducida-;y

observaciones.

AD 3. HELIPUERTOS

**x* AD 3.2 Datos geogréaficos y administrativos del helipuerto

Se exige presentar los datos geograficos y administrativos del helipuerto, incluyendo:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

el punto de referencia del helipuerto (coordenadas geogréficas en grados, minutos y segundos) y su
emplazamiento;

la direccién y distancia al punto de referencia del helipuerto desde el centro de la ciudad o poblacién
a la que presta servicio el helipuerto;

la elevacidn del helipuerto redondeada al metro o pie mas proximo y la temperatura de referencia;

cuando corresponda, la ondulacion geoidal en la posicion de la elevacion del helipuerto redondeada al
metro o pie mas préximo;

la variacion magnética redondeada al grado mas préximo, fecha de la informacién y cambio anual;

el nombre del explotador del helipuerto, direccion, nameros de teléfono y fax, direccién de correo
electrénico, direccion AFS y, si esta disponible, direccion de sitio web;

el tipo de transito que puede utilizar el helipuerto (IFR/VFR); y

observaciones.

**** AD 3.5 Instalaciones y servicios para pasajeros

Beseripeion-breve-detas—Instalaciones y servicios para pasajeros disponibles en el helipuerto, en una
breve descripcion o como referencia a otras fuentes de informacion, como un sitio web, que comprenda:

1)

2)

hoteles en el helipuerto o en sus proximidades;

restaurantes en el helipuerto o en sus proximidades,
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3) posibilidades de transporte;

4) instalaciones y servicios médicos;

5) banco y oficinas de correos en el helipuerto o en sus proximidades;
6) oficina de turismo, y

7) observaciones.

**** AD 3.8 Datos sobre plataformas, calles de rodaje y emplazamientos/
posiciones de verificacion de equipo

Detalles relativos a las caracteristicas fisicas de las plataformas, las calles de rodaje vy
emplazamientos/posiciones de los puntos de verificacion designados que comprenda:

1) designacion, superficie y resistencia de las plataformas y de los puestos de estacionamiento de
helicépteros;

2) designacion, anchosy tipo de superficie y-designracién-de las calles de rodaje en tierra para helicopteros;
3) ancho y designacion de las calles de rodaje aéreo y rutas de desplazamiento aéreo para helicdpteros;

4) emplazamiento y elevacion redondeados al metro o pie mas proximo de los puntos de verificacion de
altimetros;

5) emplazamiento de los puntos de verificacion de VOR;

6) posicion de los puntos de verificacién del INS en grados, minutos, segundos y centésimas de
segundo; y

7) observaciones.

Si los emplazamientos/posiciones de verificacion se presentan en un plano de helipuerto, en esta
subseccion se incluird una nota a esos efectos.

**** AD 3.12 Datos del helipuerto
Descripcion detallada de las dimensiones del helipuerto e informacion conexa que comprenda:
1) eltipo de helipuerto — de superficie, elevado o heliplataforma;

2) las dimensiones del area de toma de contacto y de elevacidn inicial (TLOF) redondeadas al metro o
pie mas préximo;

3) las marcaciones verdaderas del area de aproximacion final y de despegue (FATO) redondeadas a
centésimas de grado;
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5)

6)
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las dimensiones de la FATO vy tipo de superficie redondeadas al metro o pie mas préximo;
la resistencia del pavimento y superficie de la TLOF en toneladas (1 000 kg);

las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo; y, cuando
corresponda, la ondulacion geoidal del centro geométrico de la TLOF o de cada umbral de la FATO

— para aproximaciones gue no sean de precisién, redondeada al metro o pie mas préximo; y

— para aproximaciones de precision, redondeada a la décima de metro o pie mas proxima;

***x* AD 3.13 Distancias declaradas

Descripcién detallada de las distancias declaradas redondeadas al metro o pie méas préximo, cuando sean
pertinentes a un helipuerto, que comprenda:

1)
2)
3)

4)

la distancia de despegue disponible y, si corresponde, distancias declaradas reducidas alternativas;
la distancia de despegue interrumpido disponible;
la distancia de aterrizaje disponible; y

observaciones, incluido el punto de entrada o inicio en el que se hayan declarado distancias reducidas
alternativas.

****x AD 3.16 Espacio aéreo de los servicios de transito aéreo

Descripcion detallada del espacio aéreo de los servicios de transito aéreo (ATS) organizado en el
helipuerto que comprenda:

1)

2)
3)
4)
5)
6)

la designacion del espacio aéreo y las coordenadas geogréaficas de los limites laterales en grados,
minutos y segundos;

los limites verticales;

la clasificacién del espacio aéreo;

el distintivo de llamada e idioma o idiomas empleados por la dependencia ATS que presta el servicio;
la altitud de transicion; y

horas de aplicabilidad; y

67) observaciones.
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***xx AD 3.19 Reglamento del-trafice local del helipuerto

Descripcion detallada del reglamento que se apllca al—tranme—ena la utlllzaC|on deI hellpuerto que
comprenda {a
de—eseuela—e—mstmeeren—y—ymhpes—ammm aceptabllldad de Ios vuelos de mstruccmn sin radlo y de
aeronaves microlivianas y similares, y a las maniobras en la superficie y el estacionamiento, pero que
excluya los procedimientos de vuelo.

***x AD 3.21 Procedimientos de vuelo

Descripcion detallada de las condiciones y procedimientos de vuelo, incluyendo procedimientos radar y/o
ADS-B, establecidos sobre la base de la organizacion del espacio aéreo adoptada en el helipuerto. Cuando
estén establecidos, una descripcion detallada de los procedimientos con visibilidad reducida en el
helipuerto, que comprenda:

1) é&rea(s) de toma de contacto y de elevacion inicial (TLOF) y equipo conexo autorizados para ser
utilizados en los procedimientos con visibilidad reducida;

2) condiciones meteoroldgicas definidas en que se harian la iniciacion, utilizacién y terminacion de los
procedimientos con visibilidad reducida; y

3) descripciéon de las marcas/iluminacion en tierra que ha de utilizarse en los procedimientos con
visibilidad reducidas; y

4) observaciones.
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(INDICADOR DE (DIRECCIONES) e
(Encabe- PRIORIDAD)
zamiento
COoM) (FECHA Y HORA (INDICADOR DEL s
DE DEPOSITO) ORIGINADOR)
(Encabeza- (SWAA* NUMERO DE SERIE) (INDICADOR DE LUGAR) FECHA-HORA DE OBSERVACION (GRUPO FACULTATIVO)
miento
w150 2 R I A I A A O
SNOWTAM ‘ (Numero de serie) <<= ‘
(INDICADOR DE LUGAR DEL AERODROMO) A) <=
(FECHA/HORA DE LA OBSERVACION (Hora en UTC, en que se terminé la medicién)) B) —>
(DESIGNADORES DE PISTA) C) —
(LONGITUD DE PISTA LIMPIA, SI ES INFERIOR A LA LONGITUD PUBLICADA (m)) D) —>
(ANCHURA DE PISTA LIMPIA, SI ES INFERIOR A LA ANCHURA PUBLICADA (m; si esta desplazada a la izquierda E) P
o0 a la derecha del eje, afiadase “L” 0 “R"))
(DEPOSITO SOBRE TODA LA LONGITUD DE LA PISTA F) coid
(Observados sobre cada tercio de la pista a partir del umbral cuyo nimero de designacién de pista sea menor)
NIL — PISTALIMPIAY SECA
1 — HUMEDA
2 — MOJADA o-con-charcos-de-agua
3 — CUBIERTA DE ESCARCHA O HELADA (espesor normalmente inferior a 1 mm)
4 — NIEVE SECA
5 — NIEVE MOJADA
6 — NIEVE FUNDENTE
7 — HIELO
8 — NIEVE COMPACTADA O APISONADA
9 — SURCOS O CRESTAS HELADOS) —>
(PROFUNDIDAD MEDIA DE CADA TERCIO DE LA LONGITUD TOTAL DE LA PISTA (mm)) G) Ll —>
{MEDICION-DEL ROZAMIENTO ESTIMADO DE LA SUPERFICIE EN CADA TERCIO DE LA PISTA ¥-DISROSITNOS H) Lol
DEMEDIGION)
COEFICIENTE-CALCULADO-O-MEDIDO——o6 ROZAMIENTO EN LA SUPERFICIE ESTIMADO
0,40 y mas BUENA — 5
0,392 0,36 MEDIANA/BUENA — 4
0.35a06,30 MEDIANA — 3
0,292 0,26 MEDIANA/DEFICIENTE — 2
0,25 y-menes DEFICIENTE — 1
9—ne-confiable NO-CONFIABLE 9
( . . il . orvada cauidas_de_la_abreviatura_d o~
medicion—del+ozamiento—utili - citar—uh—valo ozamiento—estimado—utilicese—una—seola a)-Los valores
intermedios correspondientes a ‘MEDIANO/BUENO’ y ‘MEDIANO/DEFICIENTE’ ofrecen informacién méas precisa en
una estimacién cuando las condiciones se encuentran entre mediano y bueno o deficiente.) —>
(BANCOS DE NIEVE CRITICOS (Si existen, insértense la altura (cm) y la distancia del borde de la pista (m) J) >
seguidas de “L", “R” 0 “LR” si procede))
(LUCES DE PISTA (Si estan oscurecidas, insértese “Si” seguido de “L”, “R” 0 “LR” si procede)) K) —>
(NUEVA LIMPIEZA (Si se ha previsto, insértese la longitud (m)/anchura (m) que ha de despejarse o, si la limpieza se b b
hace en toda la dimension, insértese “TOTAL"))
(SE ESPERA COMPLETAR LA NUEVA LIMPIEZA A LAS . . . (UTC)) M) e
(CALLE DE RODAJE (Si no se dispone de calle de rodaje apropiada, insértese “NO”)) N) —>
(BANCOS DE NIEVE EN LAS CALLES DE RODAJE (Si tienen—més-de-su altura supera los 60 cm, insértese “Si” P) |
seguido de la distancia de separacion lateral, en metros)) |
(PLATAFORMA (Si no es utilizable, insértese “NO”)) R) —>
(LA PROXIMA OBSERVACION/MEDICION ESTA PREVISTA PARAEL . . .) (mes/dia/hora en UTC) S) —>
(OBSERVACIONES EN LENGUAJE CLARO (Incluyendo cobertura de contaminantes y otra informacioén importante ) ) <<=

desde el punto de vista operacional, por ejemplo: enarenado, descongelamiento, sustancias quimicas))

NOTAS: 1.*Pdngase las letras de nacionalidad de la OACI del Doc 7910, Parte 2, de la OACI.
2. En datos sobre otras pistas, repita €B a P.
3. Las palabras entre paréntesis ( ) no se transmiten.

FIRMA DEL EXPEDIDOR (no se transmite)
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INSTRUCCIONES PARA LLENAR EL FORMATO DE SNOWTAM

Generalidades

Cuando se notificanquen datos que se refierean a des-e-tresmas de una pistas, se-transmiten-de
nueverepetir los datos indicados de €B a P inclusive.

El encabezamiento abreviado “TTAAIiii CCCC MMYYGGgg (BBB)” se incluye para facilitar el
tratamiento automatico de los mensajes SNOWTAM en los bancos de datos por computadora. La
explicacion de los simbolos es la siguiente:

TT = designador de datos SNOWTAM = SW,
AA = designador geografico de los Estados, p. €]., LF = Francia, EG = Reino Unido — [v€ase
Indicadores de lugar (Doc 7910), Parte 2 — Indice de las letras de nacionalidad para los
indicadores de lugar];
iiii = nimero de serie del SNOWTAM expresado por un grupo de cuatro eifrasdigitos;
CCCC = indicador de lugar de cuatro letras correspondiente al aerodromo al que se refiere el
SNOWTAM [véase Indicadores de lugar (Doc 7910)];
MMYYGGgg = fecha/hora de la observacion/medicion, de manera que:
MM = mes, o0 sea enero = 01,
diciembre = 12
YY = dia del mes
GGgg = horas (GG) y
minutos (gg) UTC;
(BBB) = grupo facultativo para designar:
una correccion de un SNOWTAM difundido previamente con el mismo nimero de serie = COR.

Nota 1.— Los paréntesis en (BBB) significan que se trata de un grupo facultativo.

Nota 2.— Cuando se presenten informes de mds de una pista y se indique la fecha y hora de

observacion/medicion para cada pista por medio de una Casilla B repetida, en el campo que se indica
abreviado ( MMYYGGgg), se ingresara la ultima fecha/hora de observacion/medicion).

Ejemplo: Encabezamiento abreviado del SNOWTAM num. 149 de Zurich, medicidn/observacién del 7 de
noviembre a las 0620 UTC:

SWLS0149 LSZH 11070620

Nota. — Los grupos de informacion van separados por un espacio, como se indica en el ejemplo.

f) El texto “SNOWTAM?” en el Formato SNOWTAM y el nimero de serie SNOWTAM en un

grupo de cuatro digitos iran separados por un espacio. Ejemplo: SNOWTAM 0124

g) Para facilitar la lectura del mensaje SNOWTAM, se incluye una sefial de cambio de linea a

continuacion del nimero de serie, a continuacion de la Casilla A, a continuacion de la Gltima
casilla relativa a la pista (p.ej., Casilla P) y a continuacion de la Casilla S.
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6. Casilla E — Anchura en metros de la pista limpia, si es inferior a la anchura publicada; si esta
desplazada a la izquierda o a la derecha del eje, afiddase (sin espacios)“L” o “R” segln se vea desde
el umbral que tenga el nimero designador mas bajo.

7. Casilla F — Depositos sobre la longitud de la pista, segin se explica en el formato de
SNOWTAM. Pueden utilizarse combinaciones adecuadas de estos numeros para indicar condiciones
variables sobre los distintos segmentos de la pista. Si hay mas de un depésito en el mismo tramo de la
pista, estos deberian notificarse en orden desde la parte superior (la mas cercana al cielo) hasta la
parte inferior (la mas cercana a la pista). Las acumulaciones causadas por el viento, los espesores de
depdsitos apreciablemente superiores a los valores medios u otras caracteristicas
impertantessignificativas de los depositos pueden notificarse en la casilla T en lenguaje claro.Los
valores correspondientes a cada tercio de la pista se separaran por medio de una barra oblicua (/), sin
espacio entre los valores de los dep6sitos y la barra oblicua. Por ejemplo: 47/47/47.

Nota.— Al final de este Apéndice figuran las definiciones de los diversos tipos de nieve.

8. Casilla G — Espesor medio en milimetros de depdsito correspondiente a cada tercio de la longitud
total de la pista, 0 “XX” si no es medible o0 no es importante desde el punto de vista operacional. La
evaluacion debe efectuarse con una precision de 20 mm para nieve seca, 10 mm para nieve mojada y
3 mm para nieve fundente. Los valores correspondientes a cada tercio de la pista se separaran por
medio de una barra oblicua (/), sin espacio entre los valores y la barra oblicua. Por ejemplo: 20/20/20.

rRozamlento enla superf|C|e estimado, en cada tercio de la pista (una C|fra) en orden, empezando por
eI umbral que tenga eI numero de5|gnador de plsta mas bajo l-nse#tese—una—elave—g—euande—el—estade

Los dispositivos para medir el rozamiento pueden emplearse como parte de la evaluacion general de la
superficie de una pista. Algunos Estados pueden haber elaborado procedimientos para la evaluacion de la
superficie de las pistas que incluyen el uso de informacién obtenida con dispositivos para medir el
rozamiento y la proveniente de notificaciones de valores cuantitativos. En tales casos, estos
procedimientos deberian publicarse en la AIP y notificarse en la casilla T del formato de SNOWTAM.

Los valores correspondientes a cada tercio de la pista se separaran por medio de una barra oblicua (/), sin
espacio entre los valores y la barra oblicua. Por ejemplo: 5/5/5.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Casilla J — Bancos de nieve criticos. Si los hay, insértese la altura en centimetros y la distancia con
respecto al borde de la pista en metros, seguidas (sin espacios) de izquierda (“L”) o derecha (“R”) o
ambos lados (“LR”), tal como se ven desde el umbral que tiene el nimero de designacion de pista
mas bajo.

Casilla K — Si las luces de pista estan ocultas, insértese “SI” seguido (sin espacios) de “L”, “R” o
ambos “LR” tal como se ve desde el umbral que tenga el nimero de designacion de pista mas bajo.
Casilla L — Cuando se prevea realizar una nueva limpieza de la pista, andtese la longitud y anchura
de la pista 0 “TOTAL” si la pista habra de limpiarse en su totalidad.

Casilla M — Anétese la hora UTC prevista para la terminacion de la limpieza.
Casilla N — Puede utilizarse la clave (y la combinacion de claves) correspondiente a la casilla F para
describir las condiciones de las calles de rodaje; an6tese “NO” si no se dispone de las calles de rodaje

gue sirvan a la pista conexa.

Casilla P — Si es-aplicablela altura de los bancos de nieve es de mas de 60 cm, andtese “Si” seguido
por la distancia lateral que separa a los bancos de nieve (la distancia entre si) en metros.

Casilla R — Puede utilizarse la clave (y la combinacion de claves) correspondiente a la casilla F para
describir las condiciones de la plataforma; an6tese “NO” si la plataforma esta inutilizable.

Casilla S — Anbtese la hora UTC prevista de la proxima observacion/medicion.
Casilla T — Describase en lenguaje claro toda informacion de importancia operacional pero
notifiquese siempre la longitud de pista no despejada (casilla D) y el grado de contaminacion de la

pista (casilla F) para cada tercio de la pista (si procediera) de conformidad con la escala siguiente:

CONTAMINACION RWY 10 POR CIENTO Contaminacién-de-ta-pista—10% — si 10% 0 menos

de la contaminacion-es-inferior-al-10%pista esta contaminada

CONTAMINACION RWY 25 POR CIENTO Contaminacion—dela—pista—25% — si la

contaminacionesde— 11 a 25% de la pista esta contaminada

CONTAMINACION RWY 50 POR CIENTO Contaminacion—de—la—pista—50%— si la

contaminacion-esde 26 a 50% de la pista esta contaminada

CONTAMINACION RWY 100 POR CIENTO GContaminacion-detapista—100%— si la

contaminacion-esde 51 a 100% de la pista esta contaminada.
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EJEMPLO DE FORMATO SNOWTAM QUE HA SIDO LLENADO

GG-EHAMZQZX-EDDFZQLEKCHZOZX
070645 LSZHYNYX

SWESOT49-LSZH-110670620

(SNOWTAM 0149
A) LSzZH B) 11070620

th

R} NO S)11070920 T) DESCONGELAMIENTO)

GG EHAMZQZX EDDFZQZX EKCHZQZX
070645 LSZHYNYX

SWLS0149 LSZH 11070700

(SNOWTAM 0149

A)LSZH

B)11070620 C)02 D)...P)

B)11070600 C)09 D)...P)

B)11070700 C)12 D)...P)

R)NO S) 11070920

T) DESCONGELAMIENTO

Nota.— Véanse en el Manual para los servicios de informacion aeronautica (Doc 8126), ejemplos
adicionales de SNOWTAM en los que se incorporan diferentes condiciones de pista.

APENDICE 5. SISTEMA DE DISTRIBUCION PREDETERMINADA

PARA LOS NOTAM
(Véanse el Capitulo 5, 5.3.4.2 de este Anexo y el Anexo 10, Volumen I, Capitulo 4, 4.4.14)

1. El sistema de distribucién predeterminada prevé que los NOTAM que llegan (incluso los
SNOWTAM y ASHTAM) sean canalizados directamente por la AFFNAFS hacia destinatarios
designados, predeterminados por el pais receptor interesado, mientras concurrentemente son encaminados
hacia la oficina NOTAM internacional para efectos de verificacion y control.

2. Los indicadores de destinatario referente a esos destinatarios designados se forman del modo
siguiente:

1) Primeray segunda letras:

Las dos primeras letras del indicador de lugar relativo al centro de comunicaciones de la
AFTNAFS asociado con la oficina NOTAM internacional pertinente del pais receptor.

4) Sexta y séptima letras:

Las letras sexta y séptima, ambas tomadas de la serie A a Z, y denotando las listas de
distribucién nacional o internacional que han de utilizarse en el centro receptor de la
AFFNAFS.
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APENDICE 6. FORMATO DE NOTAM
INSTRUCCIONES PARA LLENAR EL FORMATO DE NOTAM
3. Calificativos Casilla Q)

2) CODIGO NOTAM

e) Las siguientes cuarta y quinta letras del codigo NOTAM se utilizardn para cancelar
un NOTAM:
AK = REANUDADA LA OPERACION NORMAL
AL = FUNCIONANDO (O DE NUEVO FUNCIONANDO) A RESERVA DE
LIMITACIONES/
CONDICIONES ANTERIORMENTE PUBLICADAS
AO = OPERACIONAL
CC = COMPLETADO
CN = CANCELADO
HV = SE HA TERMINADO EL TRABAJO
XX =LENGUAIJE CLARO

Nota 1.— Como Q - - AO = Operacional se utiliza para la cancelacion de NOTAM, los NOTAM
que publican nuevos equipos o servicios utilizan las siguientes cuarta y quinta letras Q - - CS = Instalado.

Nota 2— Q - - CN = CANCELADO se utilizaran para cancelar actividades planificadas, p.ej.,
advertencias de navegacion, asi como Q - - HV = SE HA TERMINADO EL TRABAJO se utiliza para cancelar
un trabajo en curso.

3)  TRANSITO

I = IFR
V= VFR
K= El NOTAM es una lista de verificacion

Nota.— Dependiendo del asunto y contenido del NOTAM, el campo calificativo TRANSITO
puede contener calificativos combinados. En el Doc 8126 se proporciona orientacion sobre la
combinacion de calificativos de TRANSITO con asunto y condiciones segin los Criterios—de
seteeeiéncampos calificativos compilados de los NOTAM.

4) OBJETIVO

N=  NOTAM seleccionado para que los expletadores-de-aerenavesmiembros de la tripulacion
de vuelo le presten inmediata atencion

B= NOTAM significativo para las operaciones seleccionado para una entrada en el boletin de
informacion previa al vuelo (PIB)

O=  NOTAM relativo a las operaciones de vuelo

M= NOTAM sobre asuntos varios; no sujeto a aleccionamiento pero disponible a solicitud

K= El NOTAM es una lista de verificacion

Nota.— Dependiendo del asunto y contenido del NOTAM, el campo calificativo OBJETIVO
puede contener los calificativos combinados BO o NBO. En el Doc 8126 se proporciona orientacion
sobre la combinacion de calificativos de OBJETIVO con asunto y condiciones segun los €riterios—de
seleeceién-campos calificativos compilados de los NOTAM.



APENDICE 7. REQUISITOSDE CALIDAD
PUBLICACION, RESOLUCION Y CLASIFICACION

DE LOS DATOS AERONAUTICOS DE ACUERDO CON SU INTEGRIDAD

Tabla A7-2. Elevacién/altitud/altura

o1

eClasificacion

de datos

Resolucion (segun la

Elevacion/altitud/altura publicada integridad)
Elevacion del aerddromo/helipuerto Imolft 1x107°
esencial

Ondulacién geoidal del WGS-84 en la posicion de la elevacion del aerédromo/helipuerto ........... Imolft 1 %107
esencial

Imolft  1x10°

Umbral de la pista o de la FATO, para aproximaciones que no sean de precision ...........c.c.ccc....... esencial

Ondulacién geoidal del WGS-84 en el umbral de la pista o de la FATO, centro geométrico

de la TLOF, para aproximaciones que no sean de PreCiSion.......c.ovvveervernereneensenesee e Imolft 1x107°
esencial

Umbral de la pista o de la FATO, aproximaciones de preCision...........cccccvvveveveneniniieiensseseenens 01mo0l1ft 1x2107®
critica

Ondulacion geoidal del WGS-84 en el umbral de la pista o de la FATO, centro geométrico

de la TLOF, para aproximaciones de PreCiSiON.........cccueuuerereirieeneeerieesieesesteeseee e seseenees 01mo0.1ft 2x407
critica

Altura sobre el umbral [Altura de referencia(datum)], aproximaciones de precision .................... 01mo0.1ft 21x10°®
critica

Obstéculos en el Area 2 Imolft  1x10°
esencial

Obstéaculos en el Area 3 01mo01ft %107
esencial

Obstaculos en el Area 1 (todo el territorio del EStad0) ........c..co.vveveeveeveeceeeeereeceeeseeeesessesesse e Imolft 1x407

ordinaria

Equipo radiotelemétrico/preciSion (DME/P) ........ccoeioeireerieere et 3 m (10 ft) 1 x40
esencial

Equipo radiotelemétrico (DME) 30m (100 ft) 4207
esencial

Altitudes minimas 50mo100 ft  1x2107

ordinaria
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Tabla A7-4. Marcacién

eClasificacion de

Marcacion Resolucion datos (segun la
publicada integridad)
Tramos de las aerovias 1 grado 1 %107
ordinaria
1/10 grado 1x407
ordinaria

area terminal

Framos-de-rutas-de Hegadalsalida-de-dreaterminal Marcacion utilizada para la formacion de un 1 grado 1x107°
punto de referencia de procedimientos de aproximacion por inStrumentos .............ccccoeovverrvreenen. ordinaria
Determinacion de los puntos de referencia para procedimientos de aproximacion por instrumentos 1/100 grados 1 %107
esencial
Alineacion del localizador ILS (VErdadera) .........ccccvveveieieieeiisesiesiesieeese s siese e aess e ssesvesees 1/100 grados 1 %107
esencial
Alineacion del azimut de cero grados del MLS (verdadera)..........coocevveeereiennerineieneeneeenesenens 1/100 grados 1x407°
esencial
Marcacion de la pista y de 1a FATO (VErdadera) ..........ccuoveereerieenesereresesieesesieneseeesesseseseesenens 1/100 grados 1 %407
ordinaria

Tabla A7-5. Longitud/distancia/dimension

cClasificacion de

Resolucion datos (segun la
Longitud/distancia/dimension publicada integridad)
Longitud de los tramos de las aerovias 1/10 km 1 x40
0 1/10 NM ordinaria
Distancia utilizada para la determinaciénformacion de lesun puntos de referencia en ruta............ 1/10 km 1 %107
0 1/10NM ordinaria
Longitud de los tramos de rutas de llegada/salida de area terminal .............ccccooviiiineneccisieinenen 1/100 km 1 %107
0 1/100 NM esencial
Distancia utilizada para la determinaciénformacion de esun puntos de referencia para 1/100 km o 1/100 1x10°
procedimientos de aproximacion de-area-terminaly por instrumentos y de area terminal.............. NM esencial
Longitud de la pista y de la FATO, dimensiones de 1a TLOF ..o Imolft 1108
critica
Anchura de la pista 1molft 1x107°

esencial
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APENDICE 8. REQUISITOS PARA LOS DATOS
SOBRE EL TERRENO Y LOS OBSTACULOS

Figura A8-2. Superficies de recopilacion de datos sobre obstaculos — Area 1y Area 2

1. Los datos sobre obstaculos se recopilaran y registraran de conformidad con los requisitos numéricos
del Area 2 que se especifican en la Tabla A8-2:

a)

b)

Area 2a: area rectangular alrededor de una pista que comprende la franja de pista y toda zona
libre de obstaculos que exista. La superficie de recopilacion de datos sobre obstaculos del Area 2a
se encontrard a una altura de tres metros por encima de la elevacion de la pista mas cercana
medida a lo largo del eje de pista, y para las partes relacionadas con una zona libre de obstaculos,
si la hubiere, a la elevacién del extremo de pista mas préoximo;

Area 2b: rea que se extiende a partir de los extremos del Area 2a en la direccion de salida, con
una longitud de 10 km y un ensanchamiento del 15% a cada lado. La superficie de recopilacion
de datos sobre obstaculos del Area 2b sigue una pendiente de 1,2% que se extiende a partir de los
extremos del Area 2a a la elevacion del extremo de pista en la direccién de salida, con una
longitud de 10 km y un ensanchamiento del 15% a cada lado. No es necesario recopilar datos
sobre obstaculos de menos de 3 m de altura respecto del suelo;

Area 2c: area que se extiende por fuera del Area 2a y del Area 2b hasta una distancia que no
exceda los 10 km con respecto al limite del Area 2a. La superficie de recopilacion de datos sobre
obstaculos del Area 2c sigue una pendiente de 1,2% que se extiende por fuera de las Areas 2a 'y
2b a una distancia que no exceda los 10 km con respecto al limite del Area 2a. La elevacion
inicial del Area 2c sera la elevacion del punto del Area 2a en que comienza. No es necesario
recopilar datos sobre obstaculos de menos de 15 m de altura respecto del suelo; y

Figura A8-4. Superficie de recopilacion de datos sobre el terreno y obstaculos — Area 4

Los datos sobre el terreno y obstaculos en el Area 4 se ajustaran a los requisitos numéricos especificados
en las Tablas A8-1y A8-2, respectivamente.

Nota 2— El Area 4 puede ampliarse de conformidad con 10.1.2.
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Tabla A8-1. Requisitos numéricos de los datos sobre el terreno

Area 1 Area 2 Area 3 Area 4

Espaciado entre puestos 3 segundos en arco 1 segundo enarco 0,6 segundosen 0,3 segundos en

(aprox. 90 m)) (aprox. 30 m) arco arco

(aprox. 20 m)) (aprox. 9 m)

Exactitud vertical 30m 3m 0,5m Im
Resolucion vertical 1m 0.1m 0,01 m 0,1m
Exactitud horizontal 50 m 5m 0,5m 25m
Nivel de confianza 90% 90% 90% 90%

ordinaria esencial esencial esencial
eClasificacion de los datos 1x197 1x10° 1x10° 1x19°
de acuerdo con su
integridad
Periodo de mantenimiento seglin sea seglin sea seglin sea segun sea

necesario necesario necesario necesario

Tabla A8-2. Requisitos numéricos de los datos sobre obstaculos
Areal Area 2 Area 3 Area s

Exactitud vertical 30m 3m 0,5m 1m
Resolucion vertical Im 0.1m 0,01 m 0,1m
Exactitud horizontal 50 m 5m 05m 25m
Nivel de confianza 90% 90% 90% 90%
Nivel —de—integridad—de ordinaria esencial esencial esencial
eClasificacion de los datos 1 %1070 1x107° 1x10° 1x10°°
de acuerdo con su
integridad
Periodo de mantenimiento segun sea segun sea segun sea segun sea

necesario necesario necesario necesario




Tabla A8-3. Atributos sobre el terreno

Atributos sobre el terreno

Obligatorio/Optativo

Zona de cobertura

Identificador del originador de

los datos

Identificador de la fuente de

datos
Método de adquisicion

Espaciado entre puestos

Sistema de referencia horizontal

Resolucion horizontal
Exactitud horizontal

Nivel de confianza horizontal
Posicion horizontal
Elevacion

Referencia de la elevacion
Sistema de referencia vertical
Resolucion vertical

Exactitud vertical

Nivel de confianza vertical
Tipo de la superficie
Superficie registrada

Nivel de penetracién
Variaciones conocidas
Integridad

Marcacion de la fecha y la hora

Unidad de medicion utilizada

Obligatorio

Obligatorio

Obligatorio

Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
Optativo
Obligatorio
Optativo
Optativo
Obligatorio
Obligatorio
Obligatorio
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Tabla A8-4. Atributos de los obstaculos

Atributos de los obstaculos Obligatorio/Optativo

Area de cobertura Obligatorio
Identificador del originador de Obligatorio
los datos

Identificador de la fuente de Obligatorio
datos

Identificador del obstaculo Obligatorio
Exactitud horizontal Obligatorio
Nivel de confianza horizontal Obligatorio
Posicion horizontal Obligatorio
Resolucidn horizontal Obligatorio
Extension horizontal Obligatorio
Sistema de referencia Obligatorio
horizontal

Elevacion Obligatorio
Altura Optativo
Exactitud vertical Obligatorio
Nivel de confianza vertical Obligatorio
Resolucidn vertical Obligatorio
Sistema de referencia vertical Obligatorio
Tipo del obstaculo Obligatorio
Tipo de geometria Obligatorio
Integridad Obligatorio
Marcacion de la fecha y la hora Obligatorio
Unidad de medicion utilizada Obligatorio
Operaciones Opcional
Efectividad Opcional
lluminacién Obligatorio
Sefiales Obligatorio

—FIN—
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