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Asunto 3. Propuestas de Enmienda a los LAR 121, 135y 91
a) Propuesta de enmienda del Anexo 6 y enmiendas consiguientes de los Anexos 2,
10 y 14, relativa a una nueva clasificacion de las aproximaciones por
instrumentos y la introduccion de operaciones con procedimiento de
aproximacion con guia vertical (APV)

(Nota de Estudio presentada por el relator, Sr. Carlos Fernandez)

Resumen
Esta Nota de Estudio presenta la propuesta de actualizacion a los LAR OPS sobre la enmienda
del Anexo 6 relativa a una nueva clasificacion de las aproximaciones por instrumentos y la
introduccion de operaciones con procedimientos de aproximacion con guia vertical (APV).

Referencias

Propuesta de Enmienda al Anexo 6 relativa a una nueva clasificacion de las aproximaciones y la
introduccion de operaciones con procedimiento de aproximacion con guia vertical (APV).

1. Introduccion

1.1 La Comision de Aeronavegacion, en la Décima sesion de su 190° periodo de sesiones, el
23 de mayo de 2012, examind una propuesta preparada por la Secretaria y respaldada por el Equipo de
trabajo sobre clasificacién de las aproximaciones (ACTF) en coordinacién con el Grupo de expertos sobre
aerodromos (AP), el Grupo de expertos sobre procedimientos de vuelo por instrumentos (IFPP), el Grupo
de expertos sobre sistemas de navegacion (NSP) y el Grupo de expertos sobre operaciones (OPSP), para
enmendar el Anexo 6 -Operacion de aeronaves, Parte | - Transporte aéreo comercial internacional -
Aviones, Parte Il - Aviacién general internacional- Aviones y Parte Ill - Operaciones internacionales -
Helicopteros, con el objeto de modificar la clasificacion actual de las aproximaciones tanto para
simplificar y describir con mas precision los distintos tipos de operaciones de aproximacion y aterrizaje,
considerando las inquietudes expresadas por los Estados miembros y la industria desde que se introdujo el
término “operaciones que utilizan procedimiento de aproximacion con guia vertical (APV)”.

1.2 Las enmiendas propuestas aseguran la armonizacién de todas las disposiciones de la
OACI con respecto a las operaciones de aproximacién con guia vertical en el contexto de la navegacion
basada en la performance (PBN). Las propuestas aportan el beneficio adicional de optimizar los
requisitos relativos a las pistas en relacion con las operaciones de aproximacion. La Comision autorizé su
transmisién a los Estados miembros y organizaciones internacionales correspondientes, para recabar sus
comentarios.
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1.3 La Secretaria General a través de su comunicacion AN 11/1.1-2-12/40 del 29 de junio de
2012 solicité a los Estados que envien cualquier comentario sobre las propuestas de enmienda a mas
tardar hasta el 28 de septiembre de 2012.

1.3 La propuesta de enmienda se deriva de:

a) Ladécima sesion de su 190° periodo de la Comision de Aeronavegacion.

b) La propuesta de la Secretaria con el respaldo del Equipo de trabajo sobre
clasificacion de las aproximaciones (ACTF) en coordinacion con el Grupo de
expertos sobre aerédromos (AP), el Grupo de expertos sobre procedimientos de vuelo
por instrumentos (IFPP), el Grupo de expertos sobre sistemas de navegacién (NSP).

14 Las enmiendas propuestas aseguran la armonizacion de todas las disposiciones de la
OACI con respecto a las operaciones de aproximacién con guia vertical en el contexto de la navegacion
basada en la performance (PBN). Las propuestas aportan el beneficio adicional de optimizar los
requisitos relativos a las pistas en relacion con las operaciones de aproximacion.

2. Analisis

2.2 Actualmente existe terminologia poco clara en la aproximacion por instrumentos,
especialmente en cuanto a la relacién entre los procedimientos de aproximacion por instrumentos y las
operaciones de aproximacion por instrumentos. Asimismo lo son también las disposiciones de la OACI
relacionadas con las operaciones de aproximacion por instrumentos, especialmente en el contexto de la
PBN.

2.3 Estos problemas han creado confusion entre los pilotos principalmente en las operaciones
con procedimiento de aproximacion con guia vertical (APV). A menudo, no se entiende la diferencia
entre una aproximacion de precision y una APV, ya que en las dos se cuenta con guia vertical. De modo
similar, cuando se ejecuta una aproximacion con guia vertical en una aproximacion que no es de
precision, nuevamente se confunde con una APV.

2.4 La clasificacion de aproximaciones de la OACI no ha evolucionado con el tiempo y los
sistemas de a bordo autbnomos de hoy en dia ya no se limitan a las operaciones de aproximacion para las
cuales el procedimiento de aproximacion se disefi6 originalmente. Este fendmeno se volvera cada dia mas
evidente con las aeronaves equipadas con sistemas de visién mejorada.

3. Accion sugerida
3.1 Se invita a la Reunidn del Panel de Expertos en Operaciones a:
a) Tomar nota de la informacion proporcionada en la presente nota de estudio; y
b) aceptar o enmendar las propuestas presentadas respecto a los cambios que se

incorporan en los Apéndices Ay B de la presente nota de estudio.

-FIN-
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LAR 91 — Reglas de vuelo y operacion general
Parte | — Aeronaves

Capitulo A: Generalidades

Titulo y contenido de la seccion

Comentarios

(15) Altitud de decisién (DA) o altura de
decision  (DH).- Altitud o altura
especificada en la—aproximacion—de
vertical-una operacion de aproximacién
por instrumentos 3D, a la cual debe
iniciarse una maniobra de aproximacion
frustrada si no se ha establecido la
referencia visual requerida para continuar
la aproximacion.

(16) Altitud de frangueamiento de obstaculos
(OCA) o altura de franqueamiento de
obstaculos (OCH).- La altitud mas baja o
la altura mas baja por encima de la
elevacién del umbral de la pista pertinente
o por encima de la elevacion del
aerddromo, segln corresponda, utilizada
para respetar los correspondientes
criterios de franqueamiento de
obstaculos.

Nota.- Para la altitud de franqueamiento de obstaculos se
toma como referencia el nivel medio del mar y para la
altura de franqueamiento de obstaculos, la elevacién del
umbral, o en el caso de procedimientos de aproximacion
es que no son de precision, la elevacion del aerédromo o
la elevacion del umbral, si éste estuviera a mas de 2 m (7
ft) por debajo de la elevacién del aerédromo. Para la altura
de franqueamiento de obstaculos en procedimientos de
aproximacion es en circuito, se toma como referencia la
elevacion del aerédromo.

(19) Altitud minima de descenso (MDA) o
altura minima de descenso (MDH).-
Altitud o altura especificada en una
operacion de aproximacion gue-ne-sea
de—preeisién por instrumentos 2D o en
una operacion de aproximacion en
circuito, por debajo de la cual no debe
efectuarse el descenso sin la referencia
visual requerida.

Comentarios del experto.- A la definicion
(15), se aplican las modificaciones de
redaccién correspondientes a la enmienda
del Anexo 6 Parte Il y IlI.

Comentarios del experto.- A la nota de la
definiciéon (16), se aplican las modifica-
ciones de redaccién correspondientes a la
enmienda del Anexo 6 Parte Il y lIl.

Comentarios del experto.- A la definicion
(19), se aplican las modificaciones de
redaccién correspondientes a la enmienda
del Anexo 6 Parte Il 'y Parte .
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LAR 91 — Reglas de vuelo y operacion general

Parte | — Aeronaves

Capitulo A: Generalidades

Titulo y contenido de la seccion

Comentarios

(106) Minimos de utilizacién de aerédromo/
helipuerto.- Las limitaciones de uso que
tenga un aerédromo/ helipuerto para:

(i) el despegue, expresadas en
términos de alcance visual en la pista
o visibilidad y, de ser necesario,

condiciones de nubosidad;

el aterrizaje en aproximaciones—de
o ; I

aterrizaje operaciones de
aproximacién por instrumentos 2D,

expresadas en  términos de
visibilidad o alcance visual en la
pista, y—la—altitud/altura—de-decisién
altitud/altura minima de descenso

(MDA/H) vy, de ser necesario,
condiciones de nubosidad; y

(ii)

el aterrizaje en operaciones de
aproximacion y—aterrizaje—con—guia
vertiecal por instrumentos 3D,
expresadas en  términos  de
visibilidad o de alcance visual en la
pista y altitud/altura de decision
(DA/H), segun corresponda al tipo
ylo categoria de la operacion; -y

(119) Operaciones de aproximacién por
instrumentos.- Aproximacion o aterrizaje

en que se utilizan instrumentos como guia

Comentarios del experto.- A la definicion
(106), se aplican las modificaciones de
redaccién correspondientes a la enmienda
del Anexo 6 Parte Il y Parte Ill unificando
las definiciones (aerédromo + helipuerto).

Comentarios del experto.- A la definicion
(119), se aplican las modificaciones de
redaccién correspondientes a la enmienda
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LAR 91 — Reglas de vuelo y operacion general

Parte | — Aeronaves

Capitulo A: Generalidades

Titulo y contenido de la seccion

Comentarios

de navegaciébn basandose en un
procedimiento de aproximacion por
instrumentos. Hay dos métodos para la
ejecucion de operaciones de
aproximacién por instrumentos:

(i) una operacién de aproximacién por
instrumentos bidimensional (2D), en
la que se utiliza guia de navegacion
lateral Gnicamente; y

(i) una operacion de aproximacion por
instrumentos tridimensional (3D), en
la que se utiliza guia de navegacion
tanto lateral como vertical.

Nota.- Guia de navegacion lateral y vertical se
refiere a la guia proporcionada por:

a) una radioayuda terrestre para la navegacion; o
bien

b) datos de navegacibn generados  por
computadora a partir de ayudas terrestres, con
base espacial, autbnomas para la navegacion o
una combinacién de las mismas.

de los Anexos 2 vy 6 Parte Il y Parte Ill.

Comentarios del experto.- Se suprimen
las definiciones (120) a (127), por estar
comprendidas en los textos modificados.
Se aplican las modificaciones de redaccion
correspondientes a la enmienda de los
Anexos 2 y 6 Parte Il y Parte Ill.
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LAR 91 — Reglas de vuelo y operacion general
Parte | — Aeronaves

Capitulo A: Generalidades

Titulo y contenido de la seccion Comentarios
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LAR 91 — Reglas de vuelo y operacion general
Parte | — Aeronaves

Capitulo A: Generalidades

Titulo y contenido de la seccion Comentarios

Comentarios del experto.- A la definicion
e . .| (139), pérrafos (i) a (iii) y notas asociadas
(139) Procedimiento _de _aproximacion | ge aplican las modificaciones de redaccion

por _instrumentos (IAP).- Serie  de | correspondientes a la enmienda del Anexo

maniobras predeterminadas realizadas | 2 E| texto es coincidente con el Anexo 6
por referencia a los instrumentos de a | partes Iy .

bordo, con proteccidon especifica contra
los obstaculos desde el punto de
referencia de aproximacién inicial o,
cuando sea el caso, desde el inicio de
una ruta definida de llegada hasta un
punto a partir del cual sea posible hacer
el aterrizaje; y luego, si no se realiza éste,
hasta una posicion en la cual se apliquen
los criterios de circuito de espera o de
margen de franqueamiento de obstaculos
en ruta. Los procedimientos de
aproximaciéon  por instrumentos se
clasifican como sigue:

() Procedimiento de aproximaciéon que
no es de precision  (NPA).-
Procedimiento de aproximacion por
instrumentos disefiado para operacio-
nes de aproximacién por instrumentos

2D de tipo A en-elque-se-utiliza—guia
| . ieal.

Nota.- Los procedimientos de aproximacion que no
son de precision pueden ejecutarse aplicando la
técnica de aproximacion final en descenso continuo
(CDFA). En los PANS-OPS (Doc. 8168) Vol. I,
seccién 1.7, se proporciona mas informacién acera
de la CDFA.
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LAR 91 — Reglas de vuelo y operacion general

Parte | — Aeronaves

Capitulo A: Generalidades

Titulo y contenido de la seccion

Comentarios

(i) Procedimientos de aproximacion con
guia vertical (APV).- Procedimiento de
aproximacion por instrumentos
disefiado en—el-gue—se—utiliza—guia
fateral—y—vertical—pere—gue—no

ot | ) blecid

para tas operaciones de aproximacion
por instrumentos 3D de Tipo A. de
(iif) Procedimientos de aproximacion de
precisién (PA).- Procedimiento de

aproximacion por instrumentos
disefiado en—el-gue—se—utiliza—guia
at,e!al y-vertical-de-precision-con-os
categoria—de—operacion para
operaciones de aproximacion por
instrumentos 3D de Tipo B.

Las siguientes abreviaturas son de aplicacion
para este reglamento:

APV Procedimiento de aproximacién con
guia vertical

IAP Procedimientos de aproximacion por
instrumentos

NPA Procedimiento de aproximacion que no
es de precision

PA  Procedimiento de aproximacién de
precision

Comentarios del CT.- Se colocan las
definiciones de la enmienda para aclarar
terminologia en cuanto a los
procedimientos de aproximacién por
instrumentos y las operaciones de
aproximacioén por instrumentos

Comentarios del experto.- En la seccion
91.901. Definiciones, abreviaturas vy
simbolos; parrafo (b) se incorporan las
abreviaturas indicadas, que se relacionan
con términos utilizados en los
procedimientos de aproximacion por
instrumentos y las operaciones de
aproximacion por instrumentos.

Propuesta del experto.- Incorporar las
nuevas abreviaturas aplicables.

Comentarios del CT.- Incorporar las
nuevas abreviaturas aplicables
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LAR 91 — Reglas de vuelo y operacion general

Parte | - Aeronaves

Capitulo D: Operaciones de vuelo

Titulo y contenido de la seccion

Comentarios

91.540 Minimos de utilizacion de aerédromo

@)

y helipuerto

Las operaciones de aproximacion por
instrumentos se clasificaran basandose en los
minimos de utilizacibn mas bajos por debajo
de los cuales la operacion de aproximacion
debera continuarse Unicamente con la
referencia visual requerida, de la manera
siguiente:

(1) Tipo A: una altura minima de descenso o
altura de decision igual o superior a 75 m
(250 ft); y

(2) Tipo B: una altura de decisién inferior a 75
m (250 ft). Las operaciones de
aproximacion por instrumentos de Tipo B
estdn categorizadas de la siguiente
manera:

(i) Categoria | (CAT 1): una altura de
decision no inferior a 60 m (200 ft) y
con visibilidad no inferior a 800 m o
alcance visual en la pista (RVR) no
inferior a 550 m;

(i) Categoria Il (CAT II): una altura de
decision inferior a 60 m (200 ft), pero
no inferior a 30 m (100 ft) y alcance
visual en la pista no inferior a 300 m;

(iii) Categoria IlIA (CAT IlIA): una altura de
decision inferior a 30 m (100 ft) o sin
limitacion de altura de decision y
alcance visual en la pista no inferior a
175 m;

(iv) Categoria IlIB (CAT IlIB): una altura de
decision inferior a 15 m (50 ft) o sin
limitacibn de altura de decision y

Comentarios del experto.- A la seccion
91.540 se aplican las modificaciones de
redaccién propuestas por la enmienda a la
seccién 2.2.2.2.1 de del Anexo 6 Parte Il y
la seccion 2.2.8 del Anexo 6 Parte lll,
unificAndose los textos (aerédromo/
helipuerto).

Esta enmienda cambia la clasificacion de
las operaciones de aproximacion.

No resulta de aplicacion el parrafo
2.2.2.2.3 de la Parte Il del citado anexo.

Se incorpora como parrafo (d), la figura A-
1 “Nueva clasificacion de las
Aproximaciones”, del Adjunto A a la
enmienda.

El parrafo 2.2.2.2.4 del Anexo 6 Parte Il, se
aplica a la seccién como parrafo (e).

Se incorpora la nueva clasificacién de las
Operaciones de Aproximacion y se regulan
los minimos de utilizacion para cada
categoria (quitados de las definiciones por
aplicacion de la misma enmienda).

El parrafo (d) enmendado reitera la
regulacion del parrafo cabeza. Resulta
conveniente eliminar este ultimo.

Propuesta del experto.- Aplicar a la
publicacibn LAR 91 las modificaciones
sugeridas.

Comentarios del CT.- Se coloca la nueva
clasificacion de las operaciones de
aproximacién y los dos métodos para
ejecutar operaciones de aproximacion por
instrumentos 2D o 3D segln la nueva
propuesta de enmienda.
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LAR 91 — Reglas de vuelo y operacion general
Parte | - Aeronaves

Capitulo D: Operaciones de vuelo

Titulo y contenido de la seccion

Comentarios

alcance visual en la pista inferior a 175
m pero no inferior a 50 m; y

(v) Categoria IlIC (CAT IlIC): sin altura de
decisién ni limitaciones de alcance
visual en la pista.

Nota 1.- Cuando los valores de la altura de decisién (DH)
y del alcance visual en la pista (RVR) corresponden a
categorias de operacion diferentes, la operacion de
aproximacion por instrumentos ha de efectuarse de
acuerdo con los requisitos de la categoria mas exigente
(p. €j., una operacion con una DH correspondiente a la
CAT IlIA, pero con un RVR de la CAT llIB, se consideraria
operacion de la CAT llIB, o una operacion con una DH
correspondiente a la CAT I, pero con un RVR de la CAT
I, se consideraria operacion de la CAT II).

Nota 2. - La referencia visual requerida significa aquella
seccion de las ayudas visuales o del éarea de
aproximacion que deberia haber estado a la vista durante
tiempo suficiente para que el piloto pudiera hacer una
evaluacion de la posicion y de la rapidez del cambio de
posicién de la aeronave, en relacién con la trayectoria de
vuelo deseada. En el caso de una operacion de
aproximacion en circuito, la referencia visual requerida es
el entorno de la pista.

(b) Los minimos de utilizacion para las
operaciones de aproximacion por instrumentos
2D con procedimientos de aproximacién por
instrumentos se determinardn estableciendo
una altitud minima de descenso (MDA) o una
altura minima de descenso (MDH), visibilidad
minima y, de ser necesario, condiciones de
nubosidad.

Nota. - En los PANS-OPS (Doc. 8168) Vol. |, seccion 1.7,
se proporciona orientacién para aplicar la técnica de vuelo
de aproximacion final en descenso continuo (CDFA) en
procedimientos de aproximacion que no son de precision.

(c) Los minimos de utilizacion para las
operaciones de aproximacion por instrumentos
3D con procedimientos de aproximacion por
instrumentos se determinaran estableciendo
una altitud de decisién (DA) o una altura de
decision (DH) y la visibilidad minima o el RVR.

(d) Clasificacién de las aproximaciones.
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LAR 91 — Reglas de vuelo y operacion general

Parte | - Aeronaves

Capitulo D: Operaciones de vuelo

Titulo y contenido de la seccion

Comentarios
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(e) El explotador-se-asegurara—gue-ningan piloto al

mando no operara e hacia o desde un
aerédromo o helipuerto utilizando minimos de
utilizacion de—aerédrome inferiores a los que
pueda establecer para ese aer6dromo 0
helipuerto el Estado en el que éste se ubica, a
excepcion de que se tenga la aprobacién
especifica de ese Estado.

91.672

(@) Los aviones y helicopteros que vuelen de
conformidad con las reglas de vuelo por
instrumentos, observaran los procedimientos
de aproximacion por instrumentos aprobados
por la AAC donde esté situado el aer6dromo o
helipuerto o por la AAC del Estado
responsable del helipuerto cuando éste se
encuentre fuera de su territorio.

Aproximaciones por instrumentos

Nota 1.- Véase 91.2980 (a) en relacién con las clasificaciones
de operacion de aproximacion por instrumentos.

Nota 2.- En los PANS-OPS, Volumen |, figura informacién para
los pilotos sobre los parametros de los procedimientos de vuelo
y sobre procedimientos operacionales. Los PANS-OPS,
Volumen I, contienen criterios para la creacion de
procedimientos de vuelo visual y por instrumentos. Los criterios
y procedimientos de franqueamiento de obstaculos que se
aplican en algunos Estados pueden diferir de los que figuran en
los PANS-OPS y es importante conocer estas diferencias por
razones de seguridad operacional.

Comentarios del experto.- A la seccidon
91.672 se aplican las modificaciones de
redaccidn propuestas por la enmienda a la
seccion 2.2.4.7.2 del Anexo 6 parte Il y
2.16.2 de la Parte 111

Se define la AAC que impone las normas
en cada aerédromo/helipuerto para opera-
ciones de aproximacion por instrumentos y
se dispone la obligatoriedad de cumpli-
miento de las mismas por parte de los
pilotos al mando.

Propuesta del experto.- Aplicar a la
publicacion LAR 91 las modificaciones
sugeridas.

Comentarios del CT.- Se define la
autoridad que aprueba y promulga los
procedimientos de aproximacion y su
cumplimiento por los explotadores
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LAR 91 — Reglas de vuelo y operacion general
Parte Il -— Aviones grandes y turborreactores
Capitulo B: Operaciones de vuelo
Titulo y contenido de la seccion Comentarios
91.1980  Minimos de utilizacion de | Comentarios del experto.- A la seccion
aerédromo 91.1980 se aplican las modificaciones de
. . > redaccién propuestas por la enmienda a la
(a) Las operaciones de aproximacion por

instrumentos se clasificaran basandose en los
minimos de utilizacibn mas bajos por debajo
de los cuales la operaciéon de aproximacién
debera continuarse Unicamente con la
referencia visual requerida, de la manera
siguiente:

(1) Tipo A: una altura minima de descenso o
altura de decision igual o superior a 75 m
(250 ft); y

(2) Tipo B: una altura de decision inferior a 75

m (250 ft). Las operaciones de
aproximacién por instrumentos de Tipo B
estan categorizadas de la siguiente
manera:

(i) Categoria | (CAT I): una altura de
decision no inferior a 60 m (200 ft) y
con visibilidad no inferior a 800 m o
alcance visual en la pista (RVR) no
inferior a 550 m;

(ii) Categoria Il (CAT II): una altura de

decision inferior a 60 m (200 ft), pero

no inferior a 30 m (100 ft) y alcance

visual en la pista no inferior a 300 m;

Categoria IlIA (CAT IlIA): una altura de
decision inferior a 30 m (100 ft) o sin
limitacibn de altura de decision y
alcance visual en la pista no inferior a
175 m;

(iv) Categoria IlIB (CAT IIIB): una altura de
decision inferior a 15 m (50 ft) o sin
limitacion de altura de decision y
alcance visual en la pista inferior a 175
m pero no inferior a 50 m; y

Categoria IlIC (CAT IIIC): sin altura de
decisién ni limitaciones de alcance
visual en la pista.

(iii)

V)

seccién 2.2.2.2.1 de del Anexo 6 parte Il.

No resulta de aplicacién el parrafo la
seccién 2.2.2.2.3 del citado anexo.

Se incorpora la nueva clasificacion de las
Operaciones de Aproximacion y se regulan
los minimos de utilizacion para cada
categoria (quitados de las definiciones por
aplicacion de la misma enmienda).

Se incorpora como parrafo (d), la figura A-
1 “Nueva clasificacion de las Aproxima-
ciones”, del Adjunto A a la enmienda.

Se incorpora como parrafo (e) de esta
seccién (diferencia con la propuesta del
CT), la seccién 2.2.2.2.3 del Anexo 6 Parte
Il, referente a la necesidad de que se
proporcione el RVR para poder efectuar
una operacion de Aproximacion por
instrumentos CAT Il o CAT Il

Se corrige numeracién de parrafos (1 y 2)
a la propuesta del CT.

El parrafo 2.2.2.2.4 del Anexo 6 Parte Il, se
aplica a la seccién como parrafo (f).

Se agrega como parrafo (g) la seccion
4.2.9 "Alturas de cruce de umbral para las
ope-raciones de  aproximacién  por
instrumentos 3D”, del Anexo 6 parte | (No
previsto en la propuesta CT)

Propuesta del experto.- Aplicar a la
publicacion LAR 91 las modificaciones
sugeridas.

Comentarios del CT.- Se coloca la nueva
clasificacion de las operaciones de
aproximacion y los dos métodos para
ejecutar operaciones de aproximacién por
instrumentos 2D o 3D segUn la nueva
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LAR 91 — Reglas de vuelo y operacion general

Parte | - Aeronaves

Capitulo D: Operaciones de vuelo

Titulo y contenido de la seccion

Comentarios

Nota 1.- Cuando los valores de la altura de decision (DH) y del
alcance visual en la pista (RVR) corresponden a categorias de
operacion diferentes, la operacion de aproximacién por
instrumentos ha de efectuarse de acuerdo con los requisitos de
la categoria mas exigente (p. €j., una operacion con una DH
correspondiente a la CAT IIIA, pero con un RVR de la CAT llIB,
se consideraria operacion de la CAT 1lIB, o una operacion con
una DH correspondiente a la CAT Il, pero con un RVR de la
CAT |, se consideraria operacion de la CAT II).

Nota 2. - La referencia visual requerida significa aquella seccién
de las ayudas visuales o del area de aproximacion que deberia
haber estado a la vista durante tiempo suficiente para que el
piloto pudiera hacer una evaluacion de la posicion y de la
rapidez del cambio de posicion de la aeronave, en relacion con
la trayectoria de vuelo deseada. En el caso de una operacion de
aproximacion en circuito, la referencia visual requerida es el
entorno de la pista.

(b) Los minimos de utilizacion para las
operaciones de aproximacion por instrumentos
2D con procedimientos de aproximacion por
instrumentos se determinaran estableciendo
una altitud minima de descenso (MDA) o una
altura minima de descenso (MDH), visibilidad
minima y, de ser necesario, condiciones de
nubosidad.

Nota. - En los PANS-OPS (Doc. 8168) Vol. |, seccion 1.7, se
proporciona orientacion para aplicar la técnica de vuelo de
aproximacion final en descenso continuo (CDFA) en
procedimientos de aproximacién que no son de precision.

(c) Los minimos de utilizacion para las
operaciones de aproximacion por instrumentos
3D con procedimientos de aproximacion por
instrumentos se determinardn estableciendo
una altitud de decisién (DA) o una altura de
decision (DH) y la visibilidad minima o el RVR.

(d) Clasificacion de las aproximaciones.

Mueva clasificacion de las aproximaciones

propuesta de enmienda.




Apéndice A
RPEO/7-NE/04

Pagina 12
LAR 91 — Reglas de vuelo y operacion general
Parte | - Aeronaves
Capitulo D: Operaciones de vuelo
Titulo y contenido de la seccion Comentarios
(e) No se autorizardn aproximaciones de

aproximacién por instrumentos de las
categorias Il y lll a menos que se proporcione
informacion RVR.

(ef) El explotadorse-asegurard-que-ningin piloto al

mando no operara e hacia o desde un
aerdédromo utilizando minimos de utilizacion de
aerédrome inferiores a los que pueda
establecer para ese aerédromo el Estado en el
que éste se ubica, a excepcion de que se
tenga la aprobacion especifica de ese Estado.

(@) El explotador establecera procedimientos
operacionales destinados a garantizar que
una aeronave empleada para efectuar
operaciones de aproximacién 3D cruza el
umbral con el debido margen de seguridad
cuando la aeronave esté en la configuracion y
actitud de aterrizaje.

91.2020

(a) Los aviones que vuelen de conformidad con las
reglas de vuelo por instrumentos, observaran
los procedimientos de aproximacion por
instrumentos aprobados por la AAC donde
esté situado el aerédromo.

Aproximaciones por instrumentos

Nota 1.- Véase 91.1980 (a) en relacion con las clasificaciones
de operacion de aproximacién por instrumentos.

Nota 2.- En los PANS-OPS, Volumen |, figura informacién para
los pilotos sobre los parametros de los procedimientos de vuelo
y sobre procedimientos operacionales. Los PANS-OPS,
Volumen |l, contienen criterios para la creacion de
procedimientos de vuelo visual y por instrumentos. Los criterios
y procedimientos de franqueamiento de obstaculos que se
aplican en algunos Estados pueden diferir de los que figuran en
los PANS-OPS y es importante conocer estas diferencias por
razones de seguridad operacional.

(b) En el manual de operaciones de la aeronave,
el explotador deberd incluir procedimientos
operacionales para realizar aproximaciones
por instrumentos.

Comentarios del experto.- A la secciéon
91.2020 se aplican las modificaciones de
redaccién propuestas por la enmienda a la
seccion 2.2.4.7.2 del Anexo 6 Parte Il. El
parrafo (b) surge de la seccién 2.1.25 del
Adjunto G a la Parte Il

Se define la AAC que impone las normas
en cada aerédromo/helipuerto para opera-
ciones de aproximacion por instrumentos y
se dispone la obligatoriedad de cumpli-
miento de las mismas por parte de los
pilotos al mando.

Propuesta del experto.- Aplicar a la
publicacibn LAR 91 las maodificaciones
sugeridas.

Comentarios del CT.- Se define la
autoridad que aprueba y promulga los
procedimientos de aproximacion y su
cumplimiento por los explotadores.
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LAR 121 — Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales regulares
y no regulares

Capitulo A: Generalidades

Titulo y contenido de la seccion

Comentarios

Altitud de decisién (DA) o altura de
decision (DH).- Altitud o altura especificada
on | - " L |

(4)

. - ; . m
operacion de aproximacion por

instrumentos 3D, a la cual debe iniciarse
una maniobra de aproximacion frustrada si
no se ha establecido la referencia visual
requerida para continuar la aproximacion.

Nota.- Para la altitud de decisién (DA) se toma
como referencia el nivel medio del mar y para la
altura de decision (DH), la elevacion del umbral.

()

Altitud de frangueamiento de obstaculos
(OCA) o altura de franqueamiento de
obstaculos (OCH).- La altitud méas baja o la
altura mas baja por encima de la elevacion
del umbral de la pista pertinente o por
encima de la elevacién del aerédromo,
segun corresponda, utilizada para respetar
los correspondientes criterios de
franqueamiento de obstaculos.

Nota.- Para la altitud de franqueamiento de obstaculos se
toma como referencia el nivel medio del mar y para la altura
de franqueamiento de obstaculos, la elevacién del umbral, o
en el caso de procedimientos de aproximacion es que no
son de precision, la elevacion del aer6dromo o la elevacion
del umbral, si éste estuviera a mas de 2 m (7 ft) por debajo
de la elevacion del aer6dromo. Para la altura de
franqueamiento de obstaculos en procedimientos de
aproximacién es en circuito se toma como referencia la
elevacion del aerédromo.

(8) Altitud minima de descenso (MDA) o altura
minima de descenso (MDH).- Altitud o

Comentarios del experto.- A |las
definiciones se le aplican las modifi-
caciones de redaccién correspondientes a
la enmienda del Anexo 6 Partes I. Estas se
relacionan con modificaciones en la
nomenclatura de las operaciones de
aproximacién por instrumentos.

Se cambia el texto de la definicion (7) por
error de imprenta. La definicion (7)
corresponde a Altitud de franqueamiento
de obstaculos (OCA) o altura de franquea-
miento de obstaculos (OCH).

Propuesta del experto.- Aplicar las
enmiendas sugeridas.
Comentarios del CT.- Se colocan las

definiciones de la enmienda para aclarar
terminologia en cuanto a los
procedimientos de aproximacion por
instrumentos y las operaciones de
aproximacioén por instrumentos
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LAR 91 — Reglas de vuelo y operacion general
Parte | - Aeronaves

Capitulo D: Operaciones de vuelo

Titulo y contenido de la seccion Comentarios

altura especificada en una operacion de
aproximacion gue-no-sea-de—precisidn por
instrumentos 2D o en una operacion de
aproximacion en circuito, por debajo de la
cual no debe efectuarse el descenso sin la
referencia visual requerida.

Nota.- Para la altitud minima de descenso (MDA) se toma como
referencia el nivel medio del mar y para la altura minima de
descenso (MDH), la elevacion del aerédromo o la elevacion del
umbral, si éste estuviera a mas de 2 m (7 ft) por debajo de la
elevacion del aer6dromo. Para la altura minima de descenso en
aproximaciones en circuito se toma como referencia la
elevacion del aerédromo

(39) Minimos de utilizacién de aerédromo.- Las
limitaciones de wuso que tenga un
aer6dromo para:

(i) el despegue, expresadas en términos
de alcance visual en la pista o
visibilidad y, de ser necesario,
condiciones de nubosidad;

(ii) el aterrizaje en aproximaciones de
precision y las operaciones de
aterrizaje operaciones de
aproximacién por instrumentos 2D,
expresadas en términos de visibilidad
0 alcance visual en la pista, y la
altitud/altura de decision  (DA/H)
correspondientes a la categoria de la
operacion altitud/altura minima de
descenso (MDA/H) vy, de ser
necesario, condiciones de nubosidad,;

y

(iii) el aterrizaje en operaciones de
aproximacion y aterrizaje con guia
vertical por instrumentos 3D,
expresadas en términos de visibilidad
o de alcance visual en la pista y
altitud/altura de decision (DA/H),
segin corresponda al tipo y/o
categoria de la operacion.
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LAR 91 — Reglas de vuelo y operacion general
Parte | - Aeronaves

Capitulo D: Operaciones de vuelo

Titulo y contenido de la seccion Comentarios

(44)Operaciones de  aproximacién __ por
instrumentos.- Aproximacion o aterrizaje
en que se utilizan instrumentos como guia
de navegacibn basandose en un
procedimiento de aproximacién por
instrumentos. Hay dos métodos para la
ejecucion de operaciones de aproximacion
por instrumentos:

(i) una operacion de aproximacion por
instrumentos bidimensional (2D), en
la que se utiliza guia de navegacion
lateral Gnicamente; y

(i) una operacion de aproximaciéon por
instrumentos tridimensional (3D), en
la que se utiliza guia de navegacion
tanto lateral como vertical.

Nota.- Guia de navegacion lateral y vertical se refiere a la
guia proporcionada por:

(a) una radioayuda terrestre para la navegacion; o bien

(b) datos de navegaci6on generados por computadora a
partir de ayudas terrestres, con base espacial,
auténomas para la navegacion o una combinacion de
las mismas.
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LAR 91 — Reglas de vuelo y operacion general
Parte | - Aeronaves

Capitulo D: Operaciones de vuelo

Titulo y contenido de la seccion Comentarios




Apéndice A
RPEO/7-NE/04
Pagina 17

LAR 91 — Reglas de vuelo y operacion general
Parte | - Aeronaves

Capitulo D: Operaciones de vuelo

Titulo y contenido de la seccion Comentarios

(54) Procedimiento de aproximacion _por
instrumentos (IAP).- Serie de maniobras
predeterminadas realizadas por
referencia a los instrumentos de a bordo,
con proteccion especifica contra los
obstaculos desde el punto de referencia
de aproximacion inicial o, cuando sea el
caso, desde el inicio de una ruta definida
de llegada hasta un punto a partir del cual
sea posible hacer el aterrizaje; y luego, si
no se realiza éste, hasta una posicion en
la cual se apliquen los criterios de circuito
de espera o de margen de
franqueamiento de obstaculos en ruta.
Los procedimientos de aproximacién por
instrumentos se clasifican como sigue:

(i) Procedimiento de aproximacién gque
no es de precision  (NPA).-
Procedimiento de aproximacion por
instrumentos 2D de tipo A. enelgue

i (o | P
Nota.- Los procedimientos de aproximacién que no son
de precision pueden ejecutarse aplicando la técnica de
aproximacion final en descenso continuo (CDFA). En los

PANS-OPS (Doc. 8168) Vol. |, seccion 1.7, se
proporciona mas informacion acera de la CDFA.

(i) Procedimientos de aproximacién con
guia vertical (APV).- Procedimiento
de aproximacién por instrumentos
disefiado en—el-que—se—utiliza—guia
fateral—y—vertical—pero—que—no

of v hleci

para las operaciones de aproximacion
por instrumentos 3D de Tipo A. de

(i) Procedimientos de aproximacién de
precision (PA).- Procedimiento de
aproximacion por instrumentos

disefiado en—elgque—se—utiliza—guia
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LAR 91 — Reglas de vuelo y operacion general

Parte | - Aeronaves

Capitulo D: Operaciones de vuelo

Titulo y contenido de la seccion

Comentarios

Iatle!al Y ue|t||ea de-precision-eon-es
categoria—de—operacion para
operaciones de aproximacién por
instrumentos 3D de Tipo B.

Abreviaturas: Las siguientes abreviaturas
son de aplicacién para este reglamento:

APV Procedimiento de aproximacion

con guia vertical

IAP  Procedimientos de aproximacion por
instrumentos

MDH Altura minima de descenso

NPA Procedimiento de aproximacion
gue no es de precision

PA  Procedimiento de aproximacion de

precision

Comentarios del experto.- Se incorporan
en esta reglamentacion nuevas
abreviaturas relacionadas con la
nomenclatura de los procedimientos de
aproximacion por instrumentos.

Propuesta del experto.- Aplicar las
propuestas de enmienda sugeridas.
Comentarios del CT.- Se colocan las

nuevas abreviaturas aplicables
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LAR 121 — Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales regulares
y no regulares

Capitulo O: Operaciones de vuelo

Titulo y contenido de la seccién

Comentarios

121.2325 Procedimientos de aproximacion
por instrumentos y minimos

meteoroldgicos para aterrizaje IFR

Ningun piloto puede realizar una aproximacién por
instrumentos en un aerédromo, salvo que la
aproximacion sea realizada de acuerdo con los
procedimientos de aproximacion por instrumentos
y con los minimos meteoroldgicos para aterrizaje
IFR, aprobados por la AAC del Estado en que esté
situado el aerédromo y autorizados establecides en
las OpSpecs del explotador.

Nota 1.- En los PANS-OPS, Volumen |, figura informacién
para los pilotos sobre los parametros de los
procedimientos de vuelo y sobre los procedimientos
operacionales. Los criterios para la construccién de
procedimientos de vuelo visual y por instrumentos figuran
en los PANS-OPS, Volumen Il. Los criterios sobre el
franqueamiento de obstaculos y los procedimientos
empleados en ciertos Estados pueden diferir de los que se
encuentran en los PANS-OPS y, por motivos de seguridad
operacional, es importante conocer estas diferencias.

121.2430 Altura de cruce del umbral para

las aproximacién—de—precision
operaciones de aproximacién por
instrumentos 3D.

El explotador establecera procedimientos de
operacion destinados a garantizar que un avién
empleado para efectuar apreximaciones—de
precisién  operaciones de aproximacion por
instrumentos 3D, cruce el umbral con el debido
margen de seguridad, cuando esté en la
configuracién y actitud de aterrizaje.

Comentarios del experto.- Se aplica un
texto corregido respecto de la enmienda a
la seccion 4.4.8.2 del Anexo 6 Parte 1.

Se incorpora como nota final, la Nota 2
adicha seccion del anexo 6.

Se incorpora el requisito de Aprobacién de
los minimos por la AAC en que esta
situado el aerédromo.

Propuesta del experto.-
modificaciones sugeridas.

Aplicar la

Comentarios del CT.- Se clarifica las
instrucciones de realizacion de
procedimientos en base a los nueva

clasificacion de las

aproximacion

operaciones de

Comentarios del experto.- Se aplica la
enmienda a la seccion 4.2.9 del Anexo 6
Parte |. Se incorpora el concepto
“Operaciones de  Aproximacién  por
Instrumentos 3D” en reemplazo de
Aproximaciones de precision.

Propuesta del experto.-
modificaciones sugeridas.

Aplicar la

Comentarios del CT.- Se clarifica las
instrucciones de realizacion de
procedimientos en base a los nueva

clasificacion de las

aproximacion

operaciones de
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LAR 121 — Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales
regulares y no regulares

Capitulo P — Reglas para despacho y liberacién de vuelo

Titulo y contenido de la seccién Comentarios
121.2725 Minimos de  utilizacién  de
aerédromo Comentarios del experto.-
(@) En la determinacion de los minimos de | Se aplica la enmienda a la seccién 4.2.8.3
utilizacion de aerddromo: del Anexo 6 parte I.

(1) el eXplOtador eStableceré, para cada aero- Se incorpora el pérrafo (C), en el gue se
dromo que planifique utilizar, los minimos | cambia la  denominacién de las
de utilizacion de aer6dromo que no seran Operaciones de aproximacién por
inferiores a ninguno de los que establezca | instrumentos y su nueva clasificacion.
para esos aerédromos el Estado en el | pasan a ser regulaciones los requisitos
cual estén situados, excepto cuando asi 10 | para operar CAT I, Il y Il quitados del

apruebe espeCI'ficamente dicho Estado. pérrafo definiciones por esta misma

(2) el método aplicado en la determinacion de | €nmienda.
los minimos de utilizacién de aerédromo Se incorpora como pérrafo (d) la nueva

seran aprobados por la AAC. la figura A-1 de la enmienda (nueva

(b) Al establecer los minimos de utilizacién de | clasificacion de las aproximaciones).
aerodromo que se aplicaran a cualquier opera- | propuesta del experto.-

cion particular, el explotador debera tener en ] o .
cuenta: Aplicar las modificaciones sugeridas.

(1) el tipo, performance y caracteristicas del
avion, Comentarios del CT.-

(2) la composicion de la tripulacion de vuelo,
su competencia y experiencia;

(3) las dimensiones y caracteristicas de las
pistas que pueden ser seleccionadas para
su utilizacion;

(4) la idoneidad y performance de las ayudas
visuales y no visuales disponibles en tierra;

(5) los equipos de que dispone el avion para la
navegacion y/o control de la trayectoria de
vuelo durante el despegue, aproximacion,
enderezamiento, aterrizaje, rodaje vy
aproximacion frustrada;

(6) los obstaculos situados en las areas de
aproximacion y aproximacion frustrada y la
altitud/altura de franqueamiento de obsta-
culos para realizar los procedimientos de
aproximaciéon por instrumentos y los de
contingencia;
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LAR 121 — Requisitos de operaciéon: Operaciones domésticas e internacionales
regulares y no regulares

Capitulo P — Reglas para despacho y liberacién de vuelo

Titulo y contenido de la seccién Comentarios

(7) los obstaculos situados en el area de
ascenso inicial y los margenes necesarios
de franqueamiento de obstaculos; y

(8) los medios utilizados para determinar y
notificar las condiciones meteorolégicas.

aproximacion-y-aterrizaje-de-las-Categorias -y

RVR:Las operaciones de aproximacién por
instrumentos se clasificaran basandose en los
minimos de utilizacion mas bajos por debajo de
los cuales la operacion de aproximacion
debera continuarse Unicamente con la
referencia visual requerida, de la manera
siguiente:

(1) Tipo A: una altura minima de descenso o
altura de decision igual o superior a 75 m
(250 ft);y

(2) Tipo B: una altura de decision inferior a 75
m (250 ft). Las operaciones de
aproximacion por instrumentos de Tipo B
estdn categorizadas de la siguiente
manera:

(i) Categoria | (CAT I): una altura de
decision no inferior a 60 m (200 ft) y
con visibilidad no inferior a 800 m o
alcance visual en la pista no inferior a
550 m;

(i) Categoria Il (CAT Il): una altura de
decision inferior a 60 m (200 ft), pero
no inferior a 30 m (100 ft) y alcance
visual en la pista no inferior a 300 m;

(iiiy Categoria IlIA (CAT IllIA): una altura de
decision inferior a 30 m (100 ft) o sin
limitacion de altura de decision vy
alcance visual en la pista no inferior a
175 m;

(iv) Categoria IlIB (CAT IIIB): una altura de
decision inferior a 15 m (50 ft) o sin
limitacibn de altura de decision y
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alcance visual en la pista inferior a 175
m pero no inferior a 50 m; y

(v) Categoria IlIC (CAT IIIC): sin altura de
decisién ni limitaciones de alcance
visual en la pista.

Nota 1.- Cuando los valores de la altura de decision
(DH) y del alcance visual en la pista (RVR)
corresponden a categorias de operacion diferentes, la
operacion de aproximacion por instrumentos ha de
efectuarse de acuerdo con los requisitos de la
categoria mas exigente (p. €j., una operacion con una
DH correspondiente a la CAT IlIA, pero con un RVR
de la CAT lIIB, se consideraria operacion de la CAT
I11B, o una operacion con una DH correspondiente a la
CAT Il, pero con un RVR de la CAT I, se consideraria
operacion de la CAT II).

Nota 2.- La referencia visual requerida significa
aquella secciéon de las ayudas visuales o del area de
aproximacion que deberia haber estado a la vista
durante tiempo suficiente para que el piloto pudiera
hacer una evaluacion de la posicién y de la rapidez
del cambio de posicion de la aeronave, en relacion
con la trayectoria de vuelo deseada. En el caso de
una operacion de aproximacién en circuito, la
referencia visual requerida es el entorno de la pista.

(@) No se autorizaran operaciones de
aproximacién por instrumentos de las
Categorias Il y Il a menos que se
proporcione informacion RVR.

(b) Los minimos de utilizacién para las
operaciones de aproximacion por
instrumentos 2D con procedimientos
de aproximacion por instrumentos se
determinaran  estableciendo  una
altitud minima de descenso (MDA) o
una altura minima de descenso
(MDH), visibilidad minima y, de ser
necesario, condiciones de nubosidad.

Nota.- En los PANS-OPS (Doc. 8168) Vol. I, seccion
1.7, se proporciona orientacion para aplicar la técnica
de vuelo de aproximacion final en descenso continuo
(CDFA) en procedimientos de aproximacion que no
son de precision.

(¢) Los minimos de utilizacién para las
operaciones de aproximacion por
instrumentos 3D con procedimientos
de aproximacién por instrumentos se
determinaran  estableciendo  una
altitud de decision (DA) o una altura
de decision (DH) y la visibilidad
minima o el RVR.
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(d) Clasificacién de las aproximaciones.

Nueva clasificacion de las aproximaciones

]

=]
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LAR 121 — Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales regulares

y no regulares

Apéndice J: Organizacion y contenido del manual de Operaciones

Titulo y contenido de la seccién

Comentarios

3. Parte C — Rutas y aer6dromos

W. Ila asignacion de las
responsabilidades de la
tripulacion de vuelo y

procedimientos para manejar la
carga de trabajo de la tripulacién
durante operaciones nocturnas e

IMC de aproximacion y-aterrizaje
por instrumentos;

Comentarios del experto.- Se aplica al
parrafo 3 W, la enmienda al parrafo 2.1.29
del Apéndice 2 al Anexo 6 Parte |. Deja de
tener efecto el concepto de aterrizaje por
instrumentos.

Propuesta del experto.-

Aplicar las modificaciones sugeridas.

Comentarios del CT.- Se retira la
terminologia de: “aterrizaje por
instrumentos” de acuerdo con la enmienda
propuesta de enmienda.
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LAR 121 — Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales regulares
y no regulares

Apéndice P: Visualizadores de cabeza alta (HUD) y sistemas de
vision mejorada (EVS)

Titulo y contenido de la seccién

Comentarios

Introduccién

En este Apéndice se proporciona orientacion
acerca de los HUD y EVS que se prevé instalar y
utilizar operacionalmente en las aeronaves de la
navegacion aérea internacional. Los HUD y EVS
pueden instalarse y utilizarse para tomar mas
conciencia de la situacion o para obtener un crédito
operacional, por ejemplo, minimos mas reducidos
en operaciones de aproximacion y—aterrizaje por
instrumentos.

(c) Aprobacién EVS

Los requisitos de aprobacién difieren segun la
funcion prevista del sistema sea mejorar la
toma de conciencia de la situacidbn o bien
obtener un crédito operacional.

- Cuando se utilizan imagenes de vision mejorada
para obtener un crédito operacional, para las
aprobaciones operacionales puede requerirse que
las imagenes se combinen con guia de vuelo y se
presenten en un HUD. Las aprobaciones
operacionales pueden requerir también que esta
informacion se presente en pantallas observables
bajando la cabeza. El piloto puede utilizar este
sistema para continuar una operacion de
aproximacién por instrumentos por debajo de las
altitudes minimas publicadas usando iméagenes
visuales mejoradas en combinacién con guia de
vuelo en el HUD. Cuando se utiliza el EVS para
obtener un crédito operacional, las normas de
aprobacion operacional deberian garantizar que el
crédito acordado respecto del sensor de imagenes
individual o la combinacion de sensores sea
apropiado. Los créditos operacionales pueden
aplicarse a cualquier operacion de vuelo, pero mas
frecuentemente se aplican a las operaciones de
aproximacion y-aterrizaje por instrumentos.

Comentarios del experto.- Se aplica la
enmienda al adjunto J del Anexo 6 Parte I.

Deja de tener efecto el concepto de
aterrizaje por instrumentos y se incorpora
el de Operacion de Aproximacion por
instrumentos en el parrafo (c) Aprobacion
EVS.

Propuesta del experto.-

Aplicar las modificaciones sugeridas.

Comentarios del CT.- Se aclara la
clasificacion de aproximaciones de la OACI
ya que los sistemas de a bordo autbnomos
de hoy en dia ya no se limitan a las
operaciones de aproximacion para las
cuales el procedimiento de aproximacion
se disefio originalmente. Este fendmeno es
evidente con las aeronaves equipadas con
sistemas de vision mejorada.
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y no regulares

Capitulo A: Generalidades

Titulo y contenido de la seccion

Comentarios

(7)

(9)

Altitud de decision (DA) o altura de
decision _ (DH).- Altitud o altura
especificada en la—aproximacion—de
vertical-una operacion de aproximacién
por instrumentos E3D, a la cual debe
iniciarse una maniobra de aproximacion
frustrada si no se ha establecido la
referencia visual requerida para continuar
la aproximacion.

Altitud de franqueamiento de obstaculos
(OCA) o altura de franqueamiento de
obstaculos (OCH).- La altitud mas baja o
la altura mas baja por encima de la
elevacién del umbral de la pista pertinente
o por encima de la elevacion del
aerddromo, segln corresponda, utilizada
para respetar los correspondientes
criterios de franqueamiento de
obstaculos.

Nota.- Para la altitud de franqueamiento de obstaculos se
toma como referencia el nivel medio del mar y para la
altura de franqueamiento de obstaculos, la elevacién del
umbral, o en el caso de procedimientos de aproximacion
es que no son de precision, la elevacion del aerédromo o
la elevacién del umbral, si éste estuviera a mas de 2 m (7
ft) por debajo de la elevacién del aerédromo. Para la altura
de franqueamiento de obstaculos en procedimientos de
aproximacion es en circuito, se toma como referencia la
elevacion del aerédromo.

(10) Altitud minima de descenso (MDA) o

altura minima de descenso (MDH).-
Altitud o altura especificada en una
operacion de aproximacion gue-ho-sea
de—preeisién por instrumentos 2D o en
una operacion de aproximacion en
circuito, por debajo de la cual no debe

Comentarios del experto.- Se aplican las
modificaciones de la enmienda al Capitulo
1. Definiciones, del Anexo 6 parte 1 y del
Capitulo 1 de la Parte Il del citado Anexo.

Se corrige un error de imprenta (ED x 3D),
y errores en la numeracion y margenes de
varios parrafos y sub parrafos.

Propuesta del experto.- Aplicar las
modificaciones indicadas.
Comentarios del CT.- Se colocan las

definiciones de la enmienda para aclarar

terminologia en cuanto a los
procedimientos de aproximacién por
instrumentos y las operaciones de

aproximacioén por instrumentos
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LAR 135 — Requisitos de operaciéon: Operaciones domésticas e internacionales regulares
y no regulares

Capitulo A: Generalidades

Titulo y contenido de la seccion

Comentarios

(58)

efectuarse el descenso sin la referencia
visual requerida.

Minimos de utilizacién de
aerédromo/helipuerto.- Las limitaciones
de uso gue tenga un

aerodromo/helipuerto para:

(i) el despegue, expresadas en
términos de alcance visual en la pista
o visibilidad y, de ser necesario,
condiciones de nubosidad,;

(if) el aterrizaje en aproximaciohes—de
L : |

aterrizaje operaciones de
aproximacién por instrumentos 2D,

expresadas en  términos de
visibilidad o alcance visual en la
pista, ytla—altitud/altura—de-decisién

altitud/altura minima de descenso
(MDA/H) vy, de ser necesario,
condiciones de nubosidad; y

(iif) el aterrizaje en operaciones de
aproximacion y—aterrizaje—con—guia
vertical por  instrumentos 3D,
expresadas en  términos de
visibilidad o de alcance visual en la
pista y altitud/altura de decision
(DA/H), segun corresponda al tipo
y/o categoria de la operacion; -y
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LAR 135 — Requisitos de operaciéon: Operaciones domésticas e internacionales regulares
y no regulares

Capitulo A: Generalidades

Titulo y contenido de la seccion Comentarios

(66) Operaciones de aproximacion _ por
instrumentos.- Aproximacion o aterrizaje
en que se utilizan instrumentos como guia
de navegacion basandose en un
procedimiento de aproximacion por
instrumentos. Hay dos métodos para la
ejecucion de operaciones de
aproximacion por instrumentos:

(&) una operacion de aproximacion por
instrumentos bidimensional (2D), en
la que se utiliza guia de navegacion
lateral Unicamente; y

(b) una operacion de aproximacion por
instrumentos tridimensional (3D), en
la que se utiliza guia de navegacion
tanto lateral como vertical.

Nota.- Guia de navegacion lateral y vertical se refiere a la guia
proporcionada por:

(a) una radioayuda terrestre para la navegacion; o bien

(b) datos de navegacion generados por computadora a
partir de ayudas terrestres, con base espacial,
auténomas para la navegacion o una combinacion de
las mismas.
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Capitulo A: Generalidades

Titulo y contenido de la seccion Comentarios
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LAR 135 — Requisitos de operaciéon: Operaciones domésticas e internacionales regulares
y no regulares

Capitulo A: Generalidades

Titulo y contenido de la seccion Comentarios

(80) Procedimiento de aproximacién por
instrumentos (IAP).- Serie de maniobras
predeterminadas realizadas por
referencia a los instrumentos de a bordo,
con proteccion especifica contra los
obstaculos desde el punto de referencia
de aproximacion inicial o, cuando sea el
caso, desde el inicio de una ruta definida
de llegada hasta un punto a partir del cual
sea posible hacer el aterrizaje; y luego, si
no se realiza éste, hasta una posiciéon en
la cual se apliquen los criterios de circuito
de espera o de margen de
franqueamiento de obstaculos en ruta.
Los procedimientos de aproximacion por
instrumentos se clasifican como sigue:

(i) Procedimiento de aproximacidon que
no es de precision _ (NPA).-
Procedimiento de aproximacién por
instrumentos 2D de tipo A. en-el-gue
verticak

Nota.- Los procedimientos de aproximacion que no son
de precision pueden ejecutarse aplicando la técnica de
aproximacion final en descenso continuo (CDFA). En los

PANS-OPS (Doc. 8168) Vol. |, seccion 1.7, se
proporciona mas informacion acera de la CDFA.

(i) Procedimientos de aproximacién con
guia vertical (APV).- Procedimiento
de aproximacién por instrumentos
disefiado en—el-gque—se—utiliza—guia
lateral—y—vertical,—pero—que—no

ot T blocid

para fas operaciones de aproximacion
por instrumentos 3D de Tipo A. de
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LAR 135 — Requisitos de operaciéon: Operaciones domésticas e internacionales regulares
y no regulares

Capitulo A: Generalidades

Titulo y contenido de la seccion Comentarios

(ili) Procedimientos de aproximacion de
precision (PA).- Procedimiento de
aproximacién por instrumentos
disefiado en—el-gque—se—utiliza—guia
|ElE,EI.El| y-vertica ele_ precision-eon-os
categoria—de—operacién para
operaciones de aproximacién por
instrumentos 3D de Tipo B.

Nota.- Guia lateral y vertical se refiere a la guia
proporcionada ya sea por:

a) una ayuda terrestre para la navegacion; o bien

b) datos de navegacion generados por computadora.

Abreviaturas.- Para los propoésitos de este
reglamento, son de aplicacion las
siguientes abreviaturas:

APV Procedimiento de aproximacion

. : Comentarios del experto.- Se incorporan
con guia vertical

nuevas abreviaturas.

IAP  Procedimientos de aproximacion por
instrumentos

= Propuesta del experto.- Aplicar las

MDH Altura minima de descenso modificaciones indicadas.

NPA Procedimiento de aproximacion

gue no es de precision

PA  Procedimiento de aproximacién de
precision Comentarios del CT.- Se colocan las
nuevas abreviaturas aplicables
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LAR 135 — Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales regulares

y no regulares

Capitulo B: Operaciones de vuelo

Titulo y contenido de la seccién

Comentarios

(b)

135.125 Minimos de utilizacién de aer6dromo
y/lo helipuerto (operaciones en
condiciones IMC)

(@ En la determinacion de los minimos de

utilizacion de aerédromo y/o helipuerto:

(1)

(2)

el explotador establecera, para cada
aerédromo o helipuerto que planifique
utilizar, los minimos de utilizacion de
aeré6dromo o helipuerto que no seran
inferiores a ninguno de los que establezca
para esos aerddromos o helipuertos el
Estado en el cual estén situados, excepto
cuando asi lo apruebe especificamente
dicho Estado.

el método aplicado en la determinacion de
los minimos de utilizacion de aerédromo o
helipuerto sera aprobado por la AAC.

Al establecer los minimos de utilizacion de
aerédromo o helipuerto que se aplicaran a
cualquier operacién particular, el explotador
deberé tener en cuenta:

)

)

3

4

®)

el tipo, performance y caracteristicas de la
aeronave;

la composicion de la tripulacién de vuelo,
Su competencia y experiencia;

las dimensiones y caracteristicas de las
pistas o de los helipuertos que pueden ser
seleccionados para su utilizacién y la
direccion de la aproximacion;

la idoneidad y performance de las ayudas
visuales y no visuales disponibles en tierra;

los equipos de que dispone la aeronave
para la navegacién y/o control de la
trayectoria de vuelo durante el despegue,
aproximacion, enderezamiento, aterrizaje,

Comentarios del experto.- Se aplica a
esta seccion la enmienda a la seccion
4.2.8.3 del Anexo 6 Parte I,y 2.2.8.3 de la
Parte 11l del citado Anexo; incorporando el
texto nuevo como parrafo (c), e integrando
la nomenclatura (aerédromo — helipuerto).

Se aplica la enmienda a la seccion 4.2.8.4
del Anexo 6 Parte |, y 2.2.8.7 de la Parte Il
al citado Anexo, incorporando el texto
nuevo como pérrafo (d).

No se considera aplicable el pérrafo
4.2.85 del Anexo 6 Parte I, que es
coincidente con el parrafo 2.2.8.5 de la
Parte 11l del mismo.

Se aplica la enmienda a la seccién 4.2.8.6
del Anexo 6 Parte I, y 2.2.8.6 de la Parte I
de citado Anexo, incorporando el texto
nuevo como parrafo (f).

El texto incorporado regula los requisitos
para operaciones CAT I, Il y Il que fueran
suprimidos de las definiciones por esta
enmienda.

Se corrigen en el péarrafo (b) errores de
numeracion.

Se incorpora como parrafo (g) la nueva
la figura A-1 de la enmienda (nueva
clasificacion de las aproximaciones).

Propuesta del experto.- las

modificaciones propuestas.

Aplicar

Comentarios del CT.- Se coloca la nueva
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y no regulares

Capitulo B: Operaciones de vuelo

Titulo y contenido de la seccion Comentarios

rodaje y aproximacion frustrada; clasificacion de las operaciones de
aproximacion y los dos métodos para
ejecutar operaciones de aproximacién por
instrumentos 2D o 3D segln la nueva
propuesta de enmienda.

(6) los obstaculos situados en las areas de
aproximacién y aproximacion frustrada y la
altitud/altura de  franqueamiento de
obstéaculos para realizar los procedimientos
de aproximacién por instrumentos y los de
contingencia;

(7) los obstaculos situados en el area de
ascenso inicial y los margenes necesarios
de franqueamiento de obstaculos; y

(8) los medios utilizados para determinar y
notificar las condiciones meteoroldgicas.

(c) Las operaciones de aproximacion por ) o
instrumentos se clasificaran basandose en los | Comentarios del CT.- Se clarifica las
minimos de utilizacion mas bajos por debajo | instrucciones de realizacion de
de los cuales la operacion de aproximacion | procedimientos en base a los nueva
debera continuarse Uunicamente con la | clasificacion de las operaciones de
referencia visual requerida, de la manera | aproximacion
siguiente:

(1) Tipo A: una altura minima de descenso o
altura de decision igual o superior a 75 m
(250 ft); y

(2) Tipo B: una altura de decision inferior a 75
m (250 ft). Las operaciones de
aproximacién por instrumentos de Tipo B
estan categorizadas de la siguiente
manera:

(i) Categoria | (CAT 1): una altura de
decisién no inferior a 60 m (200 ft) y
con visibilidad no inferior a 800 m o
alcance visual en la pista no inferior a
550 m;

(i) Categoria Il (CAT II): una altura de
decisién inferior a 60 m (200 ft), pero
no inferior a 30 m (100 ft) y alcance
visual en la pista no inferior a 300 m;

(iii) Categoria IlIA (CAT IIIA): una altura de
decision inferior a 30 m (100 ft) o sin
limitacion de altura de decision y
alcance visual en la pista no inferior a
175 m;
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y no regulares

Capitulo B: Operaciones de vuelo

Titulo y contenido de la seccion Comentarios

(iv) Categoria IlIB (CAT IIIB): una altura de
decision inferior a 15 m (50 ft) o sin
limitacion de altura de decision y
alcance visual en la pista inferior a 175
m pero no inferior a 50 m; y

(v) Categoria IlIC (CAT IIIC): sin altura de
decision ni limitaciones de alcance
visual en la pista.

Nota 1.- Cuando los valores de la altura de decisién (DH) y del
alcance visual en la pista (RVR) corresponden a categorias de
operacion diferentes, la operacion de aproximacién por
instrumentos ha de efectuarse de acuerdo con los requisitos
de la categoria mas exigente (p. ej., una operacién con una
DH correspondiente a la CAT IlIA, pero con un RVR de la
CAT IlIB, se consideraria operacién de la CAT IlIB, o una
operacion con una DH correspondiente a la CAT II, pero con
un RVR de la CAT |, se consideraria operacion de la CAT II).

Nota 2.- La referencia visual requerida significa aquella
seccion de las ayudas visuales o del area de aproximacion
que deberia haber estado a la vista durante tiempo suficiente
para que el piloto pudiera hacer una evaluacién de la posicion
y de la rapidez del cambio de posicion de la aeronave, en
relaciéon con la trayectoria de vuelo deseada. En el caso de
una operacion de aproximacion en circuito, la referencia visual
requerida es el entorno de la pista.

(d) No se autorizardn  operaciones de
aproximacion y aterrizaje por instrumentos de
las Categorias Il y Il a menos que se
proporcione informacion RVR.

(e) Los minimos de utilizacion para las
operaciones de aproximacion por instrumentos
2D con procedimientos de aproximacion por
instrumentos se determinardn estableciendo
una altitud minima de descenso (MDA) o una
altura minima de descenso (MDH), visibilidad
minima y, de ser necesario, condiciones de
nubosidad.

Nota.- En los PANS-OPS (Doc. 8168) Val. I, seccién 1.7, se
proporciona orientacion para aplicar la técnica de vuelo de
aproximacion final en descenso continuo (CDFA) en
procedimientos de aproximacién que no son de precision.

(H Los minimos de utlizacion para las

operaciones de aproximacion por
instrumentos 3D con procedimientos de
aproximacion por instrumentos se

determinaran estableciendo una altitud de
decision (DA) o una altura de decision (DH) y
la visibilidad minima o el RVR
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Capitulo B: Operaciones de vuelo

Titulo y contenido de la seccion

Comentarios

(g) Clasificacion de las aproximaciones.

o -
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(h) {e) El explotador no realizara operaciones de
aproximacion y aterrizaje de las Categorias Il y
Il a menos que se proporcione informacién
RVR.

135.200 Procedimientos de aproximacién
por instrumentos y minimos
meteorolégicos para aterrizajes

IFR

{b) Ningun piloto puede realizar una aproximacion
por instrumentos en un aerédromo o helipuerto,
salvo que la aproximacion sea realizada de
acuerdo con los procedimientos de aproximacion
por instrumentos y con los minimos meteorolégicos
para aterrizaje IFR, aprobados y establecidos en
las OpSpecs del explotador.

135.365 Altura de cruce del umbral para

aproximaciones——de—precision
operaciones de aproximacion por
instrumentos 3D - Aviones

Comentarios del experto.- El texto del
parrafo (a) de esta seccion se repite en la
seccién LAR 135.710.

Propuesta del experto.- Eliminar el texto
del parrafo (a) y quitar la numeracion del
parrafo (b).

Comentarios del CT.-

Comentarios del experto.- Se aplican
enmiendas a la seccion 4.2.9 del Anexo 6
parte I.
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LAR 135 — Requisitos de operaciéon: Operaciones domésticas e internacionales regulares
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Capitulo B: Operaciones de vuelo

Titulo y contenido de la seccion

Comentarios

El explotador establecerd procedimientos de
operacion destinados a garantizar que un avién
empleado para efectuar aproximaciones—de
precisibn  operaciones de aproximacion por
instrumentos 3D cruce el umbral con el debido
margen de seguridad, cuando esté en la
configuracién y actitud de aterrizaje.

Se cambia el concepto y nomenclatura de
las aproximaciones.

Propuesta del experto.- las

modificaciones sugeridas.

Aplicar

Comentarios del CT.- Se clarifica las
instrucciones de realizacion de
procedimientos en base a los nueva
clasificacion de las operaciones de
aproximacion
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Capitulo D: Limitaciones para operaciones VFR/IFR vy

meteorologica

requisitos de informacion

Titulo y contenido de la seccién

135.710

Procedimientos de vuelo

instrumentos

por

Propuesta de enmienda CT:

@)

(b)

(€)

La AAC en el que esté situado el
aerédromo aprobard y promulgara uno o
mas procedimientos de aproximacion por
instrumentos de los que hayan sido
disefiados con el fin de dar apoyo a las
operaciones de  aproximacién  por
instrumentos para servir a cada pista de
vuelo por instrumentos o aerédromo
utilizado para operaciones de vuelo por
instrumentos.

Todos los aviones operados de
conformidad con las reglas de vuelo por
instrumentos observaran los
procedimientos de vuelo por instrumentos
aprobados por el Estado en que esté
situado el aerédromo.

Todos los aviones
operados segun IFR observaran los
procedimientos de aproximacion por
instrumentos, los cuales seran disefiados
conforme a la clasificacion de las
operaciones de aproximacion y—aterrizaje
para servir a cada pista, aerédromo o
helipuerto utilizado para esas operaciones.

y/lo helicopteros

Todos los aviones y/o helicopteros
operados segun las reglas de vuelo por
instrumentos  (IFR), observardn los
procedimientos de vuelo por instrumentos
y de aproximacion por instrumentos;
aprobados por la AAC del Estado en que
esté situado el aerédromo o por la AAC del
Estado responsable del helipuerto cuando
éstos se encuentren fuera de su territorio.
les—cuales-seran-disefados—conforme-ata

Comentarios

Comentarios del experto.- Se aplican la
enmienda al parrafo 4.4.8.1 del Anexo 6
Parte | y 2.16.2 de la Parte Il del mismo.

Incorpora el requerimiento de aprobacion
de la AAC del estado responsable del
aerédromo o helipuerto (cuando estos se
encuentren situados fuera de su territorio).

Se aplica en la Nota 1, la enmienda a la
Nota 2 del parrafo 4.4.8.2 del Anexo 6
Parte I, que es coincidente con la Nota 2
del parrafo 2.16.2 de la Parte Il del citado
Anexo. En el texto que se agrega, se
brinda a los Pilotos informacién sobre
parametros de procedimientos de vuelo y
operacionales  importantes para la
seguridad operacional.

Respecto de la Propuesta de enmienda del
CT: El parrafo (a) esta dirigido a las AAC
respecto de sus obligaciones; es un texto
tipico del Anexo que no deberia
trasladarse a las LAR, las que estan
dirigidas a los explotadores. Lo expresado
en los parrafos (b) y (c) coincide con la
enmienda propuesta por el experto, que
rene en un parrafo el contenido de
ambos.

Propuesta del experto.- Aplicar las
modificaciones sugeridas en el dltimo
parrafo de la columna izquierda y nota
adjunta.

Comentarios del CT.- Se define la
autoridad que aprueba y promulga los
procedimientos de aproximacion y su
cumplimiento por los explotadores
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Velumen—+En los PANS-OPS, Volumen |, figura informacion
para los pilotos sobre los parametros de los procedimientos de
vuelo y sobre los procedimientos operacionales. Los criterios
para la construccion de procedimientos de vuelo visual y por
instrumentos figuran en los PANS-OPS, Volumen II. Los
criterios sobre el franqueamiento de obstaculos y los
procedimientos empleados en ciertos Estados pueden diferir de
los que se encuentran en los PANS-OPS vy, por motivos de
seguridad operacional, es importante conocer estas diferencias.
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Apéndice A: Organizacion y contenido del manual de operaciones — Aviones y
helicopteros

Titulo y contenido de la seccion Comentarios

3. Parte C — Rutas aerodromos y helipuertos | Comentarios del experto.- Se aplica la
enmienda del parrafo 2.1.29 del Apéndice
2 al Anexo 6 parte | y 2.1.25 del Adjunto G
de la Parte Il del citado Anexo.

V. la asignacion de las
responsabilidades de la
tripulacion de vuelo y
procedimientos para manejar la | Propuesta del experto.- Eliminar ‘y
carga de trabajo de la tripulacién | aterrizaje” del parrafo.
durante operaciones nocturnas e

IMC de aproximacion y-aterrizaje
por instrumentos;

Comentarios del CT.- Se retira la
terminologia de: “aterrizaje por
instrumentos” en el contenido del OM para
no generar confusion.
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LAR 135 — Requisitos de operacion: Operaciones domésticas e internacionales regulares
y no regulares

Apéndice K: Visualizadores de “cabeza alta” (HUD) y sistemas de vision mejorada (EVS)

Titulo y contenido de la seccién Comentarios

Introduccion Comentarios del experto.- Se aplica la
enmienda del Adjunto J del Anexo 6 parte
En este Apéndice se proporciona orientacion | I. Aclarando la nueva denominacion de las
acerca de los HUD y EVS que se prevé instalar y | aproximaciones de la OACI.

utilizar operacionalmente en las aeronaves de la
navegaciéon aérea internacional. Los HUD y EVS
pueden instalarse y utlizarse para tomar mas
conciencia de la situacién o para obtener un crédito
operacional, por ejemplo, minimos mas reducidos
en operaciones de aproximacion y—aterrizaje por
instrumentos. Los HUD vy los EVS pueden
instalarse por separado o juntos, como parte de un
sistema hibrido. Todo uso de estos sistemas y todo
crédito operacional que se derive de su utilizaciéon | Comentarios del CT.- Se aclara la
exigen la aprobacion del Estado del explotador. clasificacién de aproximaciones de la OACI
ya que los sistemas de a bordo autbnomos
Nota.- I'_o_s créditos operaci_o'nales sg’)lo~pueden otorgarse dentro de hoy en dia ya no se limitan a las
de los limites de la aprobacion del disefio. operaciones de aproximacién para las
y cuales el procedimiento de aproximacion
(c) Aprobacion EVS se disefié originalmente. Este fenémeno es

J P p ' | sistemas de vision mejorada.

para las aprobaciones operacionales puede
requerirse que las imagenes se combinen con
guia de vuelo y se presenten en un HUD. Las
aprobaciones operacionales pueden requerir
también que esta informacion se presente en
pantallas observables bajando la cabeza. El
piloto puede utilizar este sistema para
continuar una operaciéon de aproximacion por
instrumentos por debajo de las altitudes
minimas publicadas usando imagenes visuales
mejoradas en combinacién con guia de vuelo
en el HUD. Cuando se utiliza el EVS para
obtener un crédito operacional, las normas de
aprobacion operacional deberian garantizar
gue el crédito acordado respecto del sensor de
imagenes individual o la combinacion de
sensores sea apropiado. Los créditos
operacionales pueden aplicarse a cualquier
operacion de vuelo, pero mas frecuentemente
se aplican a las operaciones de aproximacion y

aterrizaje por instrumentos.

Propuesta del experto.- Aplicar las
modificaciones sugeridas.
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LAR 119 — Certificaciéon de explotadores de servicios aéreos
Apéndice A : Certificado de explotador de servicios aéreos (AOC)

Titulo y contenido de la seccion Comentarios
2. El formato de las OpsSpecs, seré el Comentarios del experto.- Se aplica la
siguiente: enmienda al parrafo 3 del Apéndice 6 del
Anexo 6 Parte |, aplicando la nueva
clasificacion de las Operaciones de

ESPECIFICACIONES RELATIVAS A LAS OPERACIONES Aproximacién por instrumentos.

(sujetas a las condiciones aprobadas en el Manual de operaciones)

Comentarios del CT.- Se corrige la nota

Notas: explicativa del llenado del formato de las

OpsSpecs con la clasificacion  de

aproximaciones de la OACI

10. Insertar la categoria de la operacién de aproximacion de
precisién por instrumentos de Tipo A o de Tipo B
pertinente (CAT I, Il, llIA, IIB o HIC). Insertar el RVR

minimo en metros y DH en pies. Se utiliza una linea por
categoria de aproximacion enumerada.
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LAR 91 Reglas de vuelo y operacién general

Parte | - Aeronaves

Capitulo A: Generalidades

91. 001 Definiciones, abreviaturas vy
simbolos

(8) Las siguientes definiciones son de
aplicacion en este reglamento:

(1) Actuacién humana.- Capacidades y
limitaciones humanas que repercuten
en la seguridad y eficiencia de las
operaciones aeronauticas.

(2) Actos de interferencia ilicita.- Actos, o
tentativas, destinados a comprometer
la seguridad de la aviacion civil y del
transporte aéreo, es decir:

(i) apoderamiento ilicito de
aeronaves en vuelo,

(i) apoderamiento ilicito de
aeronaves en tierra,

(i) toma de rehenes a bordo de
aeronaves o en los aer6dromos,

(iv) intrusion por la fuerza a bordo de
una aeronave, en un aeropuerto o
en el recinto de una instalacion
aeronautica,

(v) introduccion a bordo de una
aeronave 0 en un aeropuerto de
armas o de artefactos o
sustancias peligrosas con fines
criminales, comunicaciéon de
informacion falsa que compromete
la seguridad de una aeronave en
vuelo o en tierra, o la seguridad
de los pasajeros, tripulacion,
personal de tierra y publico en un
aeropuerto o en el recinto de una
instalacién de aviacion civil.

(3) Aerodino.- Toda aeronave que
principalmente se sostiene en el aire
en virtud de fuerzas aerodinamicas.

(4) Aerddromo.- Area definida de tierra o
de agua (que incluye todas sus
edificaciones, instalaciones y equipos)
destinada total o parcialmente a la

(®)

llegada, salida y movimiento en
superficie de aeronaves.

Aerédromo controlado.- Aerédromo en
el que se facilita servicio de control de
transito aéreo para el ftransito del
aerédromo.

Nota.- La expresién “aerédromo controlado”, no implica
gue tenga que existir necesariamente una zona de
control.

(6)

()

(8)

9)

Aerédromo de alternativa.- Aerédromo
al que podria dirigirse una aeronave
cuando fuera imposible o no fuera
aconsejable dirigirse al aer6dromo de
aterrizaje previsto o aterrizar en el
mismo.

Aerédromo de alternativa
posdespeqgue.- Aerédromo de

alternativa en el que podria aterrizar
una aeronave si esto fuera necesario
poco después del despegue y no fuera
posible utilizar el aer6dromo de salida.

Aerédromo de alternativa _en_ruta.-
Aerédromo en el que podria aterrizar
una aeronave si ésta experimentara
condiciones no normales o de
emergencia en ruta.

Aerddromo de alternativa de destino.-
Aerédromo de alternativa al que podria
dirigirse  una aeronave si fuera
imposible o no fuera aconsejable
aterrizar en el aerédromo de aterrizaje
previsto.

Nota.- El aer6dromo del que despega un vuelo también
puede ser aerédromo de alternativa en ruta o
aerédromo de alternativa de destino para dicho vuelo.

(10)

(11)

Aeronave.- Toda maquina que puede
sustentarse en la atmdsfera por
reacciones del aire que no sean las
reacciones del mismo contra la
superficie de la tierra.

Aeronave pilotada a distancia (RPA).-
Aeronave no tripulada que es pilotada
desde una estacion de pilotaje a
distancia.




Apéndice B
RPEO/7-NE/04
Pagina 2

(12) Aerovia.- Area de control o parte de
ella dispuesta en forma de corredor.

(13) Alcance visual en la pista (RVR).-
Distancia hasta la cual el piloto de una
aeronave que se encuentra sobre el
eje de una pista puede ver las sefiales
de superficie de la pista o las luces que
la delimitan o que sefialan su eje.

(14) Altitud.- Distancia vertical entre un
nivel, punto u objeto considerado como
punto y el nivel medio del mar (MSL).

(15) Altitud de decision (DA) o altura de
decisibn  (DH).- Altitud o altura
especificada en la—aproximacién—de

iy | . !
gula—vertical—una operacion de

aproximacion por instrumentos ED, a
la cual debe iniciarse una maniobra de
aproximacién frustrada si no se ha
establecido la referencia  visual
requerida para continuar la
aproximacion.

Nota 1.- Para la altitud de decisién (DA) se toma como
referencia al nivel medio del mar y para la altura de
decision (DH), la elevacion del umbral.

Nota 2.- La referencia visual requerida significa aquella
seccion de las ayudas visuales o del area de
aproximacion que deberia haber estado a la vista
durante tiempo suficiente para que el piloto pudiera
hacer una evaluacion de la posicion y de la rapidez del
cambio de posicion de la aeronave, en relacion con la
trayectoria de vuelo deseada. En operaciones de
Categoria Ill con altura de decision, la referencia visual
requerida es aquella especificada para el
procedimiento y operacion particulares.

Nota 3.- Cuando se utilicen estas dos expresiones,
pueden citarse convenientemente como “altitud/altura
de decision” y abreviarse en la forma “DA/H".

(16) Altitud de  frangueamiento de
obstculos (OCA) o altura de
franqueamiento de obstaculos (OCH).-
La altitud mas baja o la altura mas baja
por encima de la elevacion del umbral
de la pista pertinente o por encima de
la elevacion del aer6dromo, segun
corresponda, utilizada para respetar
los correspondientes criterios de
franqueamiento de obstéculos.

Nota.- Para la altitud de franqueamiento de obstaculos
se toma como referencia el nivel medio del mar y para
la altura de franqueamiento de obstéaculos, la elevacion

del umbral, o en el caso de procedimientos de
aproximacién es que no son de precision, la elevacién
del aer6dromo o la elevacion del umbral, si éste
estuviera a mas de 2 m (7 ft) por debajo de la elevacién
del aer6dromo. Para la altura de franqueamiento de
obstaculos en procedimientos de aproximacion es en
circuito, se toma como referencia la elevaciéon del
aerédromo.

(17) Altitud de presidon. Expresion de la
presién atmosférica mediante la altitud
gque corresponde a esa presion en la
atmoésfera tipo.

(18) Altitud de transicién.- Altitud a la cual,
0 por debajo de la cual, se controla la
posicién vertical de una aeronave por
referencia a altitudes.

(19) Altitud minima de descenso (MDA) o
altura minima de descenso (MDH).-
Altitud o altura especificada en una
operacion de aproximacion gue—he
sea-de-preeisién por instrumentos 2D o
en una operacion de aproximacion en
circuito, por debajo de la cual no debe
efectuarse el descenso sin la
referencia visual requerida.

Notal.- Para la altitud minima de descenso (MDA) se
toma como referencia el nivel medio del mar y para la
altura minima de descenso (MDH), la elevaci6on del
aerédromo o la elevacion del umbral, si éste estuviera
a mas de 2 m (7 ft) por debajo de la elevacion del
aerédromo. Para la altura minima de descenso en
aproximaciones en circuito se toma como referencia la
elevacion del aerédromo.

Nota 2.- La referencia visual requerida significa
aquella seccion de las ayudas visuales o del area de
aproximacion que deberia haber estado a la vista
durante tiempo suficiente para que el piloto pudiera
hacer una evaluacion de la posicion y de la rapidez del
cambio de posicién de la aeronave, en relaciéon con la
trayectoria de vuelo deseada. En el caso de la
aproximacién en circuito, la referencia visual requerida
es el entorno de la pista.

(20) Altura.- Distancia vertical entre un
nivel, punto u objeto considerado como
punto y una referencia especificada.

(21) Area congestionada.- En relacion con
una ciudad, aldea o poblacion, toda
area muy utilizada para fines
residenciales comerciales o
recreativos.

(22) Area de aproximacion final y de
despeque (FATO).- Area definida en la




que termina la fase final de la
maniobra de aproximacion hasta el
vuelo estacionario o el aterrizaje y a
partir de la cual empieza la maniobra
de despegue. Cuando la FATO esté
destinada a helicopteros que operan en
Clase de performance 1, el area definida
comprenderd el éarea de despegue
interrumpido disponible.

(23) Area de aterrizaje.- Parte del area de
movimiento destinada al aterrizaje o
despegue de aeronaves.

(24) Area de control.- Espacio aéreo
controlado que se extiende hacia
arriba desde un limite especificado
sobre el terreno.

(25) Area de control terminal.- Area de
control establecida generalmente en la
confluencia de rutas ATS en las
inmediaciones de uno 0 mas
aerddromos principales.

(26) Area _de maniobras.- Parte del
aerédromo que ha de utilizarse para el
despegue, aterrizaje y rodaje de
aeronaves, excluyendo las
plataformas.

(26) Area _de movimiento.- Parte del
aerédromo que ha de utilizarse para el
despegue, aterrizaje y rodaje de
aeronaves, integrada por el area de
maniobras y las plataformas.

(27) Area _de sefiales.- Area de un
aer6dromo utilizada para exhibir
sefiales terrestres.

(28) Ascenso _en crucero.- Técnica de
crucero de un avién, que resulta en un
incremento neto de altitud a medida
que disminuye el peso (masa) del
avion.

(29) Asesoramiento anticolision.-
Asesoramiento prestado por una
dependencia de servicios de transito
aéreo, con indicacion de maniobras
especificas para ayudar al piloto a
evitar una colision.
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(30) Aterrizaje forzoso seguro.- Aterrizaje o
amaraje inevitable con una prevision
razonable de que no se produzcan
lesiones a las personas en la aeronave
ni en la superficie.

(31) Autoridad ATS competente.- La
autoridad apropiada designada por el
Estado responsable de proporcionar
los servicios de transito aéreo en el
espacio aéreo de que se trate.

(32) Autoridad competente.-

() En cuanto a los vuelos sobre alta
mar: la autoridad apropiada del
Estado de matricula.

(i) En cuanto a los vuelos que no sean
sobre alta mar: la autoridad
apropiada del Estado que tenga
soberania sobre el territorio
sobrevolado.

(33) Autorizacion del control de transito
aéreo.- Autorizacion para que una
aeronave proceda en condiciones
especificadas por una dependencia de
control de transito aéreo.

(34) Avidn (aeroplano).- Aerodino
propulsado por motor, que debe su
sustentacién en vuelo principalmente a
reacciones aerodinamicas ejercidas
sobre superficies que permanecen fijas
en determinadas condiciones de vuelo.

Nota 1.- Por razones de comodidad, la expresion
“autorizacién del control de transito aéreo” suele
utilizarse en la forma abreviada de “autorizacion”,
cuando el contexto lo permite.

Nota 2.- La forma abreviada “autorizaci6on” puede ir
seguida de las palabras “de rodaje”, “de despegue”, “de

salida”, “en ruta”, “de aproximacién” o “de aterrizaje”,

para indicar la parte concreta del vuelo a que se
refiere.

(35) Avién grande (SRVSOP). Avion cuya
masa maxima certificada de despegue
es superior a 12.500 libras/ 5700 kg, o
con una configuracién de asientos de
mas de 19 asientos de pasajeros,
excluyendo los asientos de Ila
tripulacion.
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(36) Base de operacién.- Lugar desde el
cual se ejerce el control operacional.

Nota.- Normalmente, la base de operacién es el sitio
donde trabaja el personal que participa en la operacion
del avion y estan los registros asociados a la
operacion. La base de operacién tiene un grado de
permanencia superior al de un punto de escala normal.

(37) Calle de rodaje.- Via definida en un
aerddromo terrestre, establecida para
el rodaje de aeronaves y destinada a
proporcionar enlace entre una y otra
parte del aerédromo, incluyendo:

a. Calle de acceso al puesto de
estacionamiento de aeronave.
La parte de una plataforma
designada como calle de rodaje
y destinada a proporcionar
acceso a los puestos de
estacionamiento de aeronaves
solamente.

b. Calle de rodaje en la plataforma.
La parte de un sistema de
calles de rodaje situada en una
plataforma y destinada a
proporcionar una via para el
rodaje a través de la plataforma.

c. Calle de salida rapida. Calle de
rodaje que se une a una pista
en un angulo agudo y esta
proyectada de modo que
permita a los aviones que
aterrizan virar a velocidades
mayores que las que se logran
en otras calles de rodaje de
salida y logrando asi que la
pista esté ocupada el minimo
tiempo posible.

(38) Centro de control de  érea.-
Dependencia establecida para facilitar
servicio de control de transito aéreo a
los vuelos controlados en las areas de
control bajo su jurisdiccion.

(39) Centro de informacién de vuelo.-
Dependencia establecida para facilitar
servicio de informacién de vuelo y
servicio de alerta.

(40) Clases de espacio aéreo de los
servicios de transito aéreo.- Partes del

espacio aéreo de dimensiones
definidas, designadas alfabéticamente,
dentro de las cuales pueden realizarse
tipos de vuelos especificos y para las
que se especifican los servicios de
transito aéreo y las reglas de
operacion.

Nota.- El espacio aéreo ATS se clasifica en Clases A a

G.

(41) Comunicaciones por enlace de datos.-
Forma de comunicacién destinada al
intercambio de mensajes mediante
enlace de datos.

(42) Comunicaciones por enlace de datos
controlador-piloto (CPDLC).-
Comunicacion entre el controlador y el
piloto por medio de enlace de datos
para las comunicaciones ATC.

(43) Condicion _de _aeronavegabilidad.-.
Estado de una aeronave, motor, hélice
0 pieza que se ajusta al disefio
aprobado correspondiente y esta en
condiciones de operar de modo
seguro.

(44) Condiciones meteorolégicas de vuelo
por _instrumentos (IMC).- Condiciones
meteorolégicas expresadas en
términos de visibilidad, distancia desde
las nubes y techo de nubes, inferiores
a los minimos especificados para las
condiciones meteorolégicas de vuelo
visual.

(45) Condiciones meteorolégicas de vuelo
visual (VMQ).- Condiciones
meteoroldgicas expresadas en
términos de visibilidad, distancia desde
las nubes y techo de nubes, iguales o
mejores que los minimos
especificados.

Nota.- Los minimos especificados para las
condiciones meteorolégicas de vuelo Vvisual
figuran en las Secciones 91.320 a 91.355 de este
reglamento.

(46) Conformidad  (visto  bueno) de
mantenimiento.- Documento por el que
se certifica que los trabajos de
mantenimiento a los que se refiere,
han sido concluidos de manera




(47)

(48)

(49)

(50)

(51)

(52)

satisfactoria, bien sea de conformidad
con los datos aprobados y los
procedimientos descritos en el manual
de procedimientos del organismo de
mantenimiento o segin un sistema
equivalente.

Control _operacional.- La autoridad
ejercida respecto a la iniciacion,
continuacién, desviaciéon o terminacion
de un vuelo en interés de la seguridad
de la aeronave y de la regularidad y
eficacia del vuelo.

Dia_calendario.- Lapso de tiempo o
periodo de tiempo transcurrido, que
utiliza el Tiempo universal coordinado
(UTC) o la hora local, que empieza a la
medianoche y termina 24 horas
después en la siguiente medianoche.

Dependencia de control de
aproximacion.- Dependencia
establecida para facilitar servicio de
control de transito aéreo a los vuelos
controlados que lleguen a uno o mas
aerédromos o salgan de ellos.

Dependencia de control de transito
aéreo.- Expresion genérica que se
aplica, segun el caso, a un centro de
control de area, a una dependencia de
control de aproximaciéon o a una torre
de control de aerédromo.

Dependencia _de servicios de transito
aéreo.- Expresién genérica que se
aplica, segun el caso, a una
dependencia de control de transito
aéreo, a un centro de informacion de
vuelo o a una oficina de notificacion de
los servicios de transito aéreo.

Derrota.- La proyeccion sobre la
superficie terrestre de la trayectoria de
una aeronave, cuya direccion en
cualquier punto se expresa
generalmente en grados a partir del
norte (geogréafico, magnético o de la
cuadricula).

Detectar y evitar.- Capacidad de ver,
captar o detectar transito en conflicto u
otros peligros y adoptar las medidas

(53)

(51)
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apropiadas para cumplir con las reglas
de vuelo aplicables.

Dispositivo _de _ instruccion __ para
simulacién de vuelo.- Cualquiera de los
tres tipos de aparatos que se
describen a continuacioén, en los cuales
se simulan en tierra las condiciones de
vuelo:

(i) Simulador de vuelo: proporciona
una representacion exacta del
puesto de mando de un tipo
particular de aeronave, al grado
que simula fielmente las funciones

de los mandos de las
instalaciones y sistemas
mecanicos, eléctricos,

electrénicos etc., de a bordo, el
medio ambiente normal de los
miembros de la tripulacion de
vuelo y la performance y las
caracteristicas de vuelo de ese
tipo de aeronave.

(i) Entrenador para procedimientos
de vuelo: produce con toda
fidelidad el medio ambiente del
puesto de mando y simula las
indicaciones de los instrumentos,
las funciones simples de los
mandos de las instalaciones y
sistemas mecanicos, eléctricos,
electronicos, etc., de a bordo, y la
performance y las caracteristicas
de vuelo de las aeronaves de una
clase determinada.

(i) Entrenador basico de vuelo por
instrumentos: esta equipado con
los instrumentos apropiados Yy
simula el medio ambiente del
puesto de mando de una
aeronave en vuelo, en
condiciones de vuelo por
instrumentos.

Distancia de aceleracion-parada
disponible (ASDA).- La longitud del
recorrido de despegue disponible mas
la longitud de zona de parada, si la
hubiera.
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(52)

(53)

(54)

(55)

(56)

(57)

Distancia de aterrizaje disponible
(LDA).- La longitud de la pista que se
ha declarado disponible y adecuada
para el recorrido en tierra de un avion
que aterrice.

Distancia de despegue disponible
(TODA).- La longitud del recorrido de
despegue disponible mas la longitud
de la zona de obstaculos, si la hubiera.

Duracion total prevista.- En el caso de
los vuelos IFR, el tiempo que se estima
necesario a partir del momento del
despegue para llegar al punto
designado, definido con relacién a las
ayudas para la navegacién, desde el
cual se tiene la intencién de iniciar un
procedimiento de aproximaciéon por
instrumentos o, si no existen ayudas
para la navegacion asociadas con el
aerddromo de destino, para llegar a la
vertical de dicho aerédromo. En el
caso de los vuelos VFR, el tiempo que
se estima necesario a partir del
momento del despegue para llegar a la
vertical del aer6dromo de destino.

Enderezamiento.- Ultima maniobra
realizada por un avion durante el
aterrizaje, en la cual el piloto reduce
gradualmente la velocidad y la razén
de descenso hasta que la aeronave
esté sobre el inicio de la pista y, justo a
unos pocos pies sobre la misma, inicia
el enderezamiento llevando la palanca
de mando suavemente hacia atras. El
enderezamiento aumenta el angulo de
ataque y permite que el avidén tome
contacto con la pista con la velocidad
mas baja hacia adelante y con la
menor velocidad vertical.

Enlace de mando y control (C2).-
Enlace de datos entre la aeronave
pilotada a distancia y la estacion de
pilotaje a distancia para fines de dirigir
el vuelo.

Error_del sistema altimétrico (ASE).-
Diferencia entre la altitud indicada por
el altimetro, en el supuesto de un
reglaje barométrico correcto y la altitud
de presion correspondiente a la

presiéon ambiente sin perturbaciones.

(58) Error vertical total (TVE).- Diferencia
geomeétrica vertical entre la altitud de
presion real de vuelo de una aeronave
y su altitud de presion asignada (nivel
de vuelo).

(59) Espacio aéreo con _servicio de
asesoramiento.- Un espacio aéreo de
dimensiones  definidas, 0 ruta
designada, dentro de los cuales se
proporciona servicio de asesoramiento
de transito aéreo.

(60) Espacio aéreo controlado.- Espacio
aéreo de dimensiones definidas dentro
del cual se facilita servicio de control
de transito aéreo, de conformidad con
la clasificacién del espacio aéreo.

Nota.- Espacio aéreo controlado es una expresion
genérica que abarca las Clases A, B, C, D y E del
espacio aéreo ATS, descritas en el Anexo 11, 2.6.

(61) Especificacion para la navegacion.
Conjunto de requisitos relativos a la
aeronave y a la tripulacion de vuelo
necesarios para dar apoyo a las
operaciones de la navegacion basada
en la performance dentro de un
espacio aéreo definido. Existen dos
clases de especificaciones para la
navegacion:

Especificacion para la performance de
navegacion requerida (RNP).
Especificacion para la navegacion
basada en la navegacion de area que
incluye el requisito de control y alerta
de la performance, designada por
medio del prefijo RNP; por ejemplo,
RNP 4, RNP APCH.

Especificacion para navegacién de
area (RNAV). Especificacion para la
navegacién basada en la navegacion
de area que no incluye el requisito de
control y alerta de la performance,
designada por medio del prefijo
RNAYV; por ejemplo, RNAV 5, RNAV 1.

(62) Estacion aeronautica.- Estacion
terrestre del servicio movil aeronautico.
En ciertos casos, una estacion
aeronautica puede estar instalada, por




ejemplo, a bordo de un barco o de una
plataforma sobre el mar.

(63) Estacion de pilotaje a distancia.- El
componente del sistema de aeronave
pilotada a distancia que contiene el
equipo que se utiliza para pilotar una
aeronave a distancia.

(64) Estaciébn de radio de  control
aeroterrestre.- Estacion de
telecomunicaciones aeronauticas que,
como principal responsabilidad, tiene a
su cargo las comunicaciones relativas
a la operacion y control de aeronaves
en determinada area

(65) Estado de matricula.- Estado en el cual
esta matriculada la aeronave.

Nota.- En el caso de matricula de aeronaves de una
agencia internacional de explotacion sobre una base
que no sea nacional, los Estados que constituyan la
agencia estan obligados conjunta y solidariamente a
asumir las obligaciones que, en virtud del Convenio de
Chicago, corresponden al Estado de matricula.

(66) Explotador.- Persona, organismo o
empresa que se dedica, o propone
dedicarse, a la explotacion de
aeronaves.

Nota 1.- En el contexto del Anexo 6, Parte Il, el
explotador no se dedica al transporte de pasajeros,
carga o correo por remuneracion o arrendamiento.

Nota 2.- En el contexto de las aeronaves pilotadas a
distancia, la explotacion de una aeronave incluye el
sistema de aeronave pilotada a distancia.

(67) Fases criticas de vuelo.- Agquellas
partes de las operaciones que
involucran el rodaje, despegue,
aterrizaje y todas las operaciones de
vuelo debajo de 10 000 pies, excepto
vuelo de crucero.

(68) Fase de aproximacién y aterrizaje-
helicopteros.- Parte del vuelo a partir
de 300 m (1 000 ft) sobre la elevacién
de la FATO, si se ha previsto que el
vuelo exceda de esa altura, o bien a
partir del comienzo del descenso en
los demas casos, hasta el aterrizaje o
hasta el punto de aterrizaje
interrumpido.

(69) Fase de despegue y ascenso inicial.-
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Parte del vuelo a partir del comienzo
del despegue hasta 300 m (1 000 ft)
sobre la elevacién de la FATO, si se ha
previsto que el vuelo exceda de esa
altura o hasta el fin del ascenso en los
demas casos.

(70) Fase en ruta.- Parte del vuelo a partir
del fin de la fase de despegue y
ascenso inicial hasta el comienzo de la
fase de aproximacion y aterrizaje.

(71) Globo libre no tripulado. Aerdstato sin
tripulacién propulsado por medios no
mecanicos, en vuelo libre.

Nota.- Los globos libres no tripulados se clasifican
como pesados, medianos o ligeros, de conformidad
con las especificaciones que figuran en el Apéndice 4
del Anexo 2 al Convenio.

(72) Helicoptero.- Aerodino que se
mantiene en vuelo principalmente en
virtud de la reaccién del aire sobre uno
0 mas rotores propulsados por motor
que giran alrededor de ejes verticales
0 casi verticales.

(73) Helicoptero de Clase de performance
1.- Helicéptero cuya performance, en
caso de falla del motor critico, permite
aterrizar en la zona de despegue
interrumpido o continuar el vuelo en
condiciones de seguridad hasta una
zona de aterrizaje apropiada, segun el
momento en que ocurra la falla.

(74) Helicoptero de Clase de performance
2.- Helicéptero cuya performance, en
caso de falla del motor critico, permite
continuar el vuelo en condiciones de
seguridad, excepto que la falla se
presente antes de un punto definido
después del despegue o después de
un punto definido antes del aterrizaje,
en cuyos casos puede requerirse un
aterrizaje forzoso.

(75) Helicoptero de Clase de performance
3.- Helicéptero cuya performance, en
caso de falla del motor en cualquier
punto del perfil de vuelo, debe requerir
un aterrizaje forzoso.

(76) Heliplataforma.- Helipuerto situado en
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(77)

(78)

(79)

(80)

una estructura mar adentro, ya sea
flotante o fija.

Helipuerto.- Aerédromo o area definida
sobre una estructura artificial destinada
a ser utlizada, total o parcialmente,
para la llegada, la salida o el
movimiento de superficie de los
helicépteros.

Helipuerto de alternativa.- Helipuerto
especificado en el plan de vuelo, al
cual puede dirigirse el helicoptero
cuando no sea aconsejable aterrizar
en el helipuerto previsto.

Helipuerto elevado.-
emplazado sobre una
terrestre elevada.

Helipuerto
estructura

Hora prevista de aproximacién.- Hora a
la que el ATC prevé que una aeronave
que llega, después de haber
experimentado una demora,
abandonara el punto de referencia de
espera para completar su
aproximacion para aterrizar.

Nota.- La hora a que realmente se abandone el punto
de referencia de espera dependera de la autorizacién
de aproximacion.

(81)

(82)

(83)

(84)

Hora prevista de fuera calzos.- Hora
estimada en la cual la aeronave
iniciara el desplazamiento asociado
con la salida.

Hora prevista de llegada.- En los
vuelos IFR, la hora a la cual se prevé
gue la aeronave llegara sobre un punto
designado, definido con referencia a
las ayudas para la navegacion, a partir
del cual se iniciara un procedimiento
de aproximacién por instrumentos, o, Si
el aerédromo no estd equipado con
ayudas para la navegacion, la hora a la
cual la aeronave llegar4d sobre el
aerddromo. Para los vuelos VFR, la
hora a la cual se prevé que la
aeronave llegara sobre el aerédromo.

IFR.- Simbolo utilizado para designar

las reglas de vuelo por instrumentos.

IMC.- Simbolo utilizado para designar

las condiciones meteorolégicas de

(85)

(86)

(87)

(88)

(89)

(90)

vuelo por instrumentos.

Informacién de transito.- Informacion
expedida por una dependencia de
servicios de transito aéreo para alertar
al piloto sobre otro transito conocido u
observado que pueda estar cerca de la
posicion o ruta previstas de vuelo y
para ayudar al piloto a evitar una
colision.

Inspector _del  explotador _ (IDE)
(simulador_de vuelo).- Una persona
quien esta calificada para conducir una
evaluacion, pero sélo en un simulador
de vuelo o en un dispositivo de
instruccion de vuelo (FTD) de un tipo
de aeronave en particular para un
explotador.

Inspector del explotador (aviones).-
Una persona calificada y vigente en la
operacion del avion relacionado, quién
esta calificada y permitida a conducir
evaluaciones en un avién, simulador
de vuelo, o en un dispositivo de
instruccion de vuelo de un tipo
particular de avion para el explotador.

Informacién meteoroldgica.- Informe
meteoroldgico, analisis, prondstico y
cualquier otra declaracion relativa a
condiciones meteorolégicas existentes
0 previstas.

Instalaciones y servicios de
navegacion aérea.- Cualquier
instalacién y servicios utilizados en, o
diseflados para usarse en ayuda a la
navegacion aérea, incluyendo
aerédromos, areas de aterrizaje, luces,
cualquier aparato 0 equipo para
difundir informacién meteorolégica,
para sefializacion, para hallar direccién
radial o para comunicacion radial o por
otro medio eléctrico y cualquier otra
estructura o mecanismo que tenga un
proposito similar para guiar o controlar
vuelos en el aire o el aterrizaje y
despegue de aeronaves.

Libro de a bordo (bithcora de vuelo).-
Un formulario firmado por el Piloto al
mando (PIC) de cada vuelo, el cual




(91)

(92)

(93)

(94)

debe contener: la nacionalidad vy
matricula del avion; fecha; nombres de
los tripulantes; asignacion de
obligaciones a los tripulantes; lugar de
salida; lugar de llegada; hora de salida;
hora de llegada; horas de vuelo;
naturaleza del vuelo (regular o no
regular); incidentes, observaciones, en
caso de haberlos y firma del PIC.

Limite de autorizacién.- Punto hasta el
cual se concede a una aeronave una
autorizacion del control de transito
aéreo.

Lista de desviacion respecto a la
configuracién (CDL).- Lista establecida
por el organismo responsable del
disefio del tipo de aeronave con
aprobacion del Estado de disefio, en la
que figuran las partes exteriores de un
tipo de aeronave de las que podria
prescindirse al inicio de un vuelo y que
incluye, de ser necesario, cualquier
informacion relativa a las consiguientes
limitaciones respecto a las operaciones
y correccion de la performance.

Lista de equipo minimo (MEL).- Lista
de equipo que basta para el
funcionamiento de una aeronave, a
reserva de determinadas condiciones,
cuando parte del equipo no funciona y
que ha sido preparada por el
explotador de conformidad con la
MMEL establecida para el tipo de
aeronave o0 de conformidad con
criterios mas restrictivos.

Lista maestra _de equipo _minimo
(MMEL).- Lista establecida para un

determinado tipo de aeronave por el
organismo responsable del disefio del
tipo de aeronave con aprobacién del
Estado de disefio, en la que figuran
elementos del equipo, de uno o mas
de los cuales podria prescindirse al
inicio del vuelo. La MMEL puede estar
asociada a condiciones de operacion,
limitaciones o} procedimientos
especiales. La MMEL suministra las
bases para el desarrollo, revisién y

(95)

(96)

(97)

(98)

(99)
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aprobacion por parte de la Autoridad
de Aviacion Civil (AAC) de una MEL
para un explotador individual.

Longitud efectiva de la pista.- La
distancia para aterrizar desde el punto
en el cual el plano de franqueamiento
de obstaculos asociado con el extremo
de aproximacién de la pista intercepta
la linea central de ésta hasta el final de
la misma.

Mantenimiento.- Ejecucién de los
trabajos requeridos para asegurar el
mantenimiento de la aeronavegabilidad
de las aeronaves, lo que incluye una o
varias de las siguientes tareas:
reacondicionamiento, inspeccioén,
remplazo de piezas, rectificacion de
defectos e incorporacion de una
modificacién o reparacion.

Mantenimiento de la  aeronave-
gabilidad.- Conjunto de procedimientos
que permite asegurar que todas las
aeronaves cumplen con los requisitos
aplicables de aeronavegabilidad y se
mantienen en condiciones de operar
de modo seguro durante toda su vida
atil.

Manual de control de mantenimiento
del explotador (MCM).- Documento
que describe los procedimientos del
explotador para garantizar que todo
mantenimiento, programado o no, se
realiza en las aeronaves del explotador
a su debido tiempo y de manera
controlada y satisfactoria.

Manual de operaciones (OM).- Manual
que contiene procedimientos,
instrucciones y  orientacion  que
permiten al personal encargado de las
operaciones desempefiar sus
obligaciones.

(100) Manual de operacion de la aeronave

(AOM).- Manual, aceptable para el
Estado del explotador, que contiene
procedimientos, listas de verificacion,
limitaciones, informaciébn sobre la
performance, detalles de los sistemas
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de aeronave y otros textos pertinentes
a las operaciones de las aeronaves.

Nota.- el manual de operacién de la aeronave es parte
del manual de operaciones.

(101) Manual de vuelo (AEM).- Manual
relacionado con el certificado de
aeronavegabilidad, gque  contiene
limitaciones dentro de las cuales la
aeronave debe considerarse aeronave-
gable, asi como las instrucciones e
informacion  que  necesitan  los
miembros de la tripulacién de vuelo,
para la operaciébn segura de la
aeronave.

(102) Mejores practicas de la industria.-
Textos de orientacion preparados por
un o6rgano de la industria, para un
sector particular de la industria de la
aviacion, a fin de que se cumplan los
requisitos de las normas y métodos
recomendados de la Organizacion de
Aviacion Civil Internacional, otros
requisitos de seguridad operacional de
la aviacion y las mejores préacticas que
se consideren apropiadas.

Nota.- Los Estados pueden aceptar y hacer mencion a
las mejores practicas de la industria al preparar
reglamentos para cumplir los requisitos del Anexo 6,
Parte I1.

(103)Mercancias peligrosas.- Todo objeto o
sustancia que pueda constituir un
riesgo para la salud, la seguridad, la
propiedad o el medio ambiente y que
figura en la lista de mercancias
peligrosas de las Instrucciones
Técnicas o esté clasificado conforme a
dichas instrucciones.

Nota 1.- Las mercancias peligrosas estan clasificadas
en el Anexo 18, Capitulo 3.

Nota 2.- Las Instrucciones Técnicas se encuentran
establecidas en el Doc 9284 de la OACI.

(104)Miembro de la tripulacion de cabina.-
Miembro de la tripulacion que, en
interés de la seguridad de los
pasajeros, cumple con las obligaciones
que le asigne el explotador o el piloto
al mando de la aeronave, pero que no
actuara como miembro de la
tripulacion de vuelo.

(105)Miembro de la tripulacion de vuelo.-

Miembro de la tripulacién, titular de la
correspondiente licencia, a quien se
asignan obligaciones esenciales para
la operacion de una aeronave durante
el periodo de servicio de vuelo.

(106)Minimos de utilizacion de

aerodromo/helipuerto.- Las
limitaciones de uso que tenga un
aerédromo/helipuerto para:

(i) el despegue, expresadas en
términos de alcance visual en la
pista o Vvisibilidad y, de ser
necesario, condiciones de
nubosidad;

(ii) el aterrizaje en aproximaciones-de
o | ) |
aterrizaje operaciones de
aproximacion por instrumentos
2D, expresadas en términos de
visibilidad o alcance visual en la
pista, y-la-altitud/altura-de-decision
{BA/H)—correspondientes—a—la

altitud/altura minima de descenso
(MDA/H) y, de ser necesario,
condiciones de nubosidad; y

(iii) el aterrizaje en operaciones de
aproximacion y-aterrizaje-con-guia
vertieal por instrumentos 3D,
expresadas en términos de
visibilidad o de alcance visual en
la pista y altitud/altura de decisién
(DA/H), segun corresponda al tipo
y/o categoria de la operacion; -y

(107) Motor. Unidad que se utiliza o se tiene

la intencién de utilizar para propulsar
una aeronave. Consiste, como
minimo, en aquellos componentes y



equipos necesarios para el
funcionamiento y control, pero excluye
las hélices/los rotores (si corresponde).

(108) Motor _critico.- Motor cuya falla
produce el efecto mas adverso en las
caracteristicas de la  aeronave
(rendimiento u operacion) relacionadas
con el caso de vuelo de que se trate.

(109)Navegaciéon basada en la performance
(PBN). Requisitos para la navegacion
de area basada en la performance que
se aplican a las aeronaves que
realizan operaciones en una ruta ATS,
en un procedimiento de aproximacién
por instrumentos o0 en un espacio
aéreo designado.

Nota.- Los requisitos de performance se expresan
en las especificaciones para la navegacion
(especificaciones RNAV y RNP) en funcién de la
precision, integridad, continuidad, disponibilidad y
funcionalidad necesarias para la operacion
propuesta en el contexto de un concepto para un
espacio aéreo particular.

(110)Navegacion de area (RNAV). Método
de navegacion que permite la
operacion de aeronaves en cualquier
trayectoria de vuelo deseada, dentro
de la cobertura de las ayudas para la
navegacion basadas en tierra o en el
espacio, o dentro de los limites de
capacidad de las ayudas auténomas, o
una combinacion de ambas.

Nota.- La navegacion de area incluye la navegacion
basada en la performance asi como otras operaciones
no incluidas en la definicién de navegacién basada en
la performance.

(111)Nivel.- Término genérico referente a la
posicién vertical de una aeronave en
vuelo, que significa indistintamente
altura, altitud o nivel de vuelo.

(112)Nivel de crucero.- Nivel que se
mantiene durante una parte
considerable del vuelo.

(113)Nivel de vuelo.- Superficie de presion
atmosférica constante relacionada con
determinada referencia de presion,
1013,2 hPa, separada de otras
superficies andlogas por determinados
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intervalos de presion.

Nota 1.- Cuando un baroaltimetro calibrado de acuerdo
con la atmésfera tipo:

a) se ajuste al QNH, indicara la altitud,;

b) se ajuste al QFE, indicara la altura sobre la
referencia QFE;

c) se ajuste a la presiéon de 1013,2 hPa, podra usarse
para indicar niveles de vuelo.

Nota 2.- Los términos “altura” y “altitud”, usados en la
Nota 1, indican alturas y altitudes altimétricas mas bien
gue alturas y altitudes geométricas

(114)Nivel deseado de sequridad (TLS).-
Expresién genérica que representa el
nivel de riesgo que se considera
aceptable en circunstancias
particulares.

(115)Noche.- Las horas comprendidas entre
el fin del crepusculo civil vespertino y
el comienzo del crepusculo civil
matutino, o cualquier otro periodo
entre la puesta y la salida del sol que
prescriba la autoridad correspondiente.

(116) Observador RPA.- Una persona
capacitada y competente, designada
por el explotador, quien mediante
observacion visual de la aeronave
pilotada a distancia, ayuda al piloto a
distancia en la realizacion segura del
vuelo.

(117)COficina de notificaciéon de los servicios
de transito aéreo.- Oficina creada con
objeto de recibir los informes
referentes a los servicios de transito
aéreo y los planes de vuelo que se
presentan antes de la salida.

Nota.- Una oficina de notificacién de los servicios de
transito aéreo puede establecerse como dependencia
separada o combinada con una dependencia existente,
tal como otra dependencia de los servicios de transito
aéreo, o una dependencia del servicio de informacién
aerondutica.

(118)Operacion con visibilidad directa visual
(VLOS).- Operacion en la cual el piloto
a distancia u observador RPA
mantiene contacto visual directo sin
ayudas con la aeronave pilotada a
distancia.
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(119)Operaciones de aproximacion _por
instrumentos.- Aproximacién 0
aterrizaje en que se utilizan
instrumentos como guia de navegacion
basandose en un procedimiento de
aproximaciéon por instrumentos. Hay
dos métodos para la ejecucién de
operaciones de aproximacion por
instrumentos:

(i) una operacion de aproximacion
por instrumentos bidimensional
(2D), en la que se utiliza guia de
navegacion lateral Gnicamente; y

(i) una operacion de aproximacion
por instrumentos tridimensional
(3D), en la que se utiliza guia de
navegacion tanto lateral como
vertical.

Nota.- Guia de navegacion lateral y vertical se refiere a la
guia proporcionada por:

(i) una radioayuda terrestre para la
navegacion; o bien

(i) datos de navegacion generados
por computadora a partir de
ayudas terrestres, con base
espacial, auténomas para la
navegacion o una combinacion de
las mismas.

(120) g o L
Operacior elle arane;_su_l,ae' Ion y aterrizaje




(120)Operacion de la aviacidn corporativa.-
La explotacion o utlizacion no
comercial de aeronaves por parte de
una empresa para el transporte de
pasajeros 0 mercancias como medio
para la realizacion de los negocios de
la empresa, para cuyo fin se contratan
pilotos profesionales.

(121)Operacién _de la aviacién general.-
Operaciéon de aeronave distinta de la
de transporte aéreo comercial o de la
de trabajos aéreos.

(122)Operacion de largo alcance sobre el
agua.- Con respecto a un avién, es una
operacion sobre el agua a una
distancia horizontal de mas de 50 NM
desde la linea de costa mas cercana.

(123)Operacion _de transporte  aéreo
comercial.- Operacién de aeronave
que supone el transporte de pasajeros,
carga O correo por remuneracion o
arrendamiento.

(124)Performance de comunicacion
requerida (RCP).- Declaraciéon de los
requisitos de performance para
comunicaciones operacionales para
funciones ATM especificas.

(125)Periodo _de descanso.- Todo periodo
de tiempo en tierra durante el cual el
explotador releva de todo servicio a un
miembro de la tripulacion de vuelo.

(126)Periodo de servicio de vuelo.-
Comprende el periodo de tiempo
transcurrido desde el momento en que
un miembro de la tripulacién de vuelo
comienza a prestar servicios
inmediatamente  después de un
periodo de descanso y antes de hacer
un vuelo o una serie de vuelos, hasta
el momento en que el miembro de la
tripulacién de vuelo se le releva de
todo servicio después de haber
completado tal vuelo o series de vuelo.
El tiempo se calcula usando ya sea el
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UTC o la hora local para reflejar el
tiempo total transcurrido.

(127)Personal _que ejerce  funciones
dedicadas desde el punto de vista de
la_seguridad.- Personas que podrian
poner en peligro la seguridad de la
aviacion si cumplieran sus obligaciones
y funciones del modo indebido, lo cual
comprende — sin limitarse s6lo a los
que siguen — a los miembros de
tripulaciones, al personal de
mantenimiento de aeronaves y a los
controladores de transito aéreo.

(128)Piloto a distancia.- Persona
designada por el explotador para
desempefiar funciones esenciales para
la operacion de una aeronave pilotada
a distancia y para operar los controles
de vuelo, segun corresponda, durante
el tiempo de vuelo

(129)Piloto al mando.- Piloto designado por
el explotador, o por el propietario en el
caso de la aviacion general, para estar
al mando y encargarse de la
realizacion segura de un vuelo.

(130)Pista.- Area rectangular definida en
un aerédromo terrestre preparada para
el aterrizaje y el despegue de las
aeronaves.

(131)Plan de vuelo.- Informacién
especificada que, respecto a un vuelo
proyectado o a parte de un vuelo de
una aeronave, se somete a las
dependencias de los servicios de
trnsito aéreo.

(132)Plan_de vuelo ATS.- Informacion
detallada proporcionada al Servicio de
transito aéreo (ATS), con relacién a un
vuelo proyectado o porcion de un vuelo
de una aeronave. El término “Plan de
vuelo” es utlizado para comunicar
informacion completa y variada de
todos los elementos comprendidos en
la descripcion del plan de vuelo,
cubriendo la totalidad de la ruta de un
vuelo, o informacioén limitada requerida
cuando el propésito es obtener una
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autorizacién para una porcién menor
de un vuelo tal como atravesar una
aerovia, despegar desde o aterrizar en
un aerédromo determinado.

Nota.- Los requisitos respecto al plan de vuelo se
encuentran en la Secciones 91.210 a 91.230. Cuando se
emplea la expresién “formulario de plan de vuelo”, se refiere
al modelo del formulario de plan de vuelo modelo OACI que
figura en el Apéndice 2 del Doc 4444 — Gestién de transito
aéreo de la OACI.

(133)Plan_de vuelo actualizado.- Plan de

vuelo que comprende las
modificaciones, si las hay, que resultan
de incorporar autorizaciones

posteriores.

(134)Plan_de vuelo presentado.- Plan de
vuelo, tal como ha sido presentado a la
dependencia ATS por el piloto o su
representante designado, sin ningun
cambio subsiguiente.

(135)Plan _de vuelo repetitivo (RPL).- Plan
de vuelo relativo a cada uno de los
vuelos regulares que se realizan
frecuentemente con idénticas
caracteristicas basicas, presentados
por los explotadores para que las
dependencias de los servicios de
transito aéreo (ATS) los conserven y
utilicen repetidamente.

(136)Plan_operacional de vuelo.- Plan del
explotador para la realizacién segura
del vuelo, basado en la consideracion
de la performance del avion, en otras
limitaciones de utilizacion y en las
condiciones previstas pertinentes a la
ruta que ha de seguirse y a los
aerddromos de que se trate.

(137)Plataforma.- Area definida, en un
aerédromo terrestre, destinada a dar
cabida a las aeronaves para los fines
de embarque o desembarque de
pasajeros, correo 0 carga,
abastecimiento de combustible,
estacionamiento o mantenimiento.

(138)Principios _ relativos a  factores
humanos.- Principios que se aplican al
disefio, certificacion, instruccion,
operaciones y mantenimiento
aerondutico y cuyo objeto consiste en

establecer una interfaz segura entre
los componentes humano y de otro tipo
del sistema mediante la debida
consideracion de la actuacion humana.

(139)Procedimiento de aproximacién por
instrumentos (1AP).- Serie de
maniobras predeterminadas realizadas
por referencia a los instrumentos de a
bordo, con proteccion especifica contra
los obstaculos desde el punto de
referencia de aproximacion inicial o,
cuando sea el caso, desde el inicio de
una ruta definida de llegada hasta un
punto a partir del cual sea posible
hacer el aterrizaje; y luego, si no se
realiza éste, hasta una posicion en la
cual se apliquen los criterios de circuito
de espera o0 de margen de
franqueamiento de obstaculos en ruta.
Los procedimientos de aproximacion
por instrumentos se clasifican como
sigue:

()Procedimiento de aproximacién que
no es de precision (NPA).-
Procedimiento de aproximacion por
instrumentos disefado para
operaciones de aproximaciéon por
instrumentos 2D de tipo A. en—el

i . |
g'H'{'a—VeFHea'L, i 0
Nota.- Los procedimientos de aproximaciéon que no son de
precision pueden ejecutarse aplicando la técnica de
aproximacion final en descenso continuo (CDFA). En los

PANS-OPS (Doc. 8168) Vol. |, seccion 1.7, se proporciona
mas informacion acera de la CDFA.

(i) Procedimientos de aproximacién
con guia vertical (APV).-
Procedimiento de aproximacion por
instrumentos disefiado en—elgque
se—uthiza gtHa- Ifate al ¥ ’e'.t'.eal
estableeidos para las operaciones

de aproximacién por instrumentos
3D de Tipo A. de—precisidbh—y
(i) Procedimientos de aproximacion
de precisién (PA).- Procedimiento
de aproximacion por instrumentos
disefado en—el-gque-se-utiliza—guia

I ol d




categoria—de—operacion para
operaciones de aproximacion por
instrumentos 3D de Tipo B.

(140)Programa de mantenimiento.-
Documento que describe las tareas
concretas de mantenimiento
programadas y la frecuencia con que
han de efectuarse y procedimientos
conexos, por ejemplo el programa de
fiabilidad, que se requieren para la
seguridad de las operaciones de
aquellas aeronaves a las que se
aplique el programa.

(141)Publicacién de informacién
aerondutica (AIP).- Publicacion
expedida por cualquier Estado, o con
su autorizacion, gque  contiene
informacion aerondutica, de caracter
duradero, indispensable para la
navegacion aérea.

(142)Punto de cambio.- El punto en el cual
una aeronave gue navega en un tramo
de una ruta ATS definido por referencia
a los radiofaros omnidireccionales
VHF, se espera que transfiera su
referencia de navegacién primaria, de
la instalacién por detras de la aeronave
a la instalacion inmediata por delante
de la aeronave.

Nota.- Los puntos de cambio se establecen con el fin
de proporcionar el mejor equilibrio posible en
cuanto a fuerza y calidad de la sefial entre
instalaciones, a todos los niveles que hayan de
utilizarse y para asegurar una fuente comdn de
guia en azimut para todas las aeronaves que
operan a lo largo de la misma parte de un tramo
de ruta.

(143)Punto _de decisidon para el aterrizaje
(LDP).- Punto que se utliza para
determinar la performance de aterrizaje
y a partir del cual, al ocurrir una falla de
motor en dicho punto, se puede
continuar el aterrizaje en condiciones
de seguridad o bien iniciar un aterrizaje
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interrumpido o abortado. Se aplica
también a los helicopteros de Clase de
perfomance 1.

(144)Punto de decision para el despegue

(TDP).- Punto utilizado para determinar
la performance de despegue a partir
del cual, si se presenta una falla de
motor, puede interrumpirse el
despegue o0 bien continuarlo en
condiciones de seguridad.

Nota.- LDP se aplica a los helicopteros de Clase de

performance 1.

Punto definido antes del aterrizaje (DPBL).-

Punto dentro de la fase de
aproximacioén y aterrizaje, después del
cual no se asegura la capacidad del
helicoptero para continuar el vuelo en
condiciones de seguridad, con un
motor fuera de funcionamiento,
pudiendo requerirse un aterrizaje
forzoso.

(145)Punto definido después del despegue

(DPATO).- Punto dentro de la fase de
despegue y de ascenso inicial, antes
del cual no se asegura la capacidad
del helicéptero para continuar el vuelo
en condiciones de seguridad, con un
motor fuera de funcionamiento,
pudiendo requerirse un aterrizaje
forzoso. Se aplica a los helicépteros de
Clase de performance 2.

(146)Punto _de espera de la pista.- Punto

designado destinado a proteger una
pista, una superficie limitadora de
obstaculos o un é&rea critica o sensible
para los sistemas ILS/MLS, en el que
las aeronaves en rodaje y los vehiculos
se detendran y se mantendran a la
espera, a menos que la torre de control
de aer6dromo autorice otra cosa.

Nota.- En la fraseologia radiotelefonica la expresion

“punto de espera” designa el punto de espera de
la pista.

(147)Punto _de  notificacion. Lugar

geografico especificado, con referencia
al cual puede notificarse la posicion de
una aeronave.
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(148)Radiotelefonia.- Forma de
radiocomunicacion destinada
principalmente al intercambio vocal de
informacion.

(149)Reqion de informacion de vuelo.-
Espacio aéreo de dimensiones
definidas, dentro del cual se facilitan
los servicios de informacion de vuelo y
de alerta.

(150)Recorrido _de despeque disponible
(TORA).- La longitud de la pista que se
ha declarado disponible y adecuada
para el recorrido en tierra del avion que
despegue.

(151)Redgistrador de vuelo.- Cualquier tipo
de registrador instalado en la aeronave
a fin de facilitar la investigacién de
accidentes o incidentes.

(152)Reparacion.- Restauracion de un
producto aeronautico a su condicién de
aeronavegabilidad para asegurar que
la aeronave sigue satisfaciendo los
aspectos de disefio que corresponden
a los requisitos de aeronavegabilidad
aplicados para expedir el certificado de
tipo para el tipo de aeronave
correspondiente, cuando ésta haya
sufrido dafios o desgaste por el uso.

(153)Rodaje.- Movimiento autopropulsado
de una aeronave sobre la superficie de
un aerédromo, excluidos el despegue y
el aterrizaje.

(154)Rodaje _aéreo.- Movimiento de un
helicoptero o VTOL por encima de la
superficie de un aerédromo,
normalmente con efecto de suelo y a
una velocidad respecto al suelo
normalmente inferior a 37 km/h (20 kt).

Nota.- La altura real puede variar, y algunos
helicépteros habran de efectuar el rodaje aéreo
por encima de los 8 m (25 ft) sobre el nivel del
suelo a fin de reducir la turbulencia debida al
efecto de suelo y dejar espacio libre para las
cargas por eslinga.

(155)Rumbo.- (de la aeronave). La
direccibn en que apunta el eje
longitudinal de una  aeronave,
expresada generalmente en grados

respecto  al norte  (geogréfico,
magnético, de la brijula o de la
cuadricula).

(156)Ruta ATS.- Ruta especificada que se
ha designado para canalizar la
corriente del transito seglin sea
necesario para proporcionar servicios
de transito aéreo.

Nota 1.- La expresion “ruta ATS” se aplica, segun el
caso, a aerovias, rutas con asesoramiento, rutas
con o sin control, rutas de llegada o salida, etc.

Nota 2.- Las rutas ATS se definen por medio de
especificaciones de ruta que incluyen un
designador de ruta ATS, la derrota hacia o desde
puntos significativos (puntos de recorrido), la
distancia entre puntos = significativos, los
requisitos de notificaciéon y, segin lo determinado
por la autoridad ATS competente, la altitud
segura minima.

(157)Ruta_con servicio de asesoramiento.
Ruta designada a lo largo de la cual se
proporciona servicio de asesoramiento
de transito aéreo.

(158)Servicio de alerta. Servicio
suministrado para notificar a los
organismos pertinentes respecto a
aeronaves gue necesitan ayuda de
basqueda y salvamento y auxiliar a
dichos organismos segun convenga.

(159)Servicio de asesoramiento de transito
aéreo. Servicio que se suministra en el
espacio aéreo con asesoramiento para
que, dentro de lo posible, se mantenga
la debida separacion entre las
aeronaves que operan segun planes
de vuelo IFR.

(160)Servicio _de control de aerédromo.
Servicio de control de transito aéreo
para el transito de aerédromo.

(161)Servicio de control de aproximacion.
Servicio de control de transito aéreo
para la llegada y salida de vuelos
controlados.

(162)Servicio de control de &rea.- Servicio
de control de transito aéreo para los
vuelos controlados en las areas de
control.

(163)Servicio de control de transito aéreo.-




Servicio suministrado con el fin de:
(i) prevenir colisiones:
(A) entre aeronaves;y

(B) en el é&rea de maniobras, entre
aeronaves y obstaculos; y

(ii) acelerar y mantener ordenadamente el
movimiento del transito aéreo.

(164)Servicio _de informaciéon de vuelo.-
Servicio cuya finalidad es aconsejar y
facilitar informacion Gtil para la
realizacion segura y eficaz de los
vuelos.

(165)Servicio de transito aéreo. Expresion
genérica que se aplica, segun el caso,
a los servicios de informacién de vuelo,
alerta, asesoramiento de transito
aéreo, control de transito aéreo
(servicios de control de area, control de
aproximacion o control de aerédromo).

(166)Sistema _anticolision de a bordo
(ACAS). Sistema de aeronave basado
en sefiales de respondedor del radar
secundario de vigilancia (SSR) que
funciona  independientemente  del
equipo instalado en tierra para
proporcionar aviso al piloto sobre
posibles conflictos entre aeronaves
dotadas de respondedores SSR.

(167)Sistema de aeronave pilotada a
distancia (RPAS).- Aeronave pilotada a
distancia, su estacién o sus estaciones
conexas de pilotaje a distancia, los
enlaces requeridos de mando y control,
y cualquier otro componente segun lo
especificado en el disefio de tipo.

(168)Sistema_de gestién de la seguridad
operacional.- Enfoque sistematico para
la gestién de la seguridad operacional,
que incluye la estructura organica,
lineas de responsabilidad, politicas y
procedimientos necesarios.

(169)Sistema de vision mejorada (EVS).
Sistema de presentacion, en tiempo
real, de imagenes electronicas de la
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escena exterior mediante el uso de
sensores de imagenes.

(170)Sustancias psicoactivas.- El alcohol,
los opiaceos, los canabinoides, los
sedantes e hipnéticos, la cocaina, otros
psicoestimulantes, los alucinégenos y
los disolventes volatiles, con exclusion
del tabaco y la cafeina.

(171)Techo de nubes. Altura a que, sobre
la tierra o el agua, se encuentra la
base de la capa inferior de nubes por
debajo de 6 000 m (20 000 ft) y que
cubre més de la mitad del cielo.

(172)Tiempo de vuelo - aviones.- Tiempo
total transcurrido desde que el avién
comienza a moverse con el propdsito
de despegar, hasta que se detiene
completamente al finalizar el vuelo.

Nota 1.- Tiempo de vuelo, tal como aqui se define, es
sin6bnimo de tiempo entre “calzos” de uso
general, que se cuenta a partir del momento en
gue el avibn comienza a moverse con el
prop6sito de despegar, hasta que se detiene
completamente al finalizar el vuelo.

Nota 2.- El tiempo de vuelo en vuelos de
entrenamiento o en simulador son parte de esta
definicion y esta sujeto a las limitaciones de este
reglamento para establecer los requisitos de
descanso después de esa actividad.

(173)Tiempo _de vuelo — helicépteros.-
Tiempo total transcurrido desde el
momento que las palas del rotor
comienzan a girar, hasta el momento
en que el helicoptero se detiene
completamente al finalizar el vuelo y se
detienen las palas del rotor.

(174)Tipo de performance de
comunicacion reguerida (tipo de RCP).
Un indicador (p. ej., RCP 240) que
representa los valores asignados a los
parametros RCP para el tiempo de
transaccion, la continuidad, Ila
disponibilidad y la integridad de las
comunicaciones.

(175)Torre _de control de aerédromo.
Dependencia establecida para facilitar
servicio de control de transito aéreo al
transito de aerédromo.
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(176)Trabajos aéreos. Operaciéon de
aeronave en la que ésta se aplica a
servicios especializados tales como
agricultura, construccion, fotografia,
levantamiento de planos, observacion
y patrulla, blsqueda y salvamento,
anuncios aéreos, etc.

(177)Transito aéreo. Todas las aeronaves
que se hallan en vuelo y las que
circulan por el area de maniobras de
un aerédromo.

(178)Transito de aerédromo.- Todo el
transito que tiene lugar en el area de
maniobras de un aerédromo y todas
las aeronaves que vuelen en las
inmediaciones del mismo.

Nota.- Se considera que una aeronave esta en las
inmediaciones de un aer6édromo cuando esta
dentro de un circuito de transito de aerédromo o
bien entrando o saliendo del mismo.

(179)Transmisor _de  localizacién  de
emergencia (ELT). Término genérico
que describe el equipo que difunde
sefiales distintivas en frecuencias
designadas y que, segun la aplicacion
puede ser de activacion automatica al
impacto o0 bien ser activado
manualmente.

Existen los siguientes tipos de ELT:

() ELT fijo automatico [ELT(AF)]. ELT de
activaciébn automatica que se instala
permanentemente en la aeronave.

(i) ELT portatil automatico [ELT(AP)]. ELT
de activacion automatica que se instala
firmemente en la aeronave, pero que
se puede sacar de la misma con
facilidad.

(i) ELT de desprendimiento automatico
[ELT(AD)]. ELT que se instala
firmemente en la aeronave y se
desprende y activa automaticamente al
impacto y en algunos casos por accién
de sensores hidrostaticos. También
puede desprenderse manualmente.

(iv) ELT de supervivencia [ELT(S)]. ELT
que puede sacarse de la aeronave,
que esta estibado de modo que su

utilizacion inmediata en caso de
emergencia sea facil y que puede ser
activado manualmente  por los
sobrevivientes.

(180)Tripulante.- Persona asignada por el
explotador para cumplir funciones en
una aeronave durante un periodo de
servicio de vuelo.

(181)Uso problematico de ciertas
sustancias. El uso de una o mas
sustancias psicoactivas por el personal
aeronautico de manera que:

(i) constituya un riesgo directo para
quien las usa o ponga en peligro las
vidas, la salud o el bienestar de
otros; o

(ii) provoque o empeore un problema o
desorden de caracter ocupacional,
social, mental o fisico.

(182)VER. Simbolo utilizado para designar
las reglas de vuelo visual.

(183)Visibilidad.- En sentido aeronautico se
entiende por visibilidad el valor mas
elevado entre los siguientes:

() La distancia maxima a la que
pueda verse y reconocerse un
objeto de color negro de
dimensiones convenientes, situado
cerca del suelo, al ser observado
ante un fondo brillante;

(i) La distancia maxima a la que
puedan verse e identificarse las
luces de aproximadamente mil
candelas ante un fondo no
iluminado.

Nota.- La definicién se aplica a las observaciones de
visibilidad en los informes locales ordinarios y
especiales, a las observaciones de la visibilidad
reinante y minima notificadas en los informes
METAR y SPECI y a las observaciones de la
visibilidad en tierra.

(184)Visibilidad en tierra. Visibilidad en un
aerédromo, indicada por un observador
competente o} por sistemas
automaticos.




(185)Visibilidad en vuelo. Visibilidad hacia
adelante desde el puesto de pilotaje de
una aeronave en vuelo.

(186)Visualizador de “cabeza alta” (HUD).
Sistema de presentacion visual de la
informacion de vuelo en el campo
visual frontal externo del piloto.

(187)VMC. Simbolo utilizado para designar
las condiciones meteoroldgicas de
vuelo visual.

(188)VTOSS.- Velocidad minima a la cual
puede lograrse el ascenso con el motor
critico fuera de funcionamiento, con los
demés motores en funcionamiento
dentro de los limites operacionales
aprobados.

(189)Vuelo acrobético. Maniobras
realizadas intencionadamente con una
aeronave, que implican un cambio
brusco de actitud, o una actitud o
variacion de velocidad anormal.

(190)Vuelo controlado.- Todo vuelo que
esta supeditado a una autorizacion del
control de transito aéreo (ATC).

(191)Vuelo IFR. Vuelo efectuado de
acuerdo con las reglas de vuelo por
instrumentos.

(192)Vuelo prolongado sobre el agua.
Vuelo sobre el agua a mas de 93 km
(50 NM) o a 30 minutos, a velocidad
normal de crucero, lo que sea menor,
de distancia respecto de un area en
tierra que resulte apropiada para
realizar un aterrizaje de emergencia.

(193)Vuelo VFR. Vuelo efectuado de
acuerdo con las reglas de vuelo visual.

(194)Vuelo VFR especial. Vuelo VFR al
que el control de transito aéreo ha
concedido autorizacion para que se
realice dentro de una zona de control
en condiciones meteorolégicas
inferiores a las VMC

(195)Zona de control. Espacio aéreo
controlado que se extiende hacia arriba
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desde la superficie terrestre hasta un
limite superior especificado.

(196)Zona de transito de aerédromo.
Espacio aéreo de dimensiones
definidas establecido alrededor de un
aer6dromo para la proteccion del
transito del aerédromo.

(197)Zona _peligrosa. Espacio aéreo de
dimensiones definidas en el cual
pueden desplegarse en determinados
momentos actividades peligrosas para
el vuelo de las aeronaves.

(198)Zona_prohibida. Espacio aéreo de
dimensiones  definidas sobre el
territorio o las aguas jurisdiccionales de
un Estado, dentro del cual est4
prohibido el vuelo de las aeronaves.

(199)Zona restringida. Espacio aéreo de
dimensiones  definidas sobre el
territorio o las aguas jurisdiccionales de
un Estado, dentro del cual esta
restringido el vuelo de las aeronaves,
de acuerdo con determinadas
condiciones especificadas.

() Las siguientes abreviaturas son de
aplicacién para este reglamento:

AAC Autoridad de aviacion civil.
AC Corriente alterna
ACAS Sistema anticolisiéon de a bordo.

ADREP Notificacion de datos sobre
accidentes/incidentes.

ADS Vigilancia dependiente
automatica

ADS-B Vigilancia dependiente
automatica - supervision

ADS-C Vigilancia dependiente
automatica - contrato

AFCS Sistema de mando automatico
de vuelo.

AFM Manual de vuelo de la
aeronave.

AGA Aerédromos, rutas aéreas y

ayudas terrestres.
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AGL
AIG

AOC

AOM

APU
APV

ASE
ATC
ATM
ATS

Cc2

CAT
CAT I
CAT I
CAT Il
CAT A
CAT 1B
CAT IlIC
CFIT

CDL

cm
CP
CRM

CVR

DA
DA/H

Sobre el nivel del terreno.

Investigacion y prevencion de
accidentes.

Certificado de explotador de
servicios aéreos.

Manual de operacién de la
aeronave.

Grupo auxiliar de energia.

Procedimiento de aproximacion
con guia vertical

Error del sistema altimétrico.
Control de transito aéreo.
Gestién de transito aéreo.
Servicio de transito aéreo.
Enlace de mando y control
Categoria.

Operacion de Categoria I.
Operacion de Categoria Il.
Operacion de Categoria lll.
Categoria IlIA

Categoria lIB

Categoria llIC

Impacto contra el suelo sin
pérdida de control

Lista de desviaciones respecto
a la configuracién.

Centimetro
Copiloto

Gestion de los recursos en el
puesto de pilotaje.

Registrador de la voz en el
puesto de pilotaje.
Dimension maxima del
Helicéptero

Altitud de decision.

Altitud/altura de decision

DBPL

DC
DFIS

DH
DME
DPATO

DSTRK
ECAM

EFIS

EGT

EICAS

ELT

ELT(AD)

ELT(AF)
ELT(AP)
ELT(S)
EPR
ETA
ETOPS

EVS

FATO

FDAU

FDR
FM
FL

Punto definido antes del
aterrizaje

Mando de dispositivo auxiliar

Servicios de informaciéon de
vuelo por enlace de datos

Altura de decision.
Equipo radiotelemétrico

Punto definido después del
despegue
Derrota deseada

Monitor electrénico centralizado
de aeronave

Sistema electrénico de
instrumentos de vuelo

Temperatura de los gases de
escape

Sistema de alerta a Ia
tripulacion y  sobre los
parametros del motor

Transmisor de localizacién de
emergencia

ELT de
automatico

desprendimiento

ELT fijo automatico

ELT portétil automético
ELT de supervivencia
Relacién de presiones
Hora prevista de llegada.

Vuelos a grandes distancias de
aviones con dos motores de
turbina.

Sistemas de vision mejorada

Area de aproximacion final y de
despegue

Unidad de adquisicion de datos
de vuelo

Registrador de datos de vuelo.
Mecénico de a bordo.

Nivel de vuelo.



FM
FPL

FTD

FPL

GCAS

GNSS

GPS

GPWS

hPa
HFM
HUD
IAP

IDE
IFR

ILS

IMC

INS
km
km/h
kt
LDA

LDAH

LDP

Frecuencia modulada

Plan de vuelo

Pie

Dispositivo de instruccién de
vuelo.

Plan de vuelo

Aceleracién normal

Sistema de prevencion de
colisién con el terreno

Sistema mundial de navegacion
por satélite

Sistema mundial de
determinacion de la posicion.

Sistema de advertencia de la
proximidad del terreno.

Hectopascal
Manual de vuelo de helicopteros
Visualizado de “cabeza alta”

Procedimientos de aproximacion
por instrumentos

Inspector del explotador.

Reglas de vuelo por
instrumentos

Sistema de aterrizaje por
instrumentos

Condiciones meteoroldgicas de
vuelo por instrumentos.

Sistema de navegacion inercial.
Kilébmetro

Kilémetros por hora

Nudo

Ayuda direccional tipo
localizador.

Distancia de aterrizaje disponible
(helicoptero)

Punto de decisién para el
aterrizaje.

LDRH

LOA
LOC
LOFT

LORAN
LVTO

MCM

MDA
MDA/H

MEA
MEL
MHz
MMEL

MNPS

OM

MOC

MOCA

MOSP

MSL
NM
NOTAM
NPA

OCA

OCA/H
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Distancia de
requerida (helicéptero).

aterrizaje

Carta de autorizacion.
Localizador.

Instruccién de vuelo orientada a
las lineas aéreas.

Navegacion de largo alcance.
Despegue con baja visibilidad.
Metro

Manual de control de
mantenimiento del explotador.

Altitud minima de descenso.

Altitud/altura minima de

descenso.

Altitud minima en ruta.
Lista de equipo minimo.
Megahertzio.

Lista maestra de equipo
minimo.

Especificaciones de
performance minima de
navegacion.

Manual de operaciones.

Margen minimo de
franqueamiento de obstaculos.

Altitud minima de
franqueamiento de obstéaculos.

Normas de performance minima
operacional.

Nivel medio del mar.
Millas nauticas.
Aviso a los aviadores.

Procedimiento de aproximacion
gue no es de precision

Altitud de franqueamiento de
obstaculos

Altitud/altura de franqueamiento
de obstaculos
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OCH

OpSpecs

PA

PANS-OPS Procedimientos

PBE
PBN

RCP

PIC

RPA
RPAS

RTODR

RVR

RVSM

Sl

SMS

SOP

TAWS

TCAS

TDP

TLA
TLOF

Altura de franqueamiento de
obstéculos

Especificaciones relativas a las
operaciones.

Procedimiento de aproximacioén
de precision

para los
servicios de navegacion aérea —
Operacién de aeronaves

Equipo protector de respiracion.

Navegacion basada en la
perfomance.

Perfomance de comunicacion
requerida.

Piloto al mando.
Radio del rotor del helicoptero
Aeronave pilotada a distancia

Sistema de aeronave pilotada a
distancia

Distancia de despegue
interrumpido requerida
(helicéptero)

Alcance visual en la pista.

Separacion vertical minima

reducida.

Sistema internacional de

unidades

Sistema de gestion de la
seguridad operacional.

Procedimientos
normalizados

operacionales

Sistema de advertencia vy
alarma de impacto

Sistema de alerta de transito y
anticolision

Punto de decision para el
despegue

Angulo de la palanca de empuje

Area de toma de contacto y de
elevacion inicial

TLS

TODAH

TODRH

TVE
uTC
Vo

VFR
VLOS

VMC

VOR
VSM
VTOSS

Vso

Vmo

WXR

(i) Simbolos
°C
%

91.005

Nivel deseado de seguridad
(operacional)

Distancia de despegue
disponible (helicéptero)

Velocidad de despegue con
margen de seguridad

Error vertical total
Tiempo universal coordinado.

Velocidad de calculo para el
picado

Reglas de vuelo visual

Operacién con visibilidad

directa visual.

Condiciones meteorolégicas de
vuelo visual.

Radiofaro omnidireccional VHF
Minimas de separacion vertical

Distancia de
requerida (helicoptero)

Velocidad de pérdida o
velocidad minima de vuelo
uniforme en configuraciéon de
aterrizaje

Velocidad
operacion.

despegue

maxima de

Condiciones meteorolédgicas

Grados.
Grados centigrados

Por ciento

Aplicacion

(@) Los requisitos de los Capitulos A, By C de
esta parte se aplicaran a:

(1) las operaciones de la aviacion general
que se efectlien con cualquier aeronave
civil dentro del territorio nacional;

(2) las personas que estén a bordo de una
aeronave civil operada segun esta parte
y reglamento;



(3) las aeronaves de un explotador de
servicios aéreos que ademas deberan
cumplir con los requisitos especificos
establecidos en los LAR de
operaciones, tales como el LAR 121 y
135;

(4) las  aeronaves de  explotadores
extranjeros que operen en territorio
nacional, que ademas deberan cumplir
con el reglamento de operacion
aplicable; y

(5) las aeronaves que se utlicen en
trabajos aéreos, que también deberan
cumplir con sus reglamentos de
operacion especificos.

(b) Ademas de los requisitos de los Capitulos A
a C, los requisitos de los Capitulos D a M de
esta parte se aplicaran:

(1) a todas las aeronaves (aviones vy
helicopteros), excepto cuando los
mismos estén establecidos en los LAR
de operaciones especificos tales como
el LAR 121 y 135, en cuyo caso se
aplicaran éstos ultimos.

(c) Esta parte del reglamento no se aplicara a:
(1) globos cautivos;
(2) cometas;

(3) cohetes no tripulados;

4) globos libres no tripulados; y vehiculos
ultralivianos motorizados.
91.010 Uso problematico de

sustancias psicoactivas

() El personal que cumple funciones criticas
desde el punto de vista de seguridad
operacional, debe abstenerse de
desempefarlas mientras esté bajo la
influencia de sustancias psicoactivas que
perjudiquen la actuacién humana.

(b) El personal referido en el Parrafo (a) de esta
seccion, debe abstenerse de todo tipo de
uso problematico de ciertas sustancias.

91.015 Transporte de  mercancias
peligrosas por via aérea
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(a) Las disposiciones relativas al transporte de
mercancias peligrosas figuran en el Anexo
18.

(b) El Articulo 35 del Convenio se refiere a
determinadas clases de restricciones
respecto a la carga.

91.020 Transporte de
psicoactivas

sustancias

El piloto al mando que opera una aeronave y es
de su conocimiento el transporte de sustancias
psicoactivas en la misma, se atendra a las
acciones policiales y judiciales a las que estara
sujeto.

91.025 Dispositivos
portatiles

electronicos

(a) El piloto al mando no permitira la operacion
de cualquier dispositivo electrénico portatil,
en ninguna aeronave civil,b a menos que
esté previsto en el Parrafo (b) de esta
seccion, si la aeronave es operada:

(1) por un titular de un certificado de
explotador de servicios aéreos (AOC);
0

(2) seguln las reglas IFR.
(b) Los siguientes dispositivos estan permitidos:
(1) grabadoras portétiles.
(2) audifonos.
(3) marcapasos.
(4) afeitadoras eléctricas.

(5) cualquier otro medio electronico portatil
que el explotador de la aeronave haya
determinado que no causara
interferencias con la navegacion o
sistemas de comunicacion de la
aeronave sobre la cual se utilizaran.

(c) En una aeronave operada de acuerdo con
un AOC, la determinacion sobre lo indicado
por el Parrafo (b)(5) de esta seccion debera
ser realizada por el explotador de dicha
aeronave en la cual el dispositivo
electronico particular sera utilizado. En el
caso de otro tipo de operacion, la
determinacion puede ser realizada por el
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piloto al mando u otro explotador de la
aeronave.

91.030 Prohibicién para usar informes
relacionados con seguridad
operacional y documentos de
investigacion de accidentes
aeronauticos en  procesos
judiciales

La AAC u otra institucion del Estado no
utilizaran informes y registros relacionados con
la seguridad operacional y documentos de
investigacibn de accidentes en procesos
judiciales, salvo que en los mismos se
identifique una accion criminal.



Capitulo D: Operaciones de vuelo

91. 505 Servicios e instalaciones de

(@)

vuelo

El piloto al mando no iniciard un vuelo a
menos que se haya determinado previa-
mente, utilizando datos oficiales de los
servicios de informacion aeronautica o de
otras fuentes autorizadas, que las
instalaciones y servicios terrestres vy
maritimos, incluidas las instalaciones de
comunicaciones y las ayudas para la
navegacion, requeridas para ese vuelo y
para la seguridad del avién y proteccion de
sus pasajeros:

(1) estén disponibles;

(2) sean adecuadas para la operacién
segura del vuelo previsto; y

(3) funcionen debidamente para ese fin.

(b) El piloto al mando tomara las medidas
oportunas para que se notifique, sin
retraso indebido, cualquier deficiencia
de las instalaciones y servicios
observada en el curso de sus
operaciones, a la autoridad
directamente encargada de los mismos.

(c) Con sujecibn a las condiciones
publicadas para su uso, los aerédromos
y helipuertos y sus instalaciones estaran
disponibles continuamente para las
operaciones de vuelo durante sus horas
de operacion publicadas,
independientemente de las condiciones
meteoroldgicas.

91. 510 Instrucciones para las

(@)

(b)

operaciones

El piloto al mando verificara que todo el
personal de operaciones esté debidamente
instruido en sus respectivas obligaciones y
responsabilidades.

Una aeronave no efectuard rodaje en el
area de movimiento de un aer6dromo o
helipuerto, salvo que la persona que lo
opere:

(1) haya sido debidamente autorizada por el
explotador o por el arrendador si esta
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arrendada o por un agente designado;

(2) sea competente para maniobrar la
aeronave en rodaje;

(3) esté calificada para usar el
radioteléfono; y

(4) haya recibido instruccion de alguien
competente con respecto a:

@) la disposicion general del
aerédromo o helipuerto,

(ii) rutas,

(i) letreros;

(iv) luces de sefalizacion,

(v) sefiales e instrucciones de control

de transito aéreo (ATC);
(vi) fraseologia y procedimientos; y

(vii) esté en condiciones de cumplir las
normas operacionales requeridas
para el movimiento seguro de las
aeronaves en el aer6dromo o
helipuerto.

(5) el rotor del helicoptero no se hara girar
con potencia de motor sin que se
encuentre un piloto calificado al mando.
El explotador proporcionara las
instrucciones especificas y
procedimientos que habra de seguir el
personal, salvo los pilotos calificados
que tengan que girar el rotor con
potencia de motor para fines ajenos al
vuelo.

91.515 Control operacional

El piloto al mando tendra la responsabilidad del
control operacional

91.520 Emergencias en vuelo

(@) En caso de emergencia que ponga en
peligro la seguridad operacional o la
proteccion del avion o de las personas, Si
hay que tomar alguna medida que infrinja
los reglamentos o procedimientos locales, el
piloto al mando lo notificard sin demora a
las autoridades locales competentes.
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(b) Si lo exige el Estado donde ocurra el
incidente, el piloto al mando presentara un
informe sobre tal infraccion a la autoridad
competente de dicho Estado. En este caso,
el piloto al mando presentard también una
copia del informe al Estado de matricula del
avion. Tales informes se presentaran, tan
pronto como sea posible y, por lo general,
dentro de un plazo de 10 dias.

91.525 Simulacion en vuelo de
situaciones de emergencia

El piloto al mando no permitira que, cuando se
lleven pasajeros, se simulen situaciones no
normales o de emergencia.

91.530 Informacién relativa a los
servicios de busqueda vy
salvamento

El piloto al mando se asegurara que se lleve a
bordo de la aeronave en cada vuelo, toda la
informacion relativa a los servicios de busqueda
y salvamento del area sobre la cual volara la
aeronave.

91.535 Competencia linglistica

El piloto al mando se cerciorard de que los
miembros de la tripulacién de vuelo tengan la
capacidad de hablar y comprender el idioma
utilizado para las comunicaciones
radiotelefénicas aeronauticas, conforme a lo
especificado en el LAR 61.

91.540 Minimos de utilizaciobn de
aerédromo y helipuerto

(@) Las operaciones de aproximacion por
instrumentos se clasificaran basandose en
los minimos de utilizacibn mas bajos por
debajo de los cuales la operacion de
aproximacién debera continuarse
Unicamente con la referencia visual
requerida, de la manera siguiente:

(1)Tipo A: una altura minima de descenso o
altura de decision igual o superior a 75

m (250 ft); y

(2)Tipo B: una altura de decision inferior a
75 m (250 ft). Las operaciones de
aproximacién por instrumentos de Tipo
B estan categorizadas de la siguiente
manera:

(i)Categoria | (CAT I): una altura de
decision no inferior a 60 m (200 ft) y
con visibilidad no inferior a 800 m o
alcance visual en la pista (RVR) no
inferior a 550 m;

(iCategoria 1l (CAT Il): una altura de
decisién inferior a 60 m (200 ft),
pero no inferior a 30 m (100 ft) y
alcance visual en la pista no inferior
a 300 m;

(iii)Categoria IlIA (CAT IlIA): una altura
de decision inferior a 30 m (100 ft) o
sin limitacién de altura de decision y
alcance visual en la pista no inferior
al7s5 m;

(iv)Categoria IlIB (CAT 1lIB): una altura
de decision inferior a 15 m (50 ft) o
sin limitacién de altura de decision y
alcance visual en la pista inferior a
175 m pero no inferior a 50 m; y

(v)Categoria IlIC (CAT llIC): sin altura
de decisiobn ni limitaciones de
alcance visual en la pista.

Nota 1.- Cuando los valores de la altura de decision
(DH) y del alcance visual en la pista (RVR)
corresponden a categorias de operacion diferentes, la
operacion de aproximacion por instrumentos ha de
efectuarse de acuerdo con los requisitos de la
categoria mas exigente (p. €j., una operacion con una
DH correspondiente a la CAT IlIA, pero con un RVR
de la CAT lIIB, se consideraria operacion de la CAT
11IB, o una operacion con una DH correspondiente a la
CAT Il, pero con un RVR de la CAT |, se consideraria
operacion de la CAT II).

Nota 2. - La referencia visual requerida significa
aquella seccion de las ayudas visuales o del area de
aproximacion que deberia haber estado a la vista
durante tiempo suficiente para que el piloto pudiera
hacer una evaluacion de la posicion y de la rapidez del
cambio de posicion de la aeronave, en relacion con la
trayectoria de vuelo deseada. En el caso de una
operacion de aproximacion en circuito, la referencia
visual requerida es el entorno de la pista.

(b) Los minimos de utilizacibn para las
operaciones de aproximacion por



(©)

(d) Clasificacién de las aproximaciones.
Nueva clasificacion de las aproximaciones
Amito Documento oo
Tipa A Tipa B
ClasAcacon s 2500 [ (:JT ] l c_lT [] .(uT ]
Operacionesde = 20m 2= 100) iom |
‘apeaximacion Métoda 0 0
Minimos MDA DAM*
 |[ADAMI=VMC | AWY deweo s |

instrumentos 2D con procedimientos de
aproximacion por instrumentos  se
determinardn estableciendo una altitud
minima de descenso (MDA) o una altura
minima de descenso (MDH), visibilidad
minima y, de ser necesario, condiciones de
nubosidad.

Nota. - En los PANS-OPS (Doc. 8168) Vol. I, seccion
1.7, se proporciona orientacion para aplicar la técnica
de vuelo de aproximacion final en descenso continuo
(CDFA) en procedimientos de aproximacién que no
son de precision.

Los minimos de utilizacion para las
operaciones de aproximacion por
instrumentos 3D con procedimientos de
aproximacién por instrumentos se
determinaran estableciendo una altitud de
decision (DA) o una altura de decision (DH)
y la visibilidad minima o el RVR.

FAGA) == 250 | ROV para aprocimaciones
[Visitdidad=1000m | gua no son de precision
BAM >= 200
Vit ad> = B0
la

RVWY para sprosimaciones de precisiin,

Pistas do atagert 1

aproximacion

Anexa 14

RVR »» S50m

DAM >= 100
Y i i G n
RV >= 300m FWY para apracimaciones de precisitn, Calegoria I

DA == 0
RVR >= Om

FOWY para apmuimaciones de precision, Categoria I (A, B y C)

Actuacion NPA
del sigema Anexo 10

NDB, Lotr, LOC, VOR.
o 1 Azimit, GNSS
Procadimisntos. PANS-OPS Vil I APV GHES/ B/ SBAS

PA LS MLS SBAS GBAS

TEn s PANG-OFE (Do B1BE). VOl | S8C0HN 1.7, 58 FOpOrciond GRentacion Ram aphcar 1A T6CTECa 08 wielo 08 apramacion
descenso continua (COFA) en procedimisnios de aprximaciin que no son de precisiin

(e) El explotader-se-asegurard-gue-hingin piloto

al mando no operara e hacia o desde un
aerodromo o helipuerto utilizando minimos
de utilizacion de—aerédrome inferiores a los
gue pueda establecer para ese aer6dromo 0
helipuerto el Estado en el que éste se ubica,
a excepcion de que se tenga la aprobacion
especifica de ese Estado.

(d) El explotador—se—asegurara—gue—ningin

piloto al mando no operara e hacia o desde un

aerddromo utilizando minimos de utilizacién de
aerédrome inferiores a los que pueda establecer
para ese aerddromo el Estado en el que éste se

ubica, a excepcion de que se tenga
aprobacion especifica de ese Estado

91. 545 Preparacién de los vuelos

la

inal en

(@)

(b)

(©)
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No se iniciard ningan vuelo hasta que el
piloto al mando haya comprobado que:

(1) la aeronave:

(i) redna las condiciones de

aeronavegabilidad;

(i) esté debidamente matriculada;

(iii) cuente con los certificados vigentes
correspondientes a bordo de la
misma;

(iv) cuente con los instrumentos y
equipos apropiados, teniendo en
cuenta las condiciones de vuelo
previstas;

(v) haya recibido el mantenimiento
necesario de conformidad con el
Capitulo H de esta parte; y

(vi) no exceda las limitaciones de

operaciones que figuran en el
manual de vuelo o su equivalente.

(2) el peso (masa) y centro de gravedad de
la aeronave sean tales que pueda
realizarse el vuelo con seguridad,
teniendo en cuenta las condiciones de

vuelo previstas; y

®)

la carga transportada esté debida-
mente distribuida y sujeta.

El piloto al mando debera disponer de
informaciéon  suficiente respecto a la
performance ascensional con todos los
motores en funcionamiento, a efectos de
determinar la pendiente ascensional que
puede alcanzarse durante la fase de salida
en las condiciones de despegue existentes
y con el procedimiento de despegue
previsto. Asimismo debera disponer de los
datos de performance para todas las fases
de vuelo restantes.

El piloto al mando se asegurara de que el
siguiente equipo de vuelo e informacion
operacional estén accesibles y vigentes en
el puesto de pilotaje de cada avion:

(1) una linterna en buenas condiciones;

(2) listas de verificacion;
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3)
(4)

(5)

(6)

()

cartas aeronauticas;

para operaciones IFR o VFR nocturnas,
cartas de aproximacion, de area
terminal y de navegacion en ruta;

informacion esencial relativa a los
servicios de blsqueda y salvamento del
area sobre la cual se vaya a volar;

en caso de aviones multimotores, datos
de performance para el ascenso con un
motor inoperativo; y

un par de lentes correctivas de
repuesto, cuando asi este prescrito en
su certificado médico, segin o
establecido en el LAR 67, Parrafos
67.075 (b) (2), 67.095 (b) (2) y 67.115

(b) (2).

91.550Planificacion del vuelo

(8 Antes de comenzar un vuelo, el piloto al
mando se familiarizara con toda la infor-
macion meteorolégica disponible, apropia-
da al vuelo que se intenta realizar.

(b) La preparacién de un vuelo que suponga
alejarse de los alrededores del punto de
partida y la de cada vuelo que se atenga a
las reglas de vuelo por instrumentos incluiré:

1)

)

91.555

un estudio de los informes y pro-
nésticos meteorolégicos actualizados de
que se disponga; y

la planificacién de medidas alternativas,
en caso de que el vuelo no pueda
completarse como estaba previsto
debido a las condiciones
meteoroldgicas.

Utilizacion del cinturéon de
seguridad, tirantes de
hombro y sistemas de
sujeciéon de nifios

(a) Salvo que la AAC autorice de otra manera:

1)

Ningun piloto despegard una aeronave
a menos que el piloto al mando se
asegure que cada persona a bordo ha
sido informada sobre:

(i) la forma de abrochar y desabrochar
su cinturén de seguridad vy, si

(@)

3)

(4)

(5)

existen, sus tirantes de hombro; y

(i) la manera de evacuar la aeronave
en caso de emergencia.

Ningln piloto moverd una aeronave en
la superficie, despegard o aterrizara, a
menos que el piloto al mando se
asegure que cada persona a bordo
recibid las instrucciones para abrochar
su cinturén de seguridad y, si existen,
sus tirantes de hombro.

toda persona a bordo de una aeronave,
durante el movimiento en la superficie,
despegue y aterrizaje, debe ocupar un
asiento o litera aprobada, con el
cinturon de seguridad abrochado vy, si
existen, con los tirantes de hombro
debidamente ajustados en torno a dicha
persona.

para el movimiento en la superficie de
hidroaviones y giroaviones equipados
con flotadores, la persona encargada de
atracar y desatracar el hidroavion o
giroavién, queda exenta de los
requisitos de permanecer sentado y de
abrocharse el cinturén de seguridad.

Asimismo, una persona puede:

(i) ser sostenida por un adulto que
ocupa un asiento o litera, si dicha
persona aun no ha cumplido dos (2)
afios de edad;

(i) utilizar un sistema de sujecion
infantil  proporcionado  por el
explotador o por una de las
personas descritas en el Parrafo
(@)(5)(ii)(A) de esta seccion siempre
que:

A el nifio esté acompafado por
uno de sus padres, un cuidador
0 persona designada por los
padres para velar por la
seguridad del nifio durante el
vuelo;

B el sistema de sujecion infantil
lleve etiquetas indicando que la
AAC 0 una autoridad
aeronautica  extranjera, ha



(b)

()

(d)

91.

(@)

aprobado su utilizacién en las
aeronaves, de acuerdo a los
reglamentos  nacionales o
normas internacionales; y

C el explotador cumpla los
siguientes requisitos:

I. el sistema de sujecion

infantil debe estar

asegurado adecuadamente
a la litera o asiento y
orientado hacia adelante.

II. el nifio debe estar debida-
mente asegurado con el
sistema de sujecién y no
debe exceder el peso
maximo aprobado para
dicho sistema; y

lll. el sistema de seguridad
debe llevar las etiquetas
requeridas.

(iii) sentarse en el piso del avion, si esta
a bordo con el propésito de realizar
actividades de paracaidismo.

El uso de los sistemas de sujecion infantil
del tipo “chaleco-arnés” y del tipo utilizado
en el regazo del acompafante, no esta
aprobado para ser utilizados en aviones.

A menos que la AAC disponga de otra
manera, esta seccion no es aplicable a las
operaciones conducidas segun el LAR 121.

El Parrafo (a) (3) de esta seccion no se
aplica a los miembros de la tripulacion de
vuelo segun la Secciéon 91.570 de este
capitulo.

560

El piloto al mando se asegurara de que los
miembros de la tripulacién conozcan bien,
por medio de aleccionamiento verbal u otro
método, la ubicacién y el uso de:

Aleccionamiento de la tripulacion

(1) los cinturones de seguridad; y, cuando
sea apropiado,

(i) las salidas de emergencia;

(ii) los chalecos salvavidas;

91. 565

@)

(b)

(©

(@)

91.570

@)
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(i) el equipo de suministro de oxigeno;

y
(iv) otro equipo de emergencia previsto
para uso individual, inclusive

tarjetas de instruccion de
emergencia para los pasajeros.

Aleccionamiento a los pasajeros

El piloto al mando se asegurara de que los
pasajeros conozcan, por medio de
aleccionamiento verbal u otro método la
ubicacion y el uso de:

(1) los cinturones de seguridad; y, cuando
sea apropiado,

() las salidas de emergencia;
(ii) los chalecos salvavidas;

(i) el equipo de suministro de oxigeno;

y
(iv) otro equipo de emergencia previsto
para uso individual, inclusive

tarjetas de instruccion de
emergencia para los pasajeros.

El piloto al mando se asegurara de que
todas las personas a bordo conozcan la
ubicacion y el modo general de usar el
equipo principal de emergencia que se lleve
para uso colectivo.

En caso de emergencia durante el vuelo, se
instruira a los pasajeros acerca de las
medidas de emergencia apropiadas a las
circunstancias.

El piloto al mando se asegurara de que
durante el despegue y el aterrizaje y
siempre que, por razones de turbulencia o
cualquier otra emergencia que ocurra
durante el vuelo se considere necesario
tener precaucion, todos los pasajeros a
bordo del aviébn estén sujetos en sus
asientos por medio de los cinturones de
seguridad o de tirantes de sujecién.

Miembros de la tripulacion de
vuelo en sus puestos de servicio

Los tripulantes de vuelo en sus puestos de
servicio, deberan cumplir con lo siguiente:
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(1)

(2)

3)

(4) Arnés de

91.575
(& No

En el despegue y aterrizaje.- El piloto al
mando y los miembros de su tripulacién
de vuelo que estén de servicio de vuelo
en la cabina de pilotaje permaneceran
en sus puestos.

En ruta.- El piloto al mando y los
miembros de su tripulacion de vuelo que
estén de servicio de vuelo en la cabina
de pilotaje permaneceran en sus
puestos, a menos gque su ausencia sea
necesaria para desempefiar cometidos
relacionados con la utilizacion del avién
0 por necesidades fisiolégicas.

Cinturones de seguridad.- El piloto al
mando y los miembros de su tripulacion
de vuelo mantendran abrochados sus
cinturones de seguridad mientras estén
en sus puestos.

seguridad.- Cuando se
dispone de arneses de seguridad:

i. cualquier miembro de la tripulacion
de vuelo que ocupe un asiento de
piloto mantendra abrochado el
arnés de seguridad durante las
fases de despegue y aterrizaje;

ii. todos los otros miembros de la
tripulacion mantendran abrochado
su arnés de seguridad todos los
otros miembros de la tripulacion
mantendran abrochado su arnés de
seguridad durante las fases de
despegue y aterrizaje, salvo que los
tirantes de hombro les impidan
desempefiar sus obligaciones, en
cuyo caso los tirantes de hombro
pueden aflojarse, aunque el cinturén
de seguridad debe quedar ajustado.

El arnés de seguridad incluye un
cinturén de seguridad y los tirantes
de hombro que pueden usarse
separadamente.

Condiciones meteorolégicas

se iniciara ningun vuelo que haya de

efectuarse de acuerdo con las reglas de
vuelo visual, a menos que:

(b)

(©

1)

)

se trate de un vuelo puramente local en
condiciones VMC; o

los informes meteorolégicos mas
recientes; o una combinacién de los
mismos y de pronésticos, indiquen que
las condiciones meteorologicas a lo
largo de la ruta, o en aquella parte de la
ruta que haya de volarse de acuerdo
con las reglas de vuelo visual, seran, a
la hora apropiada, tales que permitan el
cumplimiento de estas reglas.

Vuelos que se efectien de acuerdo con las
reglas de vuelo por instrumentos (IFR) -
Aviones:

1)

no se iniciara ningun vuelo que haya de
efectuarse de acuerdo con las reglas de
vuelo por instrumentos, a menos que la
informacion disponible indique que, a la
hora prevista de llegada, Ilas
condiciones en el aerédromo de
aterrizaje previsto o en al menos un
aer6dromo de alternativa de destino,
cuando éste se requiera, seran iguales
0 superiores a los minimos de utilizacion
del aerédromo.

Vuelos que se efectien de acuerdo con las
reglas de vuelo por instrumentos (IFR) -
Helicopteros:

@)

)

cuando se requiera un helipuerto de
alternativa:

(i) no se iniciara ningun vuelo que haya
de efectuarse de acuerdo con las
reglas de vuelo por instrumentos, a
menos que la informacién disponible
indique que las condiciones en el
helipuerto de aterrizaje previsto o al
menos en un helipuerto de alternativa
seran, a la hora prevista de llegada,
iguales o superiores a los minimos de
utilizacion de helipuerto.

cuando no se requiera ningun helipuerto
de alternativa:

(i) no se iniciara ningun vuelo que haya
de efectuarse de acuerdo con las
reglas de vuelo por instrumentos, a
menos que la informaciébn mas
reciente indique que existiran las



siguientes condiciones

meteoroldgicas:

A. desde dos horas antes hasta dos
horas después de Ila hora
prevista de llegada; o

B. desde la hora real de salida
hasta dos horas después de la
hora prevista de llegada, el
periodo que sea mas corto:

I. una altura de base de nubes
de por lo menos 120 m (400
ft) por encima de la altitud
minima que corresponda al
procedi-miento de
aproximacion por
instrumentos; y

Il. visibilidad de por lo menos
1,5 km mas que la minima
correspondiente al
procedimiento.

(i) los valores de base de nubes y
visibilidad establecidos en los
Parrafos 91.575 (c) (2) (i) (B) I. y (c)
(2) () (B) Il de esta seccion, seran
considerados minimos cuando se
mantenga una vigilancia
meteorolégica fiable y continua. Si
solo se dispone de pronéstico tipo
“de éarea”, la AAC especificara los
minimos que considere pertinentes.

(d) Vuelos en condiciones de engelamiento.

(1) No se iniciara un vuelo que tenga que
realizarse en condiciones de
engelamiento conocidas o0 previstas,
salvo que

() la aeronave esté certificada vy
equipada para volar en esas
condiciones;

(i) se le haya inspeccionado en tierra
para detectar la formacion de
hielo; y

(iii) de ser necesario, se le haya dado
el tratamiento apropiado de
deshielo o antihielo.

(2) La acumulacion de hielo o de otros
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contaminantes que se produce en forma
natural se eliminara a fin de mantener la
aeronave en condiciones de
aeronavegabilidad antes del despegue.

91.580 Informes emitidos por los
pilotos (PIREPS)

El piloto al mando notificard lo antes posible al
ATC, si encuentra condiciones meteoroldgicas
adversas o situaciones de vuelo imprevistas que
a su criterio pudieran afectar la seguridad
operacional de otras aeronaves,
cumplimentando lo dispuesto en la seccidn
91.255 Informes de posicién y notificaciones, de
esta Parte.

91.585 Continuacién de un vuelo o de
una aproximacién por
instrumentos

(a) Continuacion de un vuelo:

(1) No se continuara ningun vuelo hacia el
aer6dromo de aterrizaje previsto, a no
ser que la ultima informacién dis-ponible
indique que, a la hora prevista de
llegada, pueda efectuarse un ate-rrizaje
en ese aerédromo o por lo me-nos en
un aerddromo de alternativa de destino,
en cumplimiento de los minimos de
utilizacion  establecidos para tal
aerodromo de conformidad con la
Seccion 91.540 de este capitulo.

(b) Continuacion de una  aproximacion
instrumental.

(1) No se continuara una aproximacién por
instrumentos:

0] mas alla del punto de referencia
de la radiobaliza exterior en el
caso de aproximaciones de
precision, por debajo de 300 m
(1 000 ft) sobre el aer6dromo en
caso de aproximaciones que no
son de precisién, a menos que
la visibilidad notificada o el RVR
de control esté por encima del
minimo especificado.
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(ii) si después de sobrepasar el
punto de referencia de Ila
radiobaliza exterior en el caso
de una aproximacién de pre-
cision o después de descender
por debajo de 300 m (1 000 ft)
sobre el aer6dromo en el caso
de una aproximacion que no es
de precision, la visibilidad
notificada o el RVR de control
es inferior al minimo
especificado, puede continuarse
la aproximacion hasta la DA/H o
MDA.

(iii) mas alla de un punto en el que
se infringirian los limites de los
minimos especificados en los
procedimientos de aproximacion
por instrumentos, excepto en
situaciones de emergencia.

91.590 Provisién de oxigeno

(a)El piloto al mando se asegurara de que se
lleve suficiente cantidad de oxigeno
respirable, para suministrarlo a miembros de
la tripulacién y a pasajeros, para todos los
vuelos a altitudes a las que la falta de
oxigeno podria provocar una aminoracion
de las facultades de los miembros de la
tripulacién o un efecto perjudicial para los
pasajeros.

(b)En el Apéndice D de la Parte | de este
reglamento se presentan los requisitos
sobre el transporte y uso de oxigeno.

91. 595 Uso de oxigeno

Todos los miembros de la tripulacién ocupados en
servicios esenciales para la operacion de la
aeronave en vuelo utilizaran el oxigeno respirable,
de acuerdo a lo establecido en la Seccion 91.590.

91. 600 Aer6dromos de alternativa
(a) Aerodromo de alternativa de despegue

(1) Para iniciar un vuelo, los minimos
meteorolégicos de salida de un
aerédromo no deberan ser inferiores a los
minimos aplicables para el aterrizaje en
ese aerédromo, salvo que se disponga de
un aerédromo de alternativa de despegue
gue se encuentre a las siguientes

distancias:

(i) Aviones con dos motores. A no mas
de una hora de vuelo a la velocidad
de crucero con un solo motor.

Aviones con tres 0 mas motores. A
no mas de dos horas de vuelo a la
velocidad de crucero con un motor
inoperativo.

(b) Aerddromo de alternativa de destino:

(1) para un vuelo que haya de efectuarse

de acuerdo con las reglas de vuelo por
instrumentos, se seleccionara vy
especificara por lo menos un aerédromo
de alternativa de destino en los planes
de vuelo, a no ser que:

0] la duracion del vuelo y las
condiciones meteorolégicas
prevalecientes sean tales que
exista certidumbre razonable de
que a la hora prevista de
llegada al aerédromo de
aterrizaje previsto y por un
periodo razonable antes vy
después de esa hora, Ila
aproximacion y el aterrizaje
puedan realizarse en
condiciones meteorologicas de
vuelo visual; o

(ii) el aerodromo de aterrizaje pre-
visto esté aislado y no exista
ningan aerédromo de
alternativa de destino
apropiado; y

(A) se haya prescrito un
procedimiento normalizado de
aproximacién por instrumentos
para el aer6dromo de aterrizaje
previsto; y

(B) la informacion meteorologica
mas reciente indique que las
siguientes condiciones
meteorolégicas existirdn dos
horas antes de la hora prevista
de llegada:

I. una altura de base de
nubes de por lo menos 300
m (1 000 ft) por encima de



91. 605

(@)

(b)

la minima que corresponda
al procedimiento de
aproximacién por
instrumentos; y

II. una visibilidad de por lo
menos 55 km o de 4 km
mas que la minima
correspondiente al
procedimiento.

Helipuertos de alternativa

Para un vuelo que haya de efectuarse de
acuerdo con las reglas de vuelo por
instrumentos, se especificara al menos un
helipuerto de alternativa en el plan de vuelo,
a no ser que:

(1) prevalezcan las condiciones
meteorolégicas del Parrafo 91.575 (c)
(2) de este capitulo, o

(2) se cumplan las siguientes condiciones:

(i) el helipuerto de aterrizaje previsto
esté aislado y no se disponga de
ninguno de alternativa; y

(i) se prescriba un procedimiento de
aproximacion por instrumentos para
el helipuerto aislado de aterrizaje
previsto; y

(iii) se determine un punto de no retorno
(PNR) en caso de que el destino
sea en el mar.

Pueden indicarse helipuertos de alternativa
adecuados en el mar, sujeto a las
condiciones siguientes:

(1) los helipuertos de alternativa en el mar
s6lo se utilizaran después de pasar un
punto de no retorno (PNR). Antes del
PNR, se utilizaran los helipuertos de
alternativa en tierra;

(2) se considerara la fiabilidad mecéanica de
los sistemas criticos de control y de los
componentes criticos y se la tendra en
cuenta al determinar la conveniencia de
los helipuertos de alternativa;

(3) se podra obtener la capacidad de
performance con un motor fuera de

(©

(d)
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funcionamiento antes de
helipuerto de alternativa;

llegar al

(4) la disponibilidad de la plataforma estara
garantizada; y

(5) la informacion meteorol6gica debe ser
fiable y precisa.

Se debera tener en cuenta que la técnica de
aterrizaje indicada en el manual de vuelo
después de fallar un sistema de control,
puede impedir la designacion de ciertas

heliplataformas como  helipuertos de
alternativa.
Los helipuertos de alternativa en el mar no

deben utilizarse cuando sea posible llevar
combustible suficiente para llegar a un
helipuerto de alternativa en tierra.

91.610 Reserva de combustible y aceite
paravuelos VFR- Aviones
(&) No se iniciara ningln vuelo a menos que,

teniendo en cuenta las condiciones
meteoroldgicas y todo retraso que se prevea
en vuelo, el avion lleve suficiente
combustible y aceite para completar el vuelo
sin peligro. La cantidad de combustible que
ha de llevarse debe permitir:

(1) cuando el vuelo se realice de acuerdo
con las reglas de vuelo visual diurno:

(i) volar al aer6dromo de aterrizaje
previsto; y

(i) después, durante por lo menos 30
minutos a altitud normal de crucero;
0

(2) cuando el vuelo se realice de acuerdo
con las reglas de vuelo visual nocturno:

(i) volar al aerédromo de aterrizaje
previsto, y después

(i) durante por lo menos 45 minutos a
altitud normal de crucero.

91.615 Reserva de combustible y aceite
paravuelos IFR- Aviones
(@) No se iniciara ningan vuelo a menos que,

teniendo en cuenta las condiciones
meteoroldgicas y todo retraso que se prevea
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en vuelo, el avion lleve suficiente
combustible y aceite para completar el vuelo
sin peligro. La cantidad de combustible que
ha de llevarse debe permitir:

(1) cuando el vuelo se realice de acuerdo
con las reglas de vuelo por instrumentos
y no se requiera un aerédromo de
alternativa de destino de conformidad
con el Parrafo 91.600 (b) de este
capitulo:

(i) volar al aerédromo de aterrizaje
previsto; y después

(ii) durante por lo menos 45 minutos a
altitud normal de crucero.

(2) cuando el vuelo se realice de acuerdo
con las reglas de vuelo por instrumentos
y se requiera un aerédromo de
alternativa de destino:

() volar desde el aerédromo de
aterrizaje  previsto hasta un
aeré6dromo de alternativa; vy
después

(i) durante por lo menos 45 minutos a
altitud normal de crucero.

91.620 Reserva de combustible y aceite:

todos los helicopteros

91.630 Reserva de combustible y aceite:

Operaciones IFR - Helicépteros

(&) En el caso de operaciones de conformidad

con IFR, la cantidad de combustible y aceite
que se lleve para cumplir con lo establecido
en la Seccién 91.620 sera, por lo menos la
suficiente para que el helicoptero pueda:

(1) cuando no se requiere ningln helipuerto
de alternativa, segun el Parrafo 91.575 (c)
(2), volar hasta el helipuerto al cual se
proyecta el vuelo, y ademas:

(i) volar durante 30 minutos a la
velocidad de espera a 450 m (1 500
fty por encima del helipuerto de
destino, en condiciones normales de
temperatura, efectuar la aproximacion
y aterrizar; y

(i) disponer de una cantidad adicional
de combustible suficiente para

Para iniciar un vuelo, los helicépteros deberan
llevar suficiente combustible y aceite para
completar el vuelo sin peligro, teniendo en cuenta
las condiciones meteorolégicas y todo retraso que
se prevea en vuelo. Ademas, llevara una reserva
para prever contingencias.

91.625 Reserva de combustible y aceite:
operaciones VFR - Helicépteros

(a) La cantidad de combustible y aceite que se
lleve para cumplir con la Seccién 91.620 de
este capitulo serd, en el caso de
operaciones VFR, por lo menos la suficiente
para que el helicoptero pueda:

(1) volar hasta el helipuerto al cual se
proyecta el vuelo;

(2) seguir volando por un periodo de 20
minutos a la velocidad de alcance
optimo mas el 10% del tiempo de vuelo
previsto; y

(3) disponer de una cantidad adicional de
combustible suficiente para compensar
el aumento de consumo en caso de
posibles contingencias, segun
determine la AAC.

compensar el aumento de consumo
en caso de posibles contingencias.

(2) cuando se requiere un helipuerto de
alternativa, segun el Parrafo 91.575 (c)
(), volar hasta el helipuerto al cual se
proyecta el vuelo, realizar una
aproximaciéon 'y una  aproximacion
frustrada, y desde allli:

() volar hasta el helipuerto de alternativa
indicado en el plan de vuelo; y luego:

(A)volar durante 30 minutos a la
velocidad de espera a 450 m (1
500 ft) por encima del
helipuerto de alternativa, en
condiciones normales de
temperatura, efectuar la
aproximacion y aterrizar; y

(B)disponer de una cantidad adicional
de combustible suficiente para



compensar el aumento de
consumo en caso de posibles
contingencias.

(3) cuando no se disponga de helipuerto de
alternativa adecuado, [el helipuerto
previsto para el aterrizaje esté aislado,
segun el Péarrafo 91.605 (a) (2) y no se
dispone de helipuerto de alternativa
adecuado], volar hasta el helipuerto al
cual se proyecta el wvuelo, y a
continuacion, por un periodo de dos horas
a la velocidad de espera 6 un periodo
diferente, si es especificado por la AAC.

(4) nada de lo dispuesto en la Seccién 91.620
impide la modificacion de un plan de
vuelo, durante el vuelo, a fin de preparar
un nuevo plan hasta otro helipuerto,
siempre que desde el punto en que se
cambie el plan de vuelo, puedan
cumplirse los requisitos de la seccion
referida.

91.635 Factores para calcular el
combustible y aceite de las
aeronaves

(@ Al calcular el combustible y aceite de las
aeronaves (aviones Yy helicopteros), se
tendra en cuenta, por lo menos, lo siguiente:

(1) las condiciones meteoroldgicas

pronosticadas;

(2) los encaminamientos del control de
transito aéreo y las demoras de transito
posibles;

(3) en caso de wvuelos IFR, una
aproximacion por instrumentos al
aerédromo o helipuerto de destino,
incluyendo una aproximacion frustrada y
de ahi volar a la alternativa segln
corresponda;

(4) los procedimientos prescritos en el
manual de operaciones, respecto a
pérdidas de presibn en la cabina,
cuando corresponda, o parada de un
grupo motor en ruta; y

(5) cualesquiera otras condiciones que
puedan demorar el aterrizaje de la
aeronave 0 aumentar el consumo de
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combustible o aceite.

91.640 Reabastecimiento de combustible
con pasajeros embarcando, a
bordo o desembarcando (o
mientras giren los rotores en un
helicéptero)

(@) No se reabastecera de combustible a
ninguna aeronave cuando los pasajeros
estén embarcando, a bordo o
desembarcando (o0 mientras giren los
rotores en un helicéptero), a menos que
esté debidamente dotado de personal
calificado y listo para iniciar y dirigir una
evacuacion de emergencia por los medios
mas practicos y expeditos disponibles.

(b) Cuando el reabastecimiento de combustible
se haga con pasajeros embarcando, a
bordo o desembarcando, se debera
mantener comunicaciones en ambos
sentidos entre el personal en tierra que
supervise el abastecimiento y el piloto al
mando u otro personal calificado, utilizando
el sistema de intercomunicacion de la
aeronave u otros medios adecuados.

(c) Lo previsto en el Parrafo (a) de esta
seccién, no exige necesariamente que se
desplieguen integramente las escaleras de
la aeronave como requisito previo al
reabastecimiento.

91.645 Condiciones de vuelo peligrosas

Las condiciones de vuelo peligrosas que se
encuentren y que no sean las relacionadas con
condiciones meteoroldgicas, se comunicaran lo
mas pronto posible a la estaciéon aeronautica
correspondiente. Los informes asi emitidos
daran los detalles que sean pertinentes para la
seguridad operacional de otras aeronaves.

91.650 Equipaje de mano

(@) El piloto al mando se asegurara de que
todo equipaje de mano embarcado en la
aeronave e introducido en la cabina de
pasajeros, quede bien retenido.

(b) Ningun piloto al mando de una aeronave
puede permitir que el pasajero lleve su
equipaje a bordo del avién, excepto:
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91.655

(@)

(b)

()

(d)

(1) En un compartimiento o area des-
tinada al almacenaje de carga yl/o
equipaje, o

(2) debajo del asiento del pasajero,
siempre que no pueda deslizarse
hacia delante, ni hacia los costados
bajo el impacto de choques severos.

Operaciones de Categoria Il y llI:
Reglas generales de operacion

Para operar una aeronave en Categoria Il o
lll, se deberd cumplir con los siguientes
requisitos:

(1) la tripulacién de vuelo de la aeronave
consistira en un piloto al mando y un
copiloto que posean las autorizaciones
apropiadas para este tipo de operacion;

(2) cada miembro de la tripulacion debera
tener un conocimiento y familiarizacion
adecuada con la aeronave Yy los
procedimientos que  deben  ser
utilizados; y

(3) el panel de instrumentos al frente del
piloto que esta controlando la aeronave
tiene la informacién adecuada para el
tipo de sistema de guia de control de
vuelo que sera utilizada.

cada componente terrestre requerido para
este tipo de operacién y relacionado con el
equipamiento de a bordo, esta debidamente
instalado y operando.

DA/DH autorizadas.- para los propésitos de
esta seccidn, cuando el procedimiento de
aproximaciéon utlizado proporcione y
requiera una DA/DH, la DA/DH autorizada
sera la mayor de las siguientes:

Q) la DA/DH prescrita para el
procedimiento de aproximacion.

(2) la DA/DH prescrita para el piloto al
mando.

(3) la DA/DH para la cual esta equipada la
aeronave.

Cuando sea requerido utilizar y se
proporcione una DA/DH, el piloto al mando
no debera continuar una aproximacién por
debajo de los minimos de la DA/DH

()

(f)

(9)

91.660

(@)

autorizados, a menos que cumplan las

siguientes condiciones:

(1) la aeronave se encuentra en una
posicion desde la cual pueda ser
realizado el descenso y aterrizaje en la
pista prevista, a un régimen normal de
descenso, utilizando maniobras
normales y donde el régimen de
descenso permitird el contacto dentro
de la zona de contacto en la pista
prevista para el aterrizaje.

(2) al menos una de las siguientes
referencias  visuales deberan ser
distinguidas e identificables por el piloto,
en la pista prevista para aterrizar.

@i el sistema  de
aproximacion.

luces de

(ii) el umbral de pista.
(iii) las marcas de umbral de pista.
(iv) las luces de umbral de pista.

(v) las de zona de contacto o las
marcas de la zona de contacto.

(vi) las luces de la zona de contacto.

El piloto al mando debera ejecutar
inmediatamente la aproximaciéon frustrada
apropiada toda vez que, previo al contacto,
no se alcanzan los requerimientos
establecidos en el Parrafo (d) de esta
seccion.

para aproximaciones de CAT IIl, sin DH, el
piloto al mando solo podra aterrizar la
aeronave, dentro de los limites de su Carta
de autorizacion (LOA) o de sus OpSpecs.

Esta seccién también es aplicable a los
explotadores certificados segin los LAR
121 y 135, que operaran sus aeronaves de
acuerdo con sus OpSpecs.

Manual de Categoria ll y Ill

Para operar una aeronave en Categoria Il o
lll, se debera cumplir con los siguientes
requisitos:

(1) disponer de un manual actualizado y
aprobado de Categoria Il o Categoria Il



para esa aeronave y a bordo de la
misma;

(2) la operacién sera conducida de acuerdo
con los procedimientos, instrucciones y
limitaciones del manual apropiado; y

(3) los instrumentos y equipamiento listado
en el manual que son requeridos para
una operacion de Categoria Il 6
Categoria Ill, han sido inspeccionados y
mantenidos de acuerdo con el programa
de mantenimiento contenido en dicho
manual.

(b) Cada explotador debera mantener una
copia actualizada del manual en su base
principal y disponible para la inspeccién a
requerimiento de la AAC.

(c) Esta secciéon también es aplicable para los
explotadores certificados segun el LAR 121
y 135.

91.665 Autorizacion de desviacion con
respecto a ciertas operaciones de
CATII

(&) La AAC podra emitir una LOA, autorizando
desviaciones respecto a los requisitos
establecidos en las Secciones 91.655 vy
91.660 para la operacién de aeronaves de
Categoria A (velocidad de aproximacion
inferior a 91 kts), en Categoria Il, si la AAC
determina que la operacion propuesta
puede conducirse con seguridad segun los
términos de la desviacion.

(b) La autorizacion de desviacion, debe prohibir
la operacion de la aeronave en el transporte
de personas o productos por remuneracion
o arrendamiento.

91.670 Operaciones dentro de espacio
aéreo designado como espacio
aéreo con separacion vertical
minima reducida (RVSM)

(&) Excepto por lo previsto en el parrafo (b),
ninguna persona deberd operar una
aeronave en espacio aéreo con sepa-
racion vertical minima reducida (RVSM), a
menos que:
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(1) El explotador y su aeronave cumplan
con los requerimientos establecidos en
el Apéndice F de esta sub parte; y

(2) el explotador esté autorizado por la
Autoridad Aeronautica competente a
realizar dicha operacion.

(b) La Autoridad Aeronautica competente podra
autorizar una  desviacion de los
requerimientos de esta seccion, de acuerdo
con lo establecido en el Apéndice F de esta
sub parte.

Nota.- El documento OACI 7030/04, brinda informacion
detallada respecto de la operacion en espacios aéreos
RVSM.

91.672 Aproximaciones por instru-
mentos

() Los aviones y helicopteros que vuelen de
conformidad con las reglas de vuelo por
instrumentos, observaran los
procedimientos de aproximacion por
instrumentos aprobados por la AAC donde
esté situado el aer6dromo o helipuerto o por
la AAC del Estado responsable del
helipuerto cuando éste se encuentre fuera
de su territorio.

Nota 1.- Véase 91.2980 (a) en relacion con las
clasificaciones de operacion de aproximacion por
instrumentos.

Nota 2.- En los PANS-OPS, Volumen I, figura informacion
para los pilotos sobre los pardmetros de_los procedimientos
de vuelo y sobre procedimientos operacionales. Los PANS-
OPS, Volumen IlI, contienen criterios para la creacion de
procedimientos de vuelo visual y por instrumentos. Los
criterios y procedimientos de franqueamiento de obstaculos
que se aplican en algunos Estados pueden diferir de los que
figuran en los PANS-OPS y es importante conocer estas
diferencias por razones de seguridad operacional.

91.675 Ascenso o descenso de
pasajeros con una planta
propulsora en marcha

(a) Se permitira el ascenso o0 descenso de
pasajeros con una planta propulsora en
marcha solo en aquellas circunstancias que
impidan la operacién normal de puesta en
marcha, de acuerdo a lo siguiente:

(1)para aeronaves con plantas propulsoras
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(b)

ubicadas en los planos, debera
detenerse el o los motores del lado por
el cual se efectia el ascenso o
descenso de pasajeros;

(2)para aeronaves con plantas propulsoras
ubicadas en la parte posterior del
fuselaje, no se utilizaran las puertas
traseras para efectuar el ascenso o
descenso de pasajeros;

(3)en ambos casos el explotador tomara
todos, los recaudos necesarios Yy
dispondra de personal id6neo en
plataforma para controlar y guiar el
desplazamiento de los pasajeros a fin
de evitar que se aproximen a la planta
propulsora que se mantiene en marcha;

(4)la tripulacion de la aeronave debera
permanecer en sus puestos durante
esta operacion.

Para aeronaves propulsadas por moto-res
a pistén o turbohélices, el explotador
deberd inclur en su MOE (previa
aprobacion de la AAC), un procedimiento
que contemple lo establecido en (a), en
relacién al tipo de aeronave que opere.

Nota.- Para el caso de los turborreactores, bajo ninguna
circunstancia se efectuara simultaneamente el ascenso y/o
descenso de pasajeros y el reabastecimiento de
combustible con una planta propulsora en marcha.

91.680 Transporte de carga

(@)

Ningin piloto al mando puede permitir que
se transporte carga en cualquier avion, a
menos que:

(1) Sea transportada en un contenedor de
carga aprobado, recipiente o bandeja
de carga aprobada, o compartimiento
instalado en el avion,

(2) sea asegurada por los medios
aprobados por la Autoridad

Aeronautica competente; o

(3) sea transportada de acuerdo con lo
siguiente:

(i) Que sea asegurada
apropiadamente por un cinturén
de seguridad u otro aparejo que
tenga la suficiente resistencia
como para eliminar la posibilidad
de deslizamientos bajo toda
condicién de vuelo y en tierra.

(i) Que sea embalada o cubierta,
para evitar cualquier posible dafio
a los pasajeros.

(i) Que ella no ejerza carga alguna
sobre el asiento; o sobre Ila
estructura del piso, que exceda la
limitacibn de peso para esos
componentes.

(iv) Que no esté situada en una
posicion que restrinja el acceso o
el uso, de cualquier salida de
emergencia o puertas de acceso,
o la utilizacién del pasillo entre la
carga y el compartimiento de
pasajeros.

(v) Que no sea cargada directamente
sobre los pasajeros sentados.

(c) Cuando la carga es transportada dentro de

compartimientos de carga que por su disefio
requieren la entrada fisica de miembros de
la tripulacién para extinguir cualquier fuego
que pueda ocurrir durante el vuelo, la carga
debe ser estibada de tal forma que el
miembro de la tripulacién pueda rociar todas
las partes del compartimiento con el
contenido de los extintores de fuego
manuales
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LAR 91 — Reglas de vuelo y aviacion general

Parte Il — Aviones grandes y turborreactores

Capitulo B: Operaciones de vuelo

Capitulo B: Operaciones de vuelo

91.1905 Instalaciones y servicios de
vuelo

(b) El explotador se asegurara de que no se
inicie un vuelo a menos que se haya
determinado previamente, utilizando datos
oficiales de los servicios de informacion
aeronautica o de otras fuentes autorizadas,
que las instalaciones y servicios terrestres y
maritimos, incluidas las instalaciones de
comunicaciones y las ayudas para la
navegacion, estén:

(4) disponibles;y

(5) sean adecuadas para la operacién
segura del vuelo previsto.

91.1910  Notificacion del explotador

(&) Cuando un explotador tiene una base de
operacion en un Estado que no sea el
Estado de matricula, el explotador notificara
a la AAC de ese Estado, el lugar donde se
encuentra su base de operacion.

(b) Al hacer la natificacidon, se coordinara la
vigilancia de la seguridad operacional y de
la aviacion entre el Estado donde se
encuentra la base de operacion y el Estado
de matricula.

91.1915 Manual de operaciones

(a) El explotador suministrara, para uso y guia
del personal interesado, un manual de
operaciones que contenga todas las
instrucciones e informacion necesarias para
el personal de operaciones, a fin de que
éste realice sus funciones.

(b) ElI manual de operaciones se modificara o
revisara, siempre que sea necesario, a fin
de asegurar que esté al dia la informacion
en él contenida.

(c) Todas las maodificaciones o revisiones se
comunicaran al personal que deba usar el
manual de operaciones.

(d) El manual de operaciones sera elaborado
de acuerdo con la guia del Apéndice A de
esta parte.

91.1920 Lista de equipo minimo

(a) Cuando se establezca una lista maestra de
equipo minimo (MMEL) para un tipo de
aeronave, el explotador incluira en el
manual de operaciones una lista de equipo
minimo (MEL) aprobada por el Estado de
matricula del avion, para que el piloto al
mando pueda determinar si cabe:

(1) iniciar el vuelo; o

(2) continuar ese vuelo a partir de cualquier
parada intermedia, en caso de que
algln instrumento, equipo o sistema
dejen de funcionar.

91.1925 Manual de operacién de la
aeronave

() El explotador proporcionara al personal de
operaciones y a la tripulacion de vuelo un
manual de operacion de la aeronave (AOM),
para cada uno de los tipos de avién en
operacion, donde figuren los procedimientos
normales, no normales y de emergencia
relativos a la operacién del avion.

(b) El manual deberéa ser compatible con:

(1) el manual de vuelo de la aeronave
(AFM); y

(2) las listas de verificacion que deban de
utilizarse.

(c) En el disefio del manual se deberan
observar los principios relativos a factores
humanos.

91.1930 Equipo de vuelo e informacion
operacional
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(@) El explotador se asegurard de que el
siguiente equipo de vuelo e informacion
operacional estén accesibles y vigentes en
el puesto de pilotaje de cada avion:

(1) una linterna en buenas condiciones;
(2) listas de verificacion;
(3) cartas aeronauticas;

(4) para operaciones IFR o VFR nocturnas,
cartas de aproximacién, de area
terminal y de navegacion en ruta;

(5) informaciéon esencial relativa a los
servicios de busqueda y salvamento del
area sobre la cual se vaya a volar; y

(6) en caso de aviones multimotores, datos
de performance para el ascenso con un
motor inoperativo.

91.1935 Responsabilidad del control
operacional

() El piloto al mando sera responsable del
control operacional.

(b) El explotador:

(1) describira el sistema de control
operacional en el manual de
operaciones; y

(2) determinara las funciones y
responsabilidades de quienes trabajen
en el sistema.

91.1940 Competencialinguistica

() El explotador se cerciorara de que los
miembros de la tripulacion de vuelo tengan
la capacidad de:

(1) hablar;y

(2) comprender el idioma utilizado para las
comunicaciones radiotelefénicas
aeronauticas conforme lo especificado
en la LAR 61.

91.1945 Familiarizacion con las
limitaciones de operacién vy
equipo de emergencia

(a) El piloto al mando de un avién deberd, antes
de iniciar un vuelo, familiarizarse con:

(1) el manual de vuelo del avion o
documento equivalente; y

(2) con cualquier placa, lista, marca de
instrumento o cualquier combinacion de
ellos que contengan las limitaciones de
operacion prescritas por el Estado de
disefio o de fabricacion, para cada avion
del explotador.

(b) Cada miembro de la tripulacion debera,
antes de iniciar un vuelo, familiarizarse con:

(1) el equipo de emergencia instalado en el
avion; y
(2) con los procedimientos a ser seguidos

para la utilizacibn de ese equipo en
situaciones de emergencia.

91.1950 Instrucciones para las
operaciones

() El explotador capacitara debidamente a
todo personal de operaciones, en cuanto a:

(1) sus  respectivas
responsabilidades; y

obligaciones vy

(2) alarelacion que existe entre éstas y las
operaciones de vuelo en conjunto.



91.1955  Simulacion en vuelo de
situaciones no normales y de
emergencia

El explotador se asegurara que cuando se
lleven pasajeros, no se simulen situaciones no
normales o de emergencia.

91.1960 Listas de verificacion

(a) Las listas de verificacion seran utilizadas por
las tripulaciones de vuelo, antes, durante y
después de todas las fases de las
operaciones y en casos de emergencia, a
fin de asegurar que se cumplan los
procedimientos operacionales contenidos en
el AOM y en el AFM, o en otros documentos
relacionados con el certificado de
aeronavegabilidad, y en cualquier caso en el
manual de operaciones.

(b) En el disefio y utilizacion de las listas de
verificacion se observaran los principios
relativos a factores humanos.

91.1965  Provision de oxigeno

() No se iniciara ningun vuelo cuando se tenga
gue volar en altitudes de presion de cabina
por encima de 10 000 pies, a menos que se
lleve una provision de oxigeno respirable
para suministrarlo:

(1) a todos los tripulantes y al diez por
ciento (10%) de los pasajeros durante
todo periodo de tiempo que exceda de
treinta (30) minutos en que la altitud de
presién de cabina se mantenga entre 10
000 y 13 000 pies; y

(2) alatripulacién y a los pasajeros durante
todo periodo de tiempo en que la altitud
de presibn de cabina en los
compartimientos ocupados por ellos
esté por encima de 13 000 pies.

(b) No se iniciaran vuelos en aviones
presurizados a menos que lleven suficiente
provision de oxigeno respirable:

(1) para todos los miembros de Ila
tripulacién y para los pasajeros;

(2) que sea apropiada a las circunstancias
del vuelo que se esté emprendiendo;
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(3) en caso de despresurizacion; y

(4) durante todo periodo de tiempo en que
la altitud de presion de cabina en
cualquier compartimiento ocupado por
los tripulantes y pasajeros esté por
encima de 10 000 pies.

(c) El avion llevara una provision minima de
diez (10) minutos de oxigeno para todos los
ocupantes del compartimiento de pasajeros,
cuando se utilice en:

(1) altitudes de vuelo por encima de 25 000
pies; 6

(2) altitudes de vuelo menores a 25 000
pies, y no pueda descender de manera

segura en cuatro (4) minutos a una
altitud de vuelo igual a 13 000 pies.

(d) Para los propésitos de esta seccion:

(1) “altitud de presién de cabina“ significa la
altitud de presion correspondiente a la
presion que existe en el interior de la
cabina del avion; y

(2) “altitud de vuelo” significa la altitud por
encima del nivel medio del mar en la
cual el avién esta operado.

91.1970 Uso de oxigeno

(&) Todos los miembros de la tripulacién que
desempefien funciones esenciales para la
operacion segura de un avién en vuelo,
utilizaran de manera continua oxigeno
respirable, siempre que prevalezcan las
circunstancias por las cuales se exige el
suministro de acuerdo con la Seccion
91.1965.

(b) Todos los miembros de la tripulacién de
vuelo de aviones presurizados que vuelen a
una altitud de vuelo mayor a 25 000 pies,
deben tener a su disposicion en el puesto
en que presten servicio de vuelo, una
mascara de oxigeno del tipo de colocacién
rapida que permita suministrar oxigeno a
voluntad.

91.1975 Altitudes minimas de vuelo

Para los vuelos que deben realizarse de
acuerdo con las reglas de vuelo por
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instrumentos, el explotador especificara el
método para establecer las altitudes
correspondientes al margen vertical sobre el
terreno.

91.1980 Minimos de utilizacion de
aerodromo

(@) Las operaciones de aproximacién por
instrumentos se clasificaran basandose en
los minimos de utilizacion mas bajos por
debajo de los cuales la operacion de
aproximacion debera continuarse
Unicamente con la referencia visual
requerida, de la manera siguiente:

(1)Tipo A: una altura minima de descenso o
altura de decision igual o superior a 75
m (250 ft); y

(2)Tipo B: una altura de decision inferior a
75 m (250 ft). Las operaciones de
aproximacién por instrumentos de Tipo
B estan categorizadas de la siguiente
manera:

(i)Categoria | (CAT I): una altura de
decision no inferior a 60 m (200 ft) y
con visibilidad no inferior a 800 m o
alcance visual en la pista (RVR) no
inferior a 550 m;

(i)Categoria Il (CAT Il): una altura de
decision inferior a 60 m (200 ft),
pero no inferior a 30 m (100 ft) y
alcance visual en la pista no inferior
a 300 m;

(iii)Categoria IlIA (CAT IlIA): una altura
de decision inferior a 30 m (100 ft) o
sin limitacion de altura de decision y
alcance visual en la pista no inferior
al75m;

(iv)Categoria 1l1IB (CAT IlIB): una altura
de decision inferior a 15 m (50 ft) o
sin limitacion de altura de decision y
alcance visual en la pista inferior a
175 m pero no inferior a 50 m; y

(v)Categoria IlIC (CAT HIC): sin altura
de decisiébn ni limitaciones de
alcance visual en la pista.

Nota 1.- Cuando los valores de la altura de decision (DH) y
del alcance visual en la pista (RVR) corresponden a

categorias de operacion diferentes, la operacion de
aproximacion por instrumentos ha de efectuarse de acuerdo
con los requisitos de la categoria mas exigente (p. ej., una
operacion con una DH correspondiente a la CAT IlIA, pero
con un RVR de la CAT IlIB, se consideraria operacion de la
CAT lIIB, o una operacion con una DH correspondiente a la
CAT II, pero con un RVR de la CAT |, se consideraria
operacion de la CAT II).

Nota 2. - La referencia visual requerida significa aquella
seccion de las ayudas visuales o del area de aproximacion
que deberia haber estado a la vista durante tiempo
suficiente para que el piloto pudiera hacer una evaluacion de
la posicién y de la rapidez del cambio de posicién de la
aeronave, en relaciéon con la trayectoria de vuelo deseada.
En el caso de una operacion de aproximacion en circuito, la
referencia visual requerida es el entorno de la pista.

(b) Los minimos de utilizacion para las
operaciones de aproximacion por
instrumentos 2D con procedimientos de
aproximacion por instrumentos  se
determinardn estableciendo una altitud
minima de descenso (MDA) o una altura
minima de descenso (MDH), visibilidad
minima y, de ser necesario, condiciones de
nubosidad.

Nota. - En los PANS-OPS (Doc. 8168) Vol. |, seccion 1.7,

se proporciona orientacion para aplicar la técnica de vuelo

de aproximacion final en descenso continuo (CDFA) en
procedimientos de aproximacion que no son de precision.

(¢) Los minimos de utilizacion para las
operaciones de aproximacion por
instrumentos 3D con procedimientos de
aproximacion por instrumentos  se
determinaran estableciendo una altitud de
decision (DA) o una altura de decision (DH)
y la visibilidad minima o el RVR.

(d) Clasificacion de las aproximaciones.

Nueva clasificacién de las aproximaciones

Ambito Documenta Aspecio
—_—e e

Tigo A

Clasdicacion

(>= 2507 AR

Oporacianss de Rantoh {>= 2007
aprogimaeion Mideda w 30

Minmos MDAH DAM®

(DA == Viag |
TCATH) 5= 250 | FWVY para aperomimaciones
\Visibilidad=1000m | que no son de precisitn
TR = 20

RVWY pars s o4 de precissdn,

Plabaeds Categoria |

aproximaci on

Anexa 14

o
RVR >= 550m
DAM »= 100F

RV = 300 RVWY pars aproximacionss de precision, Categoria ||

DAH == 0

Firiggiorad RWY para apreximaciones de precisiin, Categoria I8(A, By C)

Achiacion NeA “DEA ul;L&ﬁ\:\on
del sstomna Anexo 10 i IS5

Procedimisntos PANS-OPS Vol I APV |Cﬂ3&'BWSB«IS
PA LS MLS SBAS GBAS

" En ko PANS-OPS (Doc 8168). Vol | seccion 1.7, se proporciond onentacion pars aphcar la 1echeca de welo de sproxmacion fnal en
descenso continue (COFA ) en procedimisntos de apmeimacion que no Son de precision

categorias Il 'y Il a menos que se
proporcione informacion RVR.

(df)y El explotader—se—asegurara—gque—ningan
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91.1985

(@)

(b)

(©)

(d)

91.1990

piloto al mando no operara e hacia o desde
un aerédromo utlizando minimos de
utilizacion de-aerédrome inferiores a los que
pueda establecer para ese aerddromo el
Estado en el que éste se ubica, a excepcién
de que se tenga la aprobacion especifica de
ese Estado.

El explotador establecera procedimientos
operacionales destinados a garantizar que
una aeronave empleada para efectuar
operaciones de aproximacion 3D cruza el
umbral con el debido margen de seguridad
cuando la aeronave est¢é en la
configuracion y actitud de aterrizaje.

Gestion de la fatiga

Programa de gestion de la fatiga.- El
explotador establecera e implantard un
programa de gestién de fatiga que garantice
gue todo su personal que participe en la
operacion y mantenimiento de la aeronave,
no lleve a cabo sus funciones cuando esté
fatigado. En este programa se consideraran
las horas de vuelo y de servicio y se
incluirdn en el manual de operaciones.

En caso de permitirse desviaciones a las
limitaciones de tiempo de vuelo y de
servicio, el programa incluira disposiciones
para:

(1) evaluar los riesgos conexos y aplicar las
medidas de mitigacion apropiadas para
garantizar que no se deteriore la
seguridad operacional; y

(2) determinar qué persona de la
organizacion de la administracion esta
autorizada para aprobar el cambio.

De haber cambios, se registraran por escrito
la evaluacién de riesgos y la medida de
mitigacion correspondiente.

Los cambios se hardn sélo con la
aprobacion de la persona responsable de la
operacion.

Sefiales de no fumar vy
abrocharse los cinturones de
seguridad

() A excepcioén de lo previsto en el Parrafo (e)

(b)

()

(d)

()

(f)
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de esta seccién, ningln piloto operara un
avibn con pasajeros, salvo que esté
equipado con sefiales para notificar:

(1) la prohibicion de fumar;

(2) en que momento se debe abrochar los
cinturones de seguridad.

Las sefales
anterior seran:

requeridas en el parrafo

(1) visibles a todos los
tripulantes de cabina;

pasajeros Yy

(2) instaladas de modo que permitan ser
activadas y desactivadas por la
tripulacion; y

(3) encendidas:

(i) durante el movimiento del avién
sobre la superficie;

(i) antes de cada

aterrizaje; y

despegue vy

(iii) en todo momento que el piloto al
mando considere necesario.

Siempre que la luz de no fumar esté
encendida, ningun pasajero o miembro de la
tripulacion fumara en la cabina o en los
lavabos del avién.

Todo pasajero que ocupe un asiento o litera,
se abrochara su cinturon de seguridad
cuando la sefial correspondiente esté
iluminada.

El piloto al mando de un avién que no
requiera, de acuerdo con los requisitos de
aeronavegabilidad, estar equipado con las
sefiales descritas en el Parrafo (a) de esta
seccion, se asegurard que los pasajeros
sean aleccionados verbalmente acerca de:

(1) la prohibicion de fumar; y/o

(2) en que momento deben abrocharse los
cinturones de seguridad.

Cada pasajero cumplird las instrucciones
impartidas por los miembros de la
tripulacidn respecto a esta seccion.
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91.1995 Instrucciones verbales a los
pasajeros

(a) Antes del despegue, el piloto al mando se
asegurara que todos los pasajeros sean
verbalmente aleccionados en:

(1) la prohibicion de fumar.- Cada pasajero
sera aleccionado respecto a cuando,
donde y bajo que condiciones esta
prohibido fumar. El aleccionamiento
incluira una declaraciéon de que los
reglamentos del Estado requieren que
los pasajeros cumplan con:

@) las sefiales luminosos de
informacion al pasajero;

(ii) los letreros de no fumar;

(iii) la prohibicion de fumar en los
lavabos; y

(iv) las instrucciones de los miembros
de la tripulacion respecto a los
aspectos anteriores.

(2) el uso de los cinturones y tirantes de
seguridad.- Cada pasajero sera
aleccionado cuando, donde y bajo que
condiciones debe ser asegurado el
cinturébn y tirantes de seguridad, en
caso que estén instalados, incluyendo
las instrucciones de cémo deben ser
abrochados y desabrochados. El
aleccionamiento incluira una
declaracion de que los reglamentos del
Estado requieren que los pasajeros
cumplan con los letreros y avisos
luminosos y con las instrucciones sobre
el uso del arnés de seguridad (cinturén
y tirantes).

(3) la ubicacién y los medios para abrir las
puertas de ingreso de los pasajeros y
las salidas de emergencias;

4 la ubicacion del equipo de
supervivencia;

(5) los procedimientos de amaraje y el uso
del equipo de flotaciéon requerido para
vuelos sobre agua; y

(6) la utilizaciéon del equipo de emergencia
instalado en el avién.

(b) El aleccionamiento verbal sera impartido, ya

©)

sea, por el piloto al mando o por un
miembro de la tripulacibn y podra ser
reemplazado por tarjetas de instrucciones
de emergencia para los pasajeros que
contengan:

(1) un diagrama de las salidas de
emergencia y los métodos de
operacion; y

(2) las instrucciones necesarias para la
utilizacion del equipo de emergencia.

Las tarjetas de instrucciones de
emergencias para los pasajeros deberan:

(1) ser ubicadas en sitios convenientes
para la utilizacion de cada pasajero; y

(2) contener informacibn que solo sea
pertinente al tipo y modelo de avion en
el cual van a ser utilizadas.

91.2000 Preparacion de los vuelos

() El explotador desarrollard procedimientos

para asegurase de que el vuelo no
comience a menos que el avion:

() retina las condiciones de
aeronavegabilidad;

(2) esté debidamente matriculado;

(3) cuente con los certificados
correspondientes a bordo del mismo;

(4) cuente con los instrumentos y equipos
apropiados, teniendo en cuanta las
condiciones de vuelo previstas;

(5) haya recibido el mantenimiento
necesario de conformidad con el
Capitulo F de esta parte; y

(6) no exceda las limitaciones de
operaciones que figuran en el manual
de vuelo o su equivalente.

(7) el peso (masa) y centro de gravedad del
avion sean tales que pueda realizarse
el vuelo con seguridad, teniendo en
cuenta las condiciones de vuelo
previstas; y



(@)

(8) la carga transportada esté debidamente
distribuida y sujeta.

El explotador proporcionara la informacién
suficiente respecto a la performance
ascensional con todos los motores en
funcionamiento, a efectos de determinar la
pendiente ascensional que puede
alcanzarse durante la fase de salida en las
condiciones de despegue existentes y con
el procedimiento de despegue previsto.

91.2005 Planificacion operacional del
vuelo
(a) El explotador especificara los

(b)

91.2010

(@)

(b)

procedimientos de planificacion del vuelo
para que el mismo se realice en condiciones
seguras, basandose en las siguientes
consideraciones:

(1) la performance del avion;
(2) otras limitaciones operacionales; y

(3) las condiciones que se prevén en ruta y
en los aerédromos correspondientes.

El explotador incluird, en el manual de
operaciones, los procedimientos respecto a
la planificacion operacional del vuelo.

Aerédromos de alternativa de
despegue

Se seleccionard un aerédromo de
alternativa de despegue y se especificara en
el plan de vuelo si:

(1) las condiciones meteoroldgicas del
aerddromo de salida corresponden o
estan por debajo de los minimos de
utilizacion de aerodromo aplicables; o

(2) si no es posible regresar al aerédromo
de salida por otras razones.

El aerédromo de alternativa de despegue
estara situado a las siguientes distancias del
aerddromo de salida:

(1)aviones con dos grupos motores.- A una
distancia que no exceda de la
equivalente a una hora de tiempo de
vuelo, a la velocidad de crucero, con un
solo motor en funcionamiento;
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(2)aviones con tres 0 mas grupos motores.-
A una distancia que no exceda de la
equivalente a dos horas de tiempo de
vuelo, a la velocidad de crucero, con un
motor inoperativo.

(c) Para que un aerédromo sea seleccionado
como de alternativa de despegue, la
informacion disponible indicar4d que, en el
periodo previsto de utilizacion, las
condiciones meteorolégicas corresponderan
o estaran por encima de los minimos de
utilizacion de aerédromo para la operacién
que se trate.

91.2015 Reabastecimiento de combustible
con pasajeros embarcando, a

bordo o desembarcando

(@) No se reabastecera de combustible a
ningdn avion cuando los pasajeros estén
embarcando, a bordo o desembarcando, a
menos que esté debidamente dotado de
personal calificado y listo para iniciar y dirigir
una evacuacion de emergencia por los
medios mas practicos y expeditos
disponibles.

(b) Cuando el reabastecimiento de combustible
se haga con pasajeros embarcando, a
bordo o desembarcando, se mantendran
comunicaciones en ambos sentidos entre el
personal en tierra que supervise el
reabastecimiento y el personal calificado
que esté a bordo del avién, utilizando el
sistema de intercomunicacion del avién u
otros medios adecuados.

91.2020  Aproximaciones por instru-

mentos

(a) Los aviones que vuelen de conformidad con
las reglas de vuelo por instrumentos,
observaran los procedimientos de
aproximacién por instrumentos aprobados
por la AAC donde esté situado el
aer6dromo.

Nota 1.- Véase 91.2980 (a) en relacion con las
clasificaciones de operacion de aproximacion por
instrumentos.

Nota 2.- En los PANS-OPS, Volumen I, figura informacion
para los pilotos sobre los parametros delos procedimientos
de vuelo y sobre procedimientos operacionales. Los PANS-
OPS, Volumen IlI, contienen criterios para la creacién de
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procedimientos de vuelo visual y por instrumentos. Los
criterios y procedimientos de franqueamiento de obstaculos
que se aplican en algunos Estados pueden diferir de los que
figuran en los PANS-OPS y es importante conocer estas
diferencias por razones de seguridad operacional.

(b) En el manual de operaciones de la
aeronave, el explotador debera incluir
procedimientos operacionales para realizar
aproximaciones por instrumentos.

91.2025 Procedimientos
operacionales de aviones
para la atenuacién del ruido

(@) Los procedimientos operacionales de
aviones para la atenuaciéon del ruido se
ajustaran a las disposiciones pertinentes
gue aparecen en los PANS-OPS (Doc
8168), Volumen |, Seccion 7, Capitulo 3.

(b) La aplicacion de este requisito estara sujeta
a las fechas de cumplimiento prescritas por
la AAC y a las reglas que se establezcan de
manera general o para determinados
aerddromos y/o determinadas horas del dia.

91.2030 Obligaciones del piloto al
mando

(a) El piloto al mando:

(1) se cerciorara de que ha seguido

minuciosamente las listas de
verificacion prescritas en la Seccion
91.1960;

(2) serd responsable de notificar a la
autoridad correspondiente mas proxima,
por el medio mas rapido de que
disponga, cualquier accidente en
relacion con el avién, en el cual alguna
persona resulte muerta o con lesiones
graves 0 se causen dafios de
importancia al avién o a la propiedad.
En caso que el piloto al mando esté
incapacitado, el explotador tendra que
tomar dichas medidas;

) serd responsable de notificar al
explotador, al terminar el vuelo, todos
los defectos que note o que sospeche
gue existan en el avion; y

(4) sera responsable del mantenimiento del
libro de a bordo o de la declaraciéon
general que contienen la informacion

enumerada en la Secciéon 91.1410 de
este reglamento.

91.2035 Equipaje de mano

El explotador especificard los procedimientos
gue garanticen que todo equipaje de mano
embarcado en el avién e introducido en la
cabina de pasajeros se coloque en un lugar
donde quede bien retenido.

91.2040 Transporte de carga

(&) El piloto al mando se asegurara que no se
lleve carga a bordo, salvo que sea:

(1) transportada en un contenedor de carga
aprobado o0 en un compartimiento
instalado en el avion;

(2) asegurada por medios aprobados por la
AAC; o

(3) transportada de acuerdo a las
siguientes disposiciones:

(i) sea asegurada apropiadamente por
un cinturébn de seguridad u otro
medio que tenga  suficiente
resistencia  para eliminar la
posibilidad de deslizamiento de la
carga durante todas las condiciones
anticipadas en vuelo y en tierra;

(i) sea embalada o} cubierta
adecuadamente para evitar posibles
heridas a los pasajeros;

(i) que no imponga ninguna carga
sobre la estructura de los asientos o
sobre el piso, que exceda las
limitaciones de carga para esos
componentes;

(iv) no esté localizada en una posicion
gue limite el acceso o la utilizacion
de cualquier salida normal o de
emergencia o la utilizacion de
cualquier pasillo entre los
compartimientos de la tripulacion y
los pasajeros; y

(v) no sea transportada sobre los
asientos de los pasajeros.

(b) Cuando la carga sea transportada en
compartimientos disefiados para el ingreso



fisico de un tripulante, a fin de extinguir un
fuego que puede ocurrir en vuelo, la carga
sera estibada de modo tal que todas las
partes del compartimiento puedan ser
alcanzadas por el contenido de un extintor
de fuego portatil.

91.2045 Almacenamiento de alimentos,

(@)

(b)

bebidas y equipo de servicio a
los pasajeros durante el rodaje,
despegue y aterrizaje de la
aeronave

El explotador no operara en la superficie,
despegara o aterrizara un avién salvo que:

(1) todo alimento, bebida o vajilla provista
por él, haya sido retirada de cualquier
asiento de pasajeros, almacenada y
asegurada;

(2) cada bandeja de alimentos y bebidas y
cada mesa plegable de los asientos de
pasajeros estén almacenadas y
aseguradas;

(3) cada carro de servicio esté almacenada
y asegurado; y

(4) cada pantalla extensible de cine esté
retraida.

Cada pasajero cumplira con las
instrucciones impartidas por los miembros
de la tripulacién respecto a esta seccion.

91.2050 Grabaciones de los registradores

(@)

de vuelo

Cuando un avion se halle implicado en un
accidente o incidente, el piloto al mando se
asegurara, en la medida de lo posible, que:

(1) se conserven todas las grabaciones
relacionadas con los registradores de
vuelo y de ser necesario los
registradores de vuelo, y

(2) se mantengan en custodia de
conformidad con el reglamento aplicable
de la AAC.
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LAR 121 Requisitos de operacién: Operaciones domésticas e internacionales regulares y no

LAR 121 Capitulo A:Generalidades

121. 001

Definiciones y abreviaturas

(a) Definiciones.- Para los propésitos de este
reglamento, son de aplicacion las siguientes
definiciones:

@)

()

Aerédromo aislado.- Aerddromo de
destino para el cual no hay aer6dromo
de alternativa de destino adecuado
para un tipo de avién determinado.

Aerédromo de alternativa.- Aerédromo
al que podria dirigirse una aeronave
cuando fuera imposible o no fuera
aconsejable dirigirse al aerédromo de
aterrizaje previsto o aterrizar en el
mismo y que cuenta con las
instalaciones y los servicios
necesarios, que tiene la capacidad de
satisfacer los requisitos de
performance de la aeronave y que
estara operativo a la hora prevista de
utilizacion. Existen los siguientes tipos
de aerédromos de alternativa:

(i) Aerédromo de alternativa pos
despeque.- Aerédromo de
alternativa en el que podria
aterrizar una aeronave si esto
fuera necesario poco después del
despegue y no fuera posible
utilizar el aerédromo de salida.

(i) Aerédromo de alternativa en ruta.-
Aerédromo de alternativa en el
gue podria aterrizar una aeronave
no-normales-o-de-emergencia en
el caso de que fuera necesario
desviarse mientras de encuentra
en ruta.

(i) Aerodromo de alternativa de
destino.- Aerédromo de alternativa
al en el que podria dirigirse
aterrizar una aeronave si fuera
imposible o no fuera aconsejable

regulares

3)

(4)

(5)

(6)

(7)

aterrizar en el aer6dromo de
aterrizaje previsto.
Nota.- El aerédromo del que despega un vuelo
también puede ser aer6dromo de alternativa en

ruta o aerédromo de alternativa de destino para
dicho vuelo.

Alcance visual en la pista (RVR).-
Distancia hasta la cual el piloto de una
aeronave que se encuentra sobre el
eje de una pista puede ver las sefiales
de superficie de la pista o las luces
gue la delimitan o que sefalan su eje.

Altitud de decision (DA) o altura de
decision _ (DH).- Altitud o altura
especificada en la—aproximacién—de
gula wvertical una operacion de
aproximacién por instrumentos 3D, a
la cual debe iniciarse una maniobra de
aproximacién frustrada si no se ha
establecido la referencia visual
requerida para continuar la
aproximacion.

Nota.- Para la altitud de decision (DA) se toma
como referencia el nivel medio del mar y para la
altura de decision (DH), la elevacién del umbral.

Analisis de datos de vuelo.- Proceso
para analizar los datos de vuelo
registrados a fin de mejorar la
seguridad de las operaciones de
vuelo.

Altitud de franqueamiento  de
obstaculos (OCA) o altura de
franqueamiento de obstéculos (OCH).-
La altitud mas baja o la altura mas
baja por encima de la elevacion del
umbral de la pista pertinente o por
encima de la elevacion del aerédromo,
segln corresponda, utilizada para
respetar los correspondientes criterios
de franqueamiento de obstaculos.




(8)

(9)

Altitud de franqueamiento  de
obstaculos  (OCA) o altura de
franqueamiento de obstaculos (OCH).-
La altitud mas baja o la altura mas
baja por encima de la elevacion del
umbral de la pista pertinente o por
encima de la elevacién del aerédromo,
segun corresponda, utlizada para
respetar los correspondientes criterios
de franqueamiento de obstaculos.

Nota.- Para la altitud de franqueamiento de
obstaculos se toma como referencia el nivel
medio del mar y para la altura de
franqueamiento de obstaculos, la elevacién del
umbral, o en el caso de procedimientos de
aproximacién es que no son de precision, la
elevacién del aerédromo o la elevacion del
umbral, si éste estuviera a mas de 2 m (7 ft) por
debajo de la elevacion del aerédromo. Para la
altura de franqueamiento de obstaculos en
procedimientos de aproximacién es en circuito
se toma como referencia la elevacién del
aerédromo.

Altitud minima de descenso (MDA) o
altura minima de descenso (MDH).-
Altitud o altura especificada en una
operacion de aproximacion gue-re-sea
de-—precisién por instrumentos 2D o en
una operacion de aproximacion en
circuito, por debajo de la cual no debe
efectuarse el descenso sin la
referencia visual requerida.

Nota.- Para la altitud minima de descenso
(MDA) se toma como referencia el nivel medio
del mar y para la altura minima de descenso
(MDH), la elevacion del aerédromo o la
elevacion del umbral, si éste estuviera a mas de
2 m (7 ft) por debajo de la elevacion del
aerédromo. Para la altura minima de descenso
en aproximaciones en circuito se toma como
referencia la elevacion del aerédromo.

Aerédromo de alternativa en ruta para
EDTO.- Aer6dromo de alternativa
adecuado en el que podria aterrizar un
avion con motores de turbina si se le
apagara el motor o si experimentara
otras condiciones no normales o de

(10)

11)

(12)

(13)

(14)
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emergencia en ruta en una operacion
EDTO.

Asiento de pasajeros en salidas.-
Aquellos asientos de pasajeros que
tienen acceso directo a una salida, y
aquellos que se encuentran en una fila
de asientos a través de la cual los
pasajeros tendrian que pasar para
ganar el acceso a una salida. Un
asiento de pasajeros que tiene
“acceso directo” es un asiento desde
el cual un pasajero puede proseguir
directamente a la salida sin entrar en
un pasillo o pasar alrededor de un
obstéculo.

Combustible critico_para EDTO.-.
Cantidad de combustible suficiente
para volar hasta un aerédromo de
alternativa en ruta teniendo en cuenta,
en el punto mas critico de la ruta, la
falla del sistema que sea mas
limitante.

Condiciones meteoroldgicas de vuelo
por_instrumentos (IMC).- Condiciones
meteorolbgicas expresadas en
términos de visibilidad, distancia
desde las nubes y techo de nubes,
inferiores a los minimos especificados
para las condiciones meteorolégicas
de vuelo visual.

Condiciones meteoroldgicas de vuelo
visual (VMCQC).- Condiciones
meteorolégicas expresadas en
términos de visibilidad, distancia
desde las nubes y techo de nubes,
iguales o mejores que los minimos
especificados.

Nota.- Los minimos especificados para las
condiciones meteorolégicas de vuelo visual
figuran en el Capitulo 4 del Anexo 2 al
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional.

Conformidad de  mantenimiento.-
Documento por el que se certifica que
los trabajos de mantenimiento a los
gue se refiere han sido concluidos de
manera satisfactoria, bien sea de
conformidad con los datos aprobados
y los procedimientos descritos en el
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(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

manual de procedimientos del
organismo de mantenimiento o segun
un sistema equivalente.

Control _operacional.- La autoridad
ejercida respecto a la iniciacion,
continuacion, desviacién o terminacioén
de un vuelo en interés de la seguridad
de la aeronave y de la regularidad y
eficacia del vuelo.

Copiloto.- Piloto titular de licencia,
gue presta servicios de pilotaje sin
estar al mando de la aeronave, a
excepcion del piloto que vaya a bordo
de la aeronave con el Unico fin de
recibir instruccién de vuelo.

Despachador de vuelo.- Persona, con
o sin licencia, designada por el
explotador para ocuparse del control y
la supervision de las operaciones de
vuelo, que tiene la competencia
adecuada de conformidad con el
Anexo 1 y que respalda, da
informaciéon, o asiste al piloto al
mando en la realizacion segura del
vuelo.

Dia calendario.- Lapso de tiempo o
periodo de tiempo transcurrido, que
utiliza el Tiempo universal coordinado
(UTC) o la hora local, que empieza a
la medianoche y termina 24 horas
después en la siguiente medianoche.

Distancia _de _ aceleracién-parada
disponible (ASDA).- La longitud del
recorrido de despegue disponible mas
la longitud de zona de parada, si la
hubiera.

Distancia de aterrizaje disponible
(LDA).- La longitud de la pista que se
ha declarado disponible y adecuada
para el recorrido en tierra de un avion
gue aterrice.

Distancia _de despeque disponible
(TODA).- La longitud del recorrido de
despegue disponible mas la longitud
de la zona de obstaculos, si la
hubiera.

Enderezamiento.- Ultima maniobra

(23)

(24)

(25)

realizada por un avion durante el
aterrizaje, en la cual el piloto reduce
gradualmente la velocidad y la razén
de descenso hasta que la aeronave
esté sobre el inicio de la pista vy, justo
a unos pocos pies sobre la misma,
inicia el enderezamiento llevando la
palanca de mando suavemente hacia
atras. El enderezamiento aumenta el
angulo de ataque y permite que el
avion tome contacto con la pista con la
velocidad mas baja hacia adelante y
con la menor velocidad vertical.

Espacio aéreo con _servicio de
asesoramiento.- Un espacio aéreo de
dimensiones  definidas, o ruta
designada, dentro de los cuales se
proporciona servicio de
asesoramiento de transito aéreo.

Especificacion para la navegacion.
Conjunto de requisitos relativos a la
aeronave y a la tripulacion de vuelo
necesarios para dar apoyo a las
operaciones de la navegacion basada
en la performance dentro de un
espacio aéreo definido. Existen dos
clases de especificaciones para la
navegacion:

Especificacion RNAV. Especificacion
para la navegacion basada en la
navegacion de area que no incluye el
requisito de control y alerta de la
performance, designada por medio del
prefijio RNAV; por ejemplo, RNAV 5,
RNAV 1.

Especificacion RNP. Especificacion
para la navegacion basada en la
navegaciéon de area que incluye el
requisito de control y alerta de la
performance, designada por medio del
prefijo RNP; por ejemplo, RNP 4, RNP
APCH.

Especificaciones relativas a las
operaciones (OpSpecs).- Las
autorizaciones, condiciones y
limitaciones relacionadas con el
certificado de explotador de servicios

aéreos y sujetas a las condiciones




(26)

(27)

(28)

(29)

(30)

establecidas en el manual de

operaciones.

Fases criticas de vuelo.-
partes de las operaciones que
involucran el rodaje, despegue,
aterrizaje, y todas las operaciones de
vuelo bajo 10 000 pies, excepto vuelo
de crucero.

Aquellas

Inspector del  explotador  (IDE)
(simulador de vuelo).- Una persona
quien esta calificada para conducir
una evaluacién, pero so6lo en un
simulador de vuelo o en un dispositivo
de instruccién de vuelo (FTD) de un
tipo de aeronave en particular para un
explotador.

Inspector del explotador (aviones).-
Una persona calificada y vigente en la
operacion del avion relacionado, quién
esta calificada y permitida a conducir
evaluaciones en un avion, simulador
de vuelo, o en un dispositivo de
instruccion de vuelo de un tipo
particular de avion para el explotador.

Instalaciones y servicios de
navegacién _ aérea.- Cualquier
instalacién y servicios utilizados en, o
disefiados para usarse en ayuda a la
navegacion aérea, incluyendo
aerddromos, areas de aterrizaje,
luces, cualquier aparato o equipo para
difundir informacién meteoroldgica,
para sefializacion, para hallar
direccion radial o para comunicacién
radial o por otro medio eléctrico y
cualquier otra estructura o mecanismo
gue tenga un propésito similar para
guiar o controlar vuelos en el aire o el
aterrizaje y despegue de aeronaves.

Libro de a bordo (bitdcora de vuelo).-
Un formulario firmado por el Piloto al
mando (PIC) de cada vuelo, el cual
debe contener: la nacionalidad y
matricula del avion; fecha; nombres de
los tripulantes;  asignacién  de
obligaciones a los tripulantes; lugar de
salida; lugar de llegada; hora de
salida; hora de llegada; horas de

(31)

(32)

(33)

(34)
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vuelo; naturaleza del vuelo (regular o
no regular); incidentes, observaciones,
en caso de haberlos y la firma del PIC.

Lista de desviacién respecto a la
configuracién (CDL).- Lista establecida
por el organismo responsable del
disefio del tipo de aeronave con
aprobacion del Estado de disefio, en
la que figuran las partes exteriores de
un tipo de aeronave de las que podria
prescindirse al inicio de un vuelo, y
gue incluye, de ser necesario,
cualquier informacién relativa a las
consiguientes limitaciones respecto a
las operaciones y correccién de la
performance.

Lista de equipo minimo (MEL).- Lista
de equipo que basta para el
funcionamiento de una aeronave, a
reserva de determinadas condiciones,
cuando parte del equipo no funciona y
gue ha sido preparada por el
explotador de conformidad con la
MMEL establecida para el tipo de
aeronave o de conformidad con
criterios mas restrictivos.

Lista maestra de equipo minimo
(MMEL).- Lista establecida para un

determinado tipo de aeronave por el
organismo responsable del disefio del
tipo de aeronave con aprobacion del
Estado de disefio, en la que figuran
elementos del equipo, de uno o mas
de los cuales podria prescindirse al
inicio del vuelo. La MMEL puede estar
asociada a condiciones de operacion,
limitaciones o} procedimientos
especiales. La MMEL suministra las
bases para el desarrollo, revisién, y
aprobacion por parte de la Autoridad
de Aviacion Civil (AAC) de una MEL
para un explotador individual.

Longitud efectiva de la pista.- La
distancia para aterrizar desde el punto
en el cual el plano de franqueamiento
de obstaculos asociado con el
extremo de aproximacion de la pista
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(35)

(36)

(37)

(38)

(39)

intercepta la linea central de ésta
hasta el final de la misma.

Manual de control de mantenimiento
del explotador (MCM).- Documento
gue describe los procedimientos del
explotador para garantizar que todo
mantenimiento, programado o no, se
realiza en las aeronaves del
explotador a su debido tiempo y de
manera controlada y satisfactoria.

Manual de operaciones (OM).- Manual
que contiene procedimientos,
instrucciones y orientacibn  que
permiten al personal encargado de las
operaciones desempefiar sus
obligaciones.

Manual de operacién de la aeronave
(AOM).- Manual, aceptable para el
Estado del explotador, que contiene
procedimientos, listas de verificacion,
limitaciones, informacion sobre la
performance, detalles de los sistemas
de aeronave y otros textos pertinentes
a las operaciones de las aeronaves.

Nota.- el manual de operacién de la aeronave
es parte del manual de operaciones.

Manual de vuelo (AFM).- Manual
relacionado con el certificado de
aeronavegabilidad, que contiene
limitaciones dentro de las cuales la
aeronave debe considerarse
aeronavegable, asi como las
instrucciones e informaciéon que
necesitan los miembros de la
tripulacion de vuelo, para la operacién
segura de la aeronave.

Minimos de utilizacién de aer6dromo.-
Las limitaciones de uso que tenga un
aerédromo para:

(i)el despegue, expresadas en términos

de alcance visual en la pista o
visibilidad y, de ser necesario,
condiciones de nubosidad;

(iel aterrizaje en aproximaciones de

precisibn y las operaciones de
aterrizaje operaciones de
aproximacién por instrumentos 2D,
expresadas en términos de

(40)

(41)

(42)

(43)

visibilidad o alcance visual en la
pista, y la altitud/altura de decision
(DA/H) correspondientes a la
categoria de la operacion
altitud/altura minima de descenso
(MDA/H) vy, de ser necesario,
condiciones de nubosidad; y

(iiel aterrizaje en operaciones de

aproximacion y aterrizaje con guia
vertical por instrumentos 3D,
expresadas en términos de
visibilidad o de alcance visual en la
pista y altitud/altura de decision
(DA/H), segun corresponda al tipo
ylo categoria de la operacion.

Motor. Unidad que se utiliza o se tiene
la intencion de utilizar para propulsar
una aeronave. Consiste, como
minimo, en aquellos componentes y
equipos necesarios para el
funcionamiento y control, pero excluye
las hélices/los rotores (si
corresponde).

Motor _critico.- Motor cuya falla
produce el efecto mas adverso en las
caracteristicas de la aeronave
(rendimiento u operacion)
relacionadas con el caso de vuelo de
que se trate

Navegacion basada en la performance
(PBN).- Requisitos para la
navegacion de area basada en la
performance que se aplican a las
aeronaves que realizan operaciones
en una ruta ATS, en un procedimiento
de aproximaciéon por instrumentos o
en un espacio aéreo designado.

Nota.- Los requisitos de performance se
expresan en las especificaciones para la
navegacion (especificaciones RNAV y RNP) en
funcién de la precision, integridad, continuidad,
disponibilidad y funcionalidad necesarias para
la operacion propuesta en el contexto de un
concepto para un espacio aéreo particular.

Navegacion de area (RNAV). Método
de navegacibn que permite la
operacion de aeronaves en cualquier
trayectoria de vuelo deseada, dentro
de la cobertura de las ayudas para la
navegacion basadas en tierra o en el




(44)

espacio, o dentro de los limites de
capacidad de las ayudas auténomas,
0 una combinacion de ambas.

Nota.- La navegacion de area incluye la
navegacion basada en la performance asi como
otras operaciones no incluidas en la definicién
de navegacion basada en la performance.

Operaciones de aproximacién _por

instrumentos.- Aproximacion 0
aterrizaje en que se utilizan
instrumentos como guia de
navegaciébn  basandose en un

procedimiento de aproximacién por
instrumentos. Hay dos métodos para
la ejecucion de operaciones de
aproximacion por instrumentos:

(i) una operacion de aproximacion por
instrumentos bidimensional (2D),
en la que se utliza guia de
navegacion lateral Unicamente; y

(i) una operacion de aproximacion por
instrumentos tridimensional (3D),
en la que se utliza guia de
navegaciéon tanto lateral como
vertical.

Nota.- Guia de navegacion lateral y vertical se refiere a la
guia proporcionada por:

(a)una radioayuda terrestre para la navegacion; o bien

(b)datos de navegacién generados por computadora a

(49)

(46)

partir de ayudas terrestres, con base espacial,
auténomas para la navegacion o una combinacion
de las mismas.

Operacion _con tiempo de desviacion
extendido (EDTQO).- Todo vuelo de un
avion con dos o mas motores de
turbina, en el que el tiempo de
desviacion hasta un aerédromo de
alternativa en ruta es mayor que el
umbral de tiempo establecido por la
AAC.

(48)

(49)

(50)

(51)
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(52)

(46)

(47)

(48)

(49)

(50)

(51)

Qpezlaeen de_Calegoria HB .‘g"ll

Operacién de largo alcance sobre el
agua.- Con respecto a un avion, es
una operacion sobre el agua a una
distancia horizontal de mas de 50 NM
desde la linea de costa mas cercana.

Periodo de descanso.- Todo periodo
de tiempo en tierra durante el cual el
explotador releva de todo servicio a un
miembro de la tripulacién de vuelo.

Periodo de servicio de vuelo.-
Comprende el periodo de tiempo
transcurrido desde el momento en que
un miembro de la tripulacién de vuelo
comienza a  prestar  servicios
inmediatamente  después de un
periodo de descanso y antes de hacer
un vuelo o una serie de vuelos, hasta
el momento en que el miembro de la
tripulacion de vuelo se le relva de todo
servicio después de haber completado
tal vuelo o series de vuelo. El tiempo
se calcula usando ya sea el UTC o la
hora local para reflejar el tiempo total
transcurrido.

Piloto al mando.- Piloto designado por
el explotador, o por el propietario en el
caso de la aviacién general, para estar
al mando y encargarse de la
realizacion segura de un vuelo.

Piloto de relevo en crucero.- Miembro
de la tripulacién de vuelo designado
para realizar tareas de piloto durante
vuelo de crucero para permitir al piloto
al mando o al copiloto el descanso
previsto.

Plan de vuelo ATS.- Informacion
detallada proporcionada al Servicio de
transito aéreo (ATS), con relacién a un
vuelo proyectado o porciébn de un

(52)

(53)

(54)

vuelo de una aeronave. El término
“Plan de vuelo” es utilizado para
comunicar informacibn completa y
variada de todos los elementos
comprendidos en la descripcion del
plan de vuelo, cubriendo la totalidad
de la ruta de un vuelo, o informacién
limitada requerida cuando el propésito
es obtener una autorizacién para una
porcién menor de un vuelo tal como
atravesar una aerovia, despegar
desde, o aterrizar en un aerédromo
determinado.

Nota.- El Anexo 2 al Convenio sobre Aviacién
Civil Internacional contiene especificaciones en
cuanto a los planes de vuelo. Cuando se
emplea la expresién “formulario de plan de
vuelo”, se refiere al modelo del formulario de
plan de vuelo modelo OACI que figura en el
Apéndice 2 del Doc 4444 — Gestion de transito
aéreo de la OACI.

Plan operacional de vuelo (aviones).-
Plan del explotador para la realizacion
segura del vuelo, basado en Ila
consideracion de la performance del
avién, en otras limitaciones de
utilizacion y en las condiciones
previstas pertinentes a la ruta que ha
de seguirse y a los aerédromos de
gue se trate.

Principios _ relativos a  factores
humanos.- principios que se aplican al
disefio,  certificacion,  instruccion,
operaciones y mantenimiento
aeronautico y cuyo objeto consiste en
establecer una interfaz segura entre
los componentes humano y de otro
tipo del sistema mediante la debida
consideracion de la  actuacion
humana.

Procedimiento de aproximacién por

instrumentos (IAP).- Serie de

maniobras predeterminadas realizadas
por referencia a los instrumentos de a
bordo, con proteccion especifica contra
los obstaculos desde el punto de
referencia de aproximacion inicial o,
cuando sea el caso, desde el inicio de
una ruta definida de llegada hasta un
punto a partir del cual sea posible



hacer el aterrizaje; y luego, si no se
realiza éste, hasta una posicién en la
cual se apliquen los criterios de circuito
de espera o de margen de
franqueamiento de obstaculos en ruta.
Los procedimientos de aproximacion
por instrumentos se clasifican como
sigue:

(i)Procedimiento_de aproximacion que
no es de precision (NPA).-
Procedimiento de aproximacién por
instrumentos 2D de tipo A. en—el

Nota.- Los procedimientos de aproximacion que no son de
precision pueden ejecutarse aplicando la técnica de
aproximacion final en descenso continuo (CDFA). En los

PANS-OPS (Doc. 8168) Vol. |, seccién 1.7, se proporciona
mas informacion acera de la CDFA.

(i) Procedimientos de aproximacion
con qguia _ vertical (APV).-
Procedimiento de aproximacién por
instrumentos diseflado enr—el—gue

i | | ical.
establecidos para las operaciones

de aproximacion por instrumentos
3D de Tipo A. de—precision—y

(iif) Procedimientos de aproximacion
de precision (PA).- Procedimiento

de aproximacién por instrumentos
disefiado en-el-gue-se-utiliza—guia
el o
categoria—de—operacion para
operaciones de aproximacién por
instrumentos 3D de Tipo B.

(55) Punto de decisiéon para el aterrizaje
(LDP).- Punto que se utliza para
determinar la  performance de
aterrizaje y a partir del cual, al ocurrir
una falla de motor en dicho punto, se
puede continuar el aterrizaje en

(56)

(57)

(58)

(59)

(60)

(61)

(62)
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condiciones de seguridad o bien iniciar
un aterrizaje interrumpido o abortado.

Punto_de no retorno.- Ultimo punto
geografico posible en el que el avién
puede proceder tanto al aerédromo de
destino como a un aer6dromo de
alternativa en ruta disponible para un
vuelo determinado.

Recorrido de despeque disponible
(TORA).- La longitud de la pista que
se ha declarado disponible 'y
adecuada para el recorrido en tierra
del avion que despegue.

Servicios _de  escala.- Servicios
necesarios para la llegada de una
aeronave a un aerédromo y su salida
de éste, con exclusién de los servicios
de transito aéreo.

Sistema de documentos de seguridad
de vuelo.- Conjunto de documentacion
interrelacionada establecido por el
explotador, en el cual se recopila y
organiza la informacién necesaria para
las operaciones de vuelo y en tierra y
gue incluye, como minimo, el manual
de operaciones y el manual de control
de mantenimiento del explotador.

Sistema de gestion de la seguridad
operacional (SMS).- Enfoque
sistematico para la gestion de la
seguridad operacional, que incluye la
estructura  organica, lineas de
responsabilidad, politicas y
procedimientos necesarios.

Sistema de visibn mejorada (EVS).-
Sistema de presentacién, en tiempo
real, de imagenes electrénicas de la
escena exterior mediante el uso de
sensores de imagenes.

Sistema _significativo para EDTO.-
Sistema de avién cuya falla o
degradacion podria afectar
negativamente a la  seguridad
operacional particular de un vuelo
EDTO, o cuyo funcionamiento
continuo es especificamente
importante para el vuelo y aterrizaje
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(63)

(64)

(65)

seguros de un avion durante una
desviacion EDTO.

Sustancias psicoactivas.- El alcohol,
los opiaceos, los canabinoides, los
sedantes e hipnéticos, la cocina, otros
psicoestimulantes, los alucinégenos y
los disolventes volatiles, con exclusién
del tabaco y la cafeina.

Tiempo de desviacibon maximo.-
Intervalo admisible maximo,
expresado en tiempo, desde un punto
en una ruta hasta un aerédromo de
alternativa en ruta.

Tiempo de vuelo - aviones.- Tiempo
total transcurrido desde que el avién
comienza a moverse con el propésito
de despegar, hasta que se detiene
completamente al finalizar el vuelo.

Nota 1.- Tiempo de vuelo, tal como aqui se define, es

Nota

(66)

(67)

(68)

(69)

sinbnimo de tiempo entre “calzos” de uso
general, que se cuenta a partir del momento en
que el avion comienza a moverse con el
propésito de despegar, hasta que se detiene
completamente al finalizar el vuelo.

2.- ElI tiempo de vuelo en vuelos de
entrenamiento o en simulador son parte de esta
definicion y esti sujeto a las limitaciones de
este reglamento para establecer los requisitos
de descanso después de esa actividad.

Tiempo de vuelo de operacidon en
linea.- Tiempo de vuelo registrado por
un piloto al mando (PIC) o por un
copiloto (CP) en servicio comercial
para un explotador.

Umbral de tiempo.- Intervalo,
expresado en tiempo, establecido por
la AAC hasta un aerédromo de
alternativa en ruta, respecto del cual
para todo intervalo de tiempo superior
se requiere una aprobacion EDTO
adicional.

Visualizador de “cabeza alta” (HUD).-
Sistema de presentacion visual de la
informacion de vuelo en el visual
frontal externo del piloto.

Vuelo controlado.- Todo vuelo que
esta supeditado a una autorizacion del
control de transito aéreo (ATC).

Abreviaturas.- Para los propésitos de este

AAC
AFM
AGL
AOC

AOM

APU
APV

ATC
ATS
CAT
CAT I
CAT I
CAT il
CDL

CP
CRM

CVR

DA
DH
DV
ETA
EDTO

EVS

FDR

reglamento, son de aplicacién las
siguientes abreviaturas:

Autoridad de aviacion civil.
Manual de vuelo de la aeronave.
Sobre el nivel del terreno.

Certificado de explotador de
servicios aéreos.

Manual de operacion de la
aeronave.

Grupo auxiliar de energia.

Procedimiento de aproximacion
con guia vertical.

Control de transito aéreo.
Servicio de transito aéreo.
Categoria.

Operacion de Categoria I.
Operacion de Categoria Il.
Operacion de Categoria Ill.

Lista de desviaciones respecto a
la configuracion.

Copiloto

Gestion de los recursos en el
puesto de pilotaje.

Registrador de la voz en el puesto
de pilotaje.

Altitud de decision.
Altura de decision.
Despachador de vuelo
Hora prevista de llegada.

Vuelos con mayor tiempo de
desviacion.

Sistema de presentacion, en
tiempo real, de imagenes
electronicas de la escena exterior
mediante el uso de sensores de
imagenes.

Registrador de datos de vuelo.



FM
FL
FTD

FPL
GPS

GPWS

HUD
IAP

IDE
IMC

INS
LDA
LDP

LOC
LOFT

LORAN
LVTO
MCM

MDA
MEA
MDH
MEL
MMEL
OM
MOC

MOCA

MSL

Mecanico de a bordo.
Nivel de vuelo.

Dispositivo de instruccién de

vuelo.
Plan de vuelo.

Sistema mundial de
determinacion de la posicion.

Sistema de advertencia de la
proximidad del terreno.

Visualizador de “cabeza alta”

Procedimiento de aproximacion
por instrumentos

Inspector del explotador.

Condiciones meteoroldgicas de
vuelo por instrumentos.

Sistema de navegacion inercial.
Ayuda direccional tipo localizador.

Punto de decisién para el
aterrizaje.

Localizador.

Instruccién de vuelo orientada a
las lineas aéreas.

Navegacion de largo alcance.
Despegue con baja visibilidad.

Manual de control de
mantenimiento del explotador.

Altitud minima de descenso.
Altitud minima en ruta.

Altura minima de descenso
Lista de equipo minimo.

Lista maestra de equipo minimo.
Manual de operaciones.

Margen minimo de
franqueamiento de obstaculos.

Altitud minima de franqueamiento
de obstaculos.

Nivel medio del mar.

NM
NOTAM
NPA

OCA

OCH

Apéndice B
RPEQ/7-NE/04
Pagina 57
Millas nauticas.
Aviso a los aviadores.

Procedimiento de aproximacion
que no es de precisién

Altitud de franqueamiento de
obstaculos

Altura de franqueamiento de
obstaculos

OpSpecs Especificaciones relativas a las

operaciones.

PA Procedimiento de aproximacion
de precision
RVR Alcance visual en la pista.
RVSM  Separacién vertical minima
reducida.
PBE Equipo protector de respiracion
PIC Piloto al mando.
SMS Sistema de gestion de la
seguridad operacional.
uTC Tiempo universal coordinado.
VMC Condiciones meteorologicas de
vuelo visual.
Vo Velocidad maxima de operacion.
121.005 Aplicacién
(c) Este reglamento establece las reglas que
gobiernan:
(1) Las operaciones regulares y no

regulares domésticas e internacionales
de un solicitante o titular de un AOC,
expedido segun el LAR 119.

(2) A cada persona que:

(i)

(ii)

(i)

un explotador contrata o utiliza en
sus  operaciones y en el
mantenimiento de sus aviones;

se encuentra a bordo de un avién
operado segln este reglamento; y

realiza pruebas de demostracién
durante el proceso de solicitud de
un AOC.
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121.010 Aplicaciéon de los requisitos de
este reglamento para
explotadores no autorizados

Los requisitos de este reglamento también se
aplican a cualquier persona que realiza
operaciones LAR 121, sin un AOC vy las
OpSpecs requeridas por el LAR 119.

121.015 Cumplimiento de leyes,
reglamentos y procedimientos
en Estados extranjeros

(a) El explotador se cerciorara que:

(1) sus empleados conozcan que deben
cumplir las leyes, reglamentos vy
procedimientos de aquellos Estados
extranjeros en los que realizan
operaciones, excepto, cuando cualquier
requisito de este reglamento sea mas
restrictivo y pueda ser seguido sin violar
las reglas de dichos Estados.

(2) la tripulacion de vuelo conozca las
leyes, reglamentos y procedimientos,
aplicables al desempefio de sus
funciones y prescritos para:

() las zonas que han de atravesarse;

(i) los aerédromos que han de
utilizarse; y

(iii) los servicios e instalaciones de
navegacion aérea correspondientes.

121.020 Cumplimiento de leyes,
reglamentos y procedimientos
por parte de un explotador
extranjero

(@) La AAC notificara inmediatamente a un
explotador extranjero y, si el problema lo
Capitulo O: Operaciones de vuelo

121.2205 Aplicacién

Este capitulo establece los requisitos para las
operaciones de vuelo que se
aplican a todo explotador que
opera segun este reglamento.

121. 2210 Instrucciones para las

operaciones de vuelo

justifica, a la AAC del explotador extranjero,
cuando:

(1) identifique un <caso en que un
explotador extranjero no ha cumplido o
se sospecha que no ha cumplido con
las leyes, reglamentos y procedimientos
vigentes, o

(2) se presenta un problema similar grave
con ese explotador que afecte a la
seguridad operacional.

(b) En los casos en los que la AAC del Estado
del explotador sea diferente a la de
matricula, también sera notificada si el
problema estuviera comprendido dentro de
las responsabilidades de ese Estado y
justifica una notificacion.

(c) En los casos de notificacién a los Estados
previstos en los Parrafos (a) y (b), si el
problema y su solucién lo justifican, la AAC
consultara a la AAC del Estado del
explotador y a la de matricula, segun
corresponda, respecto de las reglas de
seguridad operacional que aplica el
explotador.

121.025 Transporte de
psicoactivas

sustancias

El AOC de un explotador puede ser suspendido
0 revocado, sin perjuicio de las acciones
penales a las que fuere objeto, si el explotador
conoce y permite que cualquier avion de su
flota, propio o arrendado, sea utilizado en el
transporte de sustancias psicoactivas.

(@) El explotador se encargara que todo el
personal de operaciones esté debidamente
instruido en sus respectivas obligaciones y
responsabilidades y de la relacién que
existe entre éstas y las operaciones de
vuelo en conjunto.

(b) El explotador, como parte de su sistema de
gestion de la seguridad operacional,
evaluara el nivel de proteccién disponible
que proporcionan los servicios de
salvamento y extincién de incendios (SSEI)



en el aer6dromo que se prevé especificar
en el plan operacional de vuelo, para
asegurar que se cuenta con un nivel de
proteccidn aceptable para el avién que esta
previsto utilizar.

En el manual de operaciones se incluira
informacion sobre el nivel de proteccion
SSEI que el explotador considere
aceptable.

121.2215 Responsabilidad del control
operacional: Operaciones regu-
lares domésticas e
internacionales

(a) Cada explotador que realiza operaciones

(b)

(©)

(d)

regulares domeésticas e internacionales, es
responsable del control operacional.

La responsabilidad del control operacional
se delegara Unicamente en el piloto al
mando y en el despachador de vuelo (DV) si
el método aprobado de control y supervision
de las operaciones de vuelo del explotador
requiere de DV.

El piloto al mando y el DV son de manera
conjunta responsables del planeamiento
previo al vuelo, demora y del despacho del
vuelo en cumplimiento con este reglamento
y con las especificaciones para las
operaciones (OpSpecs).

El DV sera responsable por:

(1) el monitoreo del progreso de cada
vuelo;
(2) el suministro de la informacion

necesaria para la seguridad del vuelo;

(3) la cancelacion o redespacho del vuelo
si, en su opinibn o en la opinion del
piloto al mando, el vuelo no puede
operar o0 continuar la operaciéon con
seguridad, segun lo planificado o
autorizado.

(e)

()

121.2220

@)

(b)

(©

(d)
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El piloto al mando:

(1) durante el tiempo de vuelo, esta al
mando del avién y de la tripulacion.

(2) tiene el control y la autoridad total en la
operacion del avion, sin limitaciones,
sobre los otros miembros de la
tripulacion 'y de sus obligaciones
durante el vuelo, tenga o no una licencia
vélida que le permita ejercer la funcion
de otros tripulantes.

Ningun piloto puede operar un avién de una
manera negligente o temeraria de modo que
ponga en peligro la vida o bienes propios o
ajenos

Responsabilidades del control
operacional: Operaciones no
regulares

Cada explotador que realiza operaciones no
regulares:

(1) es responsable del control operacional;
y

(2) listara en su manual de operaciones a
cada persona autorizada por él a ejercer
dicho control.

El piloto al mando y el director de
operaciones son en forma conjunta
responsables por la iniciacién, continuacion,
desviacion y terminacion de un vuelo de
acuerdo con este reglamento y con las
OpSpecs.

El director de operaciones es responsable
por cancelar, desviar o demorar un vuelo, si
en su opinién o en la opinién del piloto al
mando, el vuelo no puede operar o
continuar operando con seguridad como se
planificé o se autoriz6.

El director de operaciones es responsable
de asegurar que cada vuelo sea
monitoreado por lo menos en lo siguiente:
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()

(f)

121.2225

(1) salida del vuelo desde el lugar de origen
y llegada a su lugar de destino,
incluyendo paradas intermedias vy
cualquier desviacién;

(2) demoras por mantenimiento o defectos
mecdanicos  encontrados  en los
aerodromos de origen, destino y de
paradas intermedias; y

(3) cualquier condicion conocida que puede
afectar adversamente la seguridad de
vuelo.

El piloto al mando:

(1) durante el tiempo de vuelo, esta al
mando del avién y de la tripulacion;

(2) tiene el control y la autoridad total en la
operacion del avion, sin limitaciones,
sobre los otros miembros de la
tripulacion y de sus obligaciones
durante el vuelo, tenga o no una licencia
valida que le permita ejercer la funcion
de otros tripulantes;

(3) esresponsable de la planificacion previa
al vuelo y de la operaciéon del vuelo en
cumplimiento con este reglamento y con
las OpSpecs.

Ningun piloto puede operar un avidn de una
manera negligente o temeraria de modo que
ponga en peligro la vida o bienes propios o
ajenos.

Seguridad de los aviones

El explotador cumplira con los requisitos de
seguridad de los aviones, segun lo establecido
por la AAC en sus reglamentos.

121.2230

(@)

Informaciones operacionales

El explotador notificarda a su personal
apropiado de operaciones de cada cambio
en el equipo y en los procedimientos de
operacion, incluyendo cada cambio
conocido en el uso de:

(1) las ayudas a la navegacion;

(2) aerédromos;

(3) procedimientos de control de transito
aéreo;

(4) reglamentaciones;

(5) reglas de control de transito de los
aerédromos locales;

(6) peligros conocidos en el vuelo,
incluyendo hielo y otras condiciones
meteorolégicas peligrosas potenciales;
e

(7) irregularidades en las instalaciones y
servicios de navegacion y de tierra.

121.2235 Informacién sobre el equipo de
emergencia y supervivencia
llevado a bordo

(@) Los explotadores dispondran en todo

(b)

121.2240

(©

momento, para comunicacién inmediata a
los centros coordinadores de salvamento,
de listas que contengan informacion sobre
el equipo de emergencia y supervivencia
llevado a bordo por cualquiera de los
aviones que se dediguen a la navegacion
aérea internacional.

La informacién
corresponda:

comprendera, segun

(1) el namero, color y tipo de las balsas
salvavidas y de las sefales pirotécnicas;

(2) detalles sobre material médico de

emergencia,
(3) provision de agua; y

(4) tipo y frecuencia del equipo portatil de
radio de emergencia.

Listas de verificacion

Las listas de verificacién seran utilizadas por
las tripulaciones de vuelo, antes, durante y
después de todas las fases de las
operaciones y en casos de emergencia, a
fin de asegurar que se cumplan los
procedimientos operacionales contenidos en
el AOM y en el AFM, o en otros documentos
relacionados con el certificado de
aeronavegabilidad, y en cualquier caso en el
manual de operaciones.



(d) En el disefio y utilizacion de las listas de
verificacion se observaran los principios
relativos a factores humanos.

(e) Las listas de verificacién aprobadas, deben
estar disponibles en la cabina de pilotaje de
cada avion para uso de la tripulacion de
vuelo.

121.2245 Programacion de los vuelos:
Operaciones regulares

domésticas e internacionales

En la programacion de los vuelos, los
explotadores que realizan operaciones regulares
domeésticas e internacionales, deben establecer
suficiente tiempo para los servicios de escala de
sus aviones en las paradas intermedias,
considerando los vientos prevalecientes en ruta
y la velocidad de crucero del tipo de avion
utiizado. La velocidad de crucero no seréa
mayor que la velocidad prevista para la potencia
de los motores.

121.2250 Obligaciones del piloto al

mando

(@) Respecto a cada vuelo, el explotador
designara un piloto que ejerza las funciones
de piloto al mando.

(b) El piloto al mando sera responsable:

(1) de la seguridad de todos los miembros
de la tripulacién, pasajeros y carga que
se encuentren a bordo del avion desde
el momento en que se cierran las
puertas hasta cuando abandone el
avion al final del vuelo;

(2) de la operacion y seguridad del avion
desde el momento en que el avién esta
listo para moverse con el propésito de
despegar, hasta el momento en que se
detiene por completo al finalizar el vuelo
y que se apagan los motores utilizados
como unidad de propulsion principal;

(3) que se cumplan todos los
procedimientos operacionales y que se
ha seguido minuciosamente el sistema
de listas de verificacion;

(4) que se haya efectuado la inspeccion de
pre-vuelo; y
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(5) del mantenimiento del libro de a bordo o
de la declaracion general;

(c) El piloto al mando tendra la obligacién de
notificar:

(1) a la autoridad correspondiente mas
proxima, por el medio méas rapido de
que disponga, cualquier accidente en
relacion con el avion, en el cual alguna
persona resulte muerta o con lesiones
graves o0 se causen dafios de
importancia al avién o a la propiedad.

(2) al explotador, al terminar el vuelo, todos
los defectos que note o que sospeche
que existan en el avion.

(d) El piloto al mando tendr& autoridad para:

(1) dar todas las disposiciones que
considere necesarias para garantizar la
seguridad del avion y de las personas o
bienes transportados en él; y

(2) hacer desembarcar a cualquier persona
o parte de la carga que, en su opinion,
pueda representar un riesgo potencial
para la seguridad del avion o de sus
ocupantes.

(e) El piloto al mando no permitira que:

(1) se transporte en el avibn a ninguna
persona que parezca estar bajo los
efectos del alcohol o de estupefacientes
en un grado en que sea probable que
ponga en peligro la seguridad del avién
0 de sus ocupantes;

(2) se inutilice o apague durante el vuelo
ningun registrador de datos de vuelo
(FDR), ni que se borren los datos
grabados en él durante el vuelo ni
después del mismo, en caso de
accidente o incidente que esté sujeto a
notificacién obligatoria;

(3) se inutilice o apague durante el vuelo
ningun registrador de la voz en la cabina
de pilotaje (CVR), a no ser que crea que
los datos grabados, que de lo contrario
se borrarian de forma automatica,
deban conservarse para la investigacion
de incidentes o accidentes;
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(4) se borren manualmente los datos
grabados, durante o después del vuelo,
en caso de accidente o incidente que

relacionadas con la seguridad, tales
como ordenar la distribucién de comidas
y la confirmacion de las conexiones de
los pasajeros, etc.;

(2) anuncios realizados a los pasajeros
promocionando al explotador vy
sefialando areas de interés para su
observacion; y

(3) completamiento de
formularios.

registros y

esté sujeto a notificacion obligatoria; y (b) El _p_iloto al mando no permitiré hinguna
' actividad durante una fase critica de vuelo,
(5) se conecten los registradores de vuelo la cual podria distraer a cualquier miembro
(FDR/CVR) antes de determinar lo que de la tripulacién de vuelo del desempefio de
se har4d con ellos después de un sus funciones. Actividades tales como
accidente o incidente de conformidad comer, conversar, realizar comunicaciones
con el Anexo 13 al Convenio sobre no esenciales entre la cabina de pilotaje y la
Aviacién Civil Internacional. cabina de pasajeros y leer publicaciones no
(f El piloto al mando: relacionadas con la conducc_ic’m apropiada
del vuelo no son requeridas para la
(1) tendra derecho a negarse a transportar operacion segura del avion.
gﬁsjnjwe;)?is?téipnoortgggsnoSplg?sgr?amslti)daojs (c) Para Ios,_propésitos de.esta seccion, las
custodia, Si su transporie representa fases criticas de yuelo mcluy_en todas las
PR ) I operaciones de tierra que involucran el
algun riesgo para la seguridad del avién rodaje, despegue y aterrizaje y todas las
0 de sus ocupantes; otras operaciones de vuelo conducidas bajo
(2) se asegurara de que se haya informado 10 000 ft, excepto el vuelo en crucero
a to_dos_,los pasajeros acerca de la 121.2260 Miembros de la tripulacién de
localizacion de las salidas de vuelo en los puestos de
emergencia y de la ubicaciéon y uso de servicio
los equipos de seguridad y emergencia
pertinentes; y (a) Durante las fases de despegue y aterrizaje,
(3) decidira si acepta o rechaza un avion todos los migmbros de_ _Ia tripulacig’m de
con elementos gue no funcionen vgelo.que estén en servicio en la cabina de
. . ' pilotaje permanecerdn en sus puestos con
ﬁ\/luglique ello esté permitido por la CDL o sus arneses de seguridad abrochados.
L . (b) En ruta, todos los miembros de la tripulacion
121.2255 dObI||g?c;|orl1es_ ,dedlos n:|embros de vuelo que estén en servicio en la cabina
€latripulacion de vuelo de pilotaje permaneceran en sus puestos
(a) Los miembros de la tripulacion de vuelo no con sus cinturones de  seguridad
realizaran ninguna actividad durante una abrochados, a menos que:
fase critica de vuelo, excepto aquellas (1) su ausencia sea necesaria para el
obligaciones requeridas para la operacion desempefio de funciones relacionadas
segura del avion. Ejemplos de tareas que no con la operacion del avién: o
son requeridas para la operacion segura del '
avion son: (2) por necesidades fisiolégicas.
(1) llamadas de la compafiia no (c) Durante las fases de despegue y aterrizaje,

cualquier otro miembro de la tripulaciéon de
vuelo que no ocupe un asiento de piloto,
mantendra abrochado su arnés de
seguridad, salvo que los tirantes le impida
desempefiar sus obligaciones, en cuyo caso
los tirantes pueden aflojarse, aunque el
cinturon de seguridad debe quedar
ajustado.



121.2265

(@)

121.2270

(@)

(b)

Manipulacién de los controles

El piloto al mando no permitira que ninguna
persona manipule los controles de vuelo del
avion, salvo que esa persona sea:

(1) un piloto calificado del explotador que
opera el avion.

(2) un representante autorizado de la AAC,
quien tiene permiso del piloto al mando,
esta calificado en la aeronave y se
encuentra realizando operaciones de
verificacion en vuelo; o

(3) un piloto de otro explotador que tiene
permiso del piloto al mando, esta
calificado en el avién y estd autorizado
por el explotador que opera el avion.

Admision ala cabina de pilotaje

Ninguna persona sera admitida en la cabina
de pilotaje, salvo que esa persona sea:

(1) un tripulante;

(2) un inspector de la AAC en funciones
oficiales, sin embargo, este parrafo no
limita la autoridad de emergencia del
piloto al mando para excluir a cualquier
persona de la cabina de pilotaje, en
interés de la seguridad;

(3) un funcionario de gobierno, un director o
un empleado del explotador o un
empleado de la industria aeronautica
gue tenga permiso del piloto al mando y
gue sus obligaciones sean tales que la
admisidon en la cabina de pilotaje es
necesaria o ventajosa para la seguridad
de las operaciones;

(4) cualquier persona que tenga permiso
del piloto al mando y que esté
especificamente autorizado por el
explotador y por la AAC;

Para los propésitos del Parrafo (a) (3) de
esta seccion, los funcionarios de gobierno
gue tengan responsabilidades con los
asuntos relacionados a la seguridad de
vuelo y los empleados del explotador, cuya
eficiencia puede ser mejorada por la
familiarizacion de las condiciones de vuelo,
pueden ser admitidos en la cabina. Sin

(©
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embargo el explotador no debe autorizar la
admision de sus empleados de trafico, de
ventas o de otros departamentos que no
estan directamente relacionados con las
actividades de vuelo, a menos que sean
elegibles segun el Parrafo (a) (4) de esta
seccion.

Ninguna persona sera admitida en la cabina
de pilotaje, a menos que exista un asiento
disponible para su uso en el compartimento
de pasajeros, excepto cuando esa persona
sea:

(1) un inspector que estd realizando
verificaciones u  observando las
operaciones de vuelo;

(2) un controlador de transito aéreo que
esta autorizado por la AAC a observar
los procedimientos ATC;

(3) un tripulante o DV empleado por el
explotador cuyas obligaciones requieren
de un certificado;

(4) un tripulante o DV de otro explotador,
debidamente calificado que esta
autorizado por el explotador a realizar
vuelos especificos sobre una ruta;

(5) un empleado del explotador cuyas
obligaciones estan debidamente
relacionadas con la conduccién o
planeamiento de vuelo o con el
monitoreo en vuelo del equipo del avion
o de los procedimientos de operacion, si
su presencia en la cabina de pilotaje es
necesaria para el desempefio de sus
obligaciones y que ha sido autorizado,
por escrito, por un  supervisor
responsable, listado en el manual de
operaciones con tales atribuciones; y

(6) un representante técnico del fabricante
del avién o de sus componentes, cuyas
obligaciones estan directamente
relacionadas con el monitoreo en vuelo
del equipo del avion o de los
procedimientos de operacion, si su
presencia en la cabina de pilotaje es
necesaria para el desempefio de sus
obligaciones y que ha sido autorizado,
por escrito, por la AAC y por un
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supervisor responsable, listado en el
manual de operaciones con tales
atribuciones.

121.2275 Credenciales de los inspectores
de seguridad de la aviacion
civil: Admision en la cabina de

pilotaje

Siempre que, en el desempefio de sus labores
de inspeccion, un inspector de la AAC presenta
su credencial al piloto al mando de una
aeronave operada por el explotador, al inspector
se le proveera acceso libre e ininterrumpido a la
cabina de pilotaje.

121.2280 Equipo de vuelo

() El piloto al mando se asegurara que se lleve
a bordo del avién en cada vuelo:

(1) cartas aeronauticas originales
adecuadas y vigentes que contengan
informacién concerniente a:

(i) la ruta que ha de seguir el vuelo
proyectado, asi como cualquier otra
ruta por la que, posiblemente,
pudiera desviarse el vuelo.

(i) las ayudas de navegacion;
(iii) las salidas;
(iv) las llegadas; y

(v) los procedimientos de aproximacion
instrumental.

(2) toda la informacion esencial relativa a
los servicios de blUsqueda y salvamento
del &rea sobre la cual vayan a volar.

(b) Cada miembro de la tripulacién debe, en
cada vuelo, tener disponible para su uso,
una linterna que se encuentre en buen
estado.

(c) Cuando un miembro de la tripulacién de
vuelo sea considerado apto para ejercer las
atribuciones que le confiere una licencia, a
reserva de utlizar lentes correctores
adecuados, dispondra de un par de lentes
correctores de repuesto cuando ejerza
dichas atribuciones.

121.2285 Restriccion o suspension de las
operaciones: Operaciones
regulares domésticas e

internacionales

Cuando un explotador que realiza operaciones
regulares domésticas e internacionales conoce
de condiciones, incluidas las condiciones del
aerodromo y de la pista, que representan un
peligro para la seguridad de las operaciones,
restringira o suspendera las operaciones hasta
que dichas condicionen hayan sido corregidas o
dejen de existir.

121.2290 Restriccion o suspension de las
operaciones: Operaciones no

regulares

Cuando un explotador o piloto al mando que
realiza operaciones no regulares conoce de
condiciones, incluidas las condiciones del
aerodromo y de la pista, que representan un
peligro para la seguridad de las operaciones, el
explotador o el piloto al mando, segun sea el
caso, restringira o suspendera las operaciones
hasta que dichas condicionen hayan sido
corregidas o dejen de existir.

121.2295 Cumplimiento con rutas vy
limitaciones aprobadas: Opera-
ciones regulares domeésticas e

internacionales

(@)Ningln piloto puede operar un avidon en
operaciones regulares domésticas e
internacionales:

(1) sobre cualquier ruta o segmento de ruta,
salvo que estén aprobadas y listadas en
las OpSpecs; o

(2) sin cumplir con las limitaciones
establecidas en las OpSpecs.

121.2300 Emergencias: Operaciones
regulares domésticas e

internacionales

(&) En una situacidon de emergencia que ponga
en peligro la seguridad de las personas o
del avion y que requiera una accion y
decision inmediata, el piloto al mando puede
tomar cualquier accién que considere
necesaria bajo tales circunstancias. En este
caso, el piloto al mando puede, hasta el



(b)

(©)

punto que considere necesario en el interés
de la seguridad operacional, desviarse de:

(1) los procedimientos y métodos de
operacion prescritos;

(2) los minimos meteoroldgicos; y
(3) los requisitos de este reglamento.

En una situacion de emergencia que se
presente durante el vuelo, la cual pone en
peligro la seguridad de las personas o del
avibn y que requiere de una accion y
decisién inmediata por parte de un DV que
tiene conocimiento de la misma, el DV
informara de la emergencia al piloto al
mando del avién, verificard la decision
adoptada por el piloto al mando y registrara
la misma. Al respecto el DV:

(1) iniciara los procedimientos descritos en
el manual de operaciones evitando al
mismo tiempo tomar medidas
incompatibles con los procedimientos
ATC;

(2) incluird, cuando sea necesario, la
notificacién, sin  demora, a las
autoridades competentes sobre el tipo
de situacion y la solicitud de asistencia,
si se requiere;

(3) comunicara al piloto al mando la
informacion relativa a la seguridad
operacional que pueda necesitarse para
la realizacion segura del vuelo
comprendida aquella relacionada con
las enmiendas del plan de vuelo que se
requieran en el curso del vuelo; y

(4) en el caso que no puede comunicarse
con el piloto al mando, debe declarar la
emergencia y hacer todo lo que fuera
posible y necesario de acuerdo con los
procedimientos descritos en el manual
de operaciones 'y segin las
circunstancias.

En cualquier caso que un piloto al mando o
un DV ejerciten la autoridad de emergencia,
mantendran a la facilidad apropiada del ATC
y a los centros de despacho totalmente
informados del progreso del vuelo. La
persona que declara la emergencia enviara

(d)

121.2305

@)

(b)
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a la AAC un reporte escrito de cualquier
desviacion a través del gerente de
operaciones del explotador, en los
siguientes plazos:

(1) el DV enviara su reporte dentro de los
diez (10) dias después de la fecha en
que se produjo la emergencia; y

(2) el piloto al mando enviar4 su reporte
dentro de los diez (10) dias después de
regresar a su base de origen.

Si lo exige el Estado donde ocurra el
incidente, el piloto al mando del avion
presentara, tan pronto como sea posible, un
informe sobre tal incidente a la autoridad
correspondiente de dicho Estado. En este
caso, el piloto al mando presentara también
copia del informe al Estado del explotador.
Tales informes se presentaran tan pronto
sea posible y por lo general dentro de un
plazo de 10 dias.

Emergencias: Operaciones no
regulares

En una situacién de emergencia que ponga
en peligro la seguridad de las personas o
del aviébn y que requiera una accion y
decisién inmediata, el piloto al mando puede
tomar cualquier accibn que considere
necesaria bajo tales circunstancias. En este
caso, el piloto al mando puede, hasta el
punto que considere necesario en el interés
de la seguridad, desviarse de:

(1) los procedimientos y métodos de
operacioén prescritos;

(2) los minimos meteoroldgicos; y
(3) los requisitos de este reglamento.

En una situacibn de emergencia que se
presente durante el vuelo, la cual ponga en
peligro la seguridad de las personas o del
avibn y que requiera de una accion y
decision inmediata por parte del personal de
seguimiento de vuelo y que sea conocida
por ellos, dicho personal informard de la
emergencia al piloto al mando del avién,
verificara la decision adoptada por el piloto
al mando y registrard la misma. En una
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(d)

situacion de emergencia, el personal de
seguimiento de vuelo:

(1) iniciara los procedimientos descritos en
el manual de operaciones evitando al
mismo tiempo tomar medidas
incompatibles con los procedimientos
ATC;

(2) cuando sea necesario, notificara, sin
demora, a las autoridades competentes
sobre el tipo de situacion y la solicitud
de asistencia, si se requiere;

(3) comunicara al piloto al mando la
informacion relativa a la seguridad
operacional que pueda necesitarse para
la realizacibn segura del vuelo
comprendida aquella relacionada con
las enmiendas del plan de vuelo que se
requieran en el curso del vuelo; y

(4) en el caso que no puedan comunicarse
con el piloto al mando, deben declarar la
emergencia y hacer todo lo que fuera
posible y necesario de acuerdo con los
procedimientos descritos en el manual
de operaciones y las circunstancias.

En cualquier caso que un piloto al mando o
el personal de seguimiento de vuelo
ejerciten la autoridad de emergencia,
mantendran a la facilidad apropiada del ATC
y al explotador totalmente informados del
progreso del vuelo. La persona que declara
la emergencia enviara a la AAC, un reporte
escrito de cualquier desviacion a través del
gerente de operaciones del explotador, en
los siguientes plazos:

(1) dentro de los diez (10) dias después
gue el vuelo ha sido completado; o

(2) en caso de operaciones fuera del pais
de origen, una vez que el vuelo ha
retornado a la base de operaciones.

Si lo exige el Estado donde ocurra el
incidente, el piloto al mando del avion
presentara, tan pronto como sea posible, un
informe sobre tal incidente a la autoridad
correspondiente de dicho Estado. En este
caso, el piloto al mando presentara también
copia del informe al Estado del explotador.

121.2310

@)

(b)

121.2315

@)

(b)

121.2320

@)

(b)

Tales informes se presentaran tan pronto
sea posible y por lo general dentro de un
plazo de 10 dias.

Notificacién de condiciones
meteoroldégicas potencialmente
peligrosas y de irregularidades
en las instalaciones de
comunicaciones y de
navegacion

Cada vez que un piloto al mando encuentra
en vuelo, condiciones meteorolégicas
potencialmente peligrosas o irregularidades
en las instalaciones de comunicaciones y de
navegacién, cuyo conocimiento considere
esencial para la seguridad de otros vuelos,
notificara a la estacion de tierra apropiada,
tan pronto como sea posible.

La estacibn de tierra que reciba la
informacion, informara de tales condiciones
e irregularidades a la agencia directamente
responsable por la operaciéon de las
instalaciones y servicios.

Reporte de
mecanicas

irregularidades

El piloto al mando se asegurara que todas
las irregularidades mecanicas que ocurran
durante un vuelo sean ingresadas en el
registro técnico del avién (bitacora de
mantenimiento) al final de cada vuelo.

Antes de iniciar cada vuelo el piloto al
mando se asegurard de la condicion de
cada irregularidad ingresada al final del
vuelo anterior.

Motor inoperativo: Aterrizaje e
informe

Cuando un motor de un avion falla o cuando
la rotacion de un motor es detenida para
prevenir un posible dafio, el piloto al mando
debe aterrizar el avion en el aerédromo
apropiado méas cercano, con tiempo
suficiente y en el que se pueda realizar un
aterrizaje seguro.

En los casos en que no mas de un motor de
un avion que tiene tres o mas motores falla
0 se ha detenido su rotacion, el piloto al
mando puede proceder a un aerédromo que



él ha seleccionado si, después de
considerar lo siguiente, decide que
procediendo a ese aerédromo es tan seguro
como aterrizar en el aer6dromo apropiado
mas cercano:

(D)la naturaleza del mal funcionamiento y
las posibles dificultades mecanicas que
pueden ocurrir si el vuelo es continuado;

(2)la altitud, el peso (masa) y el combustible
utilizable a la hora que el motor fue
detenido;

(3)las condiciones meteorolégicas en ruta y
en los posibles puntos de aterrizaje;

(4)la congestion del transito aéreo;
(5)la clase de terreno; y

(6)su familiarizacién con el aerédromo que
va a ser utilizado.

(c) El piloto al mando debe reportar cada
detencion de la rotacién de motor en vuelo a
la estacion de radio apropiada en tierra, tan
pronto como sea practicable y, mantendra a
esa estacion totalmente informada del
progreso del vuelo.

(d) Si el piloto al mando aterriza el avién en otro
aeré6dromo que no sea el aer6dromo
apropiado mas cercano, enviara un informe
escrito, en duplicado, al director o gerente
de operaciones, sefialando las razones que
determinaron la  seleccion de ese
aerédromo. Una vez que el piloto al mando
haya retornado a su base de origen, el
director o gerente de operaciones, tan
pronto como sea posible y por lo general
dentro de los 05 dias, enviard a la AAC, una
copia del informe con sus respectivos
comentarios.

121.2325 Procedimientos de
aproximacién por instrumentos
y minimos meteoroldgicos para

aterrizaje IFR

(@ Ningin piloto puede realizar una
aproximacién por instrumentos en un
aerddromo, salvo que la aproximacion sea
realizada de acuerdo con los
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procedimientos de aproximacion  por
instrumentos 'y con los  minimos
meteorolégicos para  aterrizaje  IFR,
aprobados por la AAC del Estado en que
esté situado el aerédromo y autorizados
establecidos en las OpSpecs del explotador.

Nota 1.- En los PANS-OPS, Volumen |, figura informacion
para los pilotos sobre los pardametros de los procedimientos
de vuelo y sobre los procedimientos operacionales. Los
criterios para la construccion de procedimientos de vuelo
visual y por instrumentos figuran en los PANS-OPS,
Volumen |II. Los criterios sobre el franqueamiento de
obstaculos y los procedimientos empleados en ciertos
Estados pueden diferir de los que se encuentran en los
PANS-OPS y, por motivos de seguridad operacional, es
importante conocer estas diferencias.

121.2330 Intercambio de aviones:
Operaciones regulares domés-

ticas e internacionales

(@) Antes de operar bajo un acuerdo de
intercambio de aviones, cada explotador
que realiza operaciones regulares
domésticas e  internacionales  debe
demostrar que:

(1) los procedimientos para la operacion de
intercambio se atienen a este
reglamento y a las practicas de
operacion seguras;

(2) los miembros de la tripulacion y los DV
requeridos cumplen con los requisitos
de instruccion para los aviones vy
equipos a ser operados y estan
familiarizados con los procedimientos de
comunicaciones y de despacho a ser
utilizados;

(3) el personal de mantenimiento cumple
los requisitos de instruccion para los
aviones y equipos y se encuentran
familiarizados con los procedimientos de
mantenimiento a ser utilizados;

(4) Los miembros de la tripulacion de vuelo
y los DV cumplen con las calificaciones
apropiadas de ruta y aerédromo; y

(5) los aviones a ser operados son
esencialmente similares a los aviones
del explotador con el que se ha
efectuado el intercambio con respecto a
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(b)

la disposicién de los instrumentos de
vuelo y con la disposicién y movimiento
de los controles que son criticos para la
seguridad de vuelo, salvo que la AAC
determine que el explotador dispone de
programas de instruccion adecuados
gue aseguren que las diferencias
potencialmente peligrosas pueden ser
superadas con seguridad mediante la
familiarizacion de la tripulacién de vuelo.

Cada explotador que realiza operaciones
regulares domésticas e internacionales
deben incluir en sus manuales y OpSpecs
los  procedimientos y  disposiciones
pertinentes del acuerdo de intercambio de
aviones.

121.2335 Capacidad de evacuacion del
avion
(&) Ninguna persona puede mover en la

(b)

121.2340

(@)

superficie, despegar o aterrizar un avion que
transporta pasajeros, salvo que cada
dispositivo de ayuda para la evacuacion de
emergencia de despliegue automatico,
instalado de acuerdo con los Parrafos
121.960 (a) y (b), esté listo para su uso.

El explotador se asegurard que cada vez
gue los pasajeros se encuentren a bordo del
avién, antes de que este sea movido en la
superficie, al menos una salida a nivel del
piso debe estar disponible para la salida de
los pasajeros por medios normales o de
emergencia.

Instrucciones a los pasajeros
antes del despegue

El explotador se asegurara que todos los
pasajeros sean aleccionados por los
miembros de la tripulacion de cabina
apropiados, de la siguiente manera:

(1) antes de cada despegue, en lo
siguiente:

(i) prohibicion de fumar. Cada pasajero
debe ser aleccionado respecto a
cuando, donde y bajo que
condiciones esta prohibido fumar. El
aleccionamiento incluira una
declaracion de que la AAC requiere

(ii)

(iii)

(iv)

v)

que los pasajeros cumplan con las
instrucciones:

(A) contenidas en los letreros y
avisos luminosos del avion;

(B) expuestas en las areas
designadas de no fumar debido
a cuestiones de seguridad,;

(C) impartidas por la tripulacion de
cabina respecto a los items
anteriores;

(D) que prohiben que los pasajeros
destruyan, intenten impedir o
impidan el funcionamiento de
los detectores de humo; y

(E) que prohiben fumar en los
lavabos y cuando sea aplicable
en los compartimentos de los
pasajeros.

la localizacién de las salidas de
emergencia;

el uso de los cinturones de
seguridad, incluyendo las
instrucciones de como abrochar y
desabrochar los cinturones de
seguridad. Cada pasajero sera
aleccionado cuando, donde y bajo
que condiciones debe ser
asegurado el cintur6n de seguridad.
El aleccionamiento incluird una
declaracion de que la AAC requiere
que los pasajeros cumplan con los
letreros y avisos luminosos y con
las instrucciones sobre el uso del
cinturén de seguridad.

la localizacién y el uso de cualquier
medio de flotacion de emergencia
requerido;

en operaciones en las cuales no se
requiere un tripulante de cabina, el
explotador impartird la siguiente
informacion adicional:

(A) la colocacion de los respaldos
de los asientos en la posicion
vertical antes del despegue y
aterrizaje;



(2)

3)

(4)

(B) la ubicacion del
supervivencia;

(C) si el vuelo involucra
operaciones sobre 12 000 ft
MSL, el uso normal y de
emergencia del oxigeno; y

equipo de

(D) la ubicacion y operacion de los
extintores de incendio.

después de cada despegue e
inmediatamente antes o después de
gque se apaguen las sefales de
cinturones de seguridad abrochados, se
debera hacer un anuncio para que los
pasajeros mantengan sus cinturones de
seguridad abrochados, mientras se
encuentren sentados, adn cuando la
sefial de cinturones de seguridad
abrochados se encuentren apagadas.

Excepto lo previsto en el Parrafo (a) (4)
de esta seccion, antes de cada
despegue, un tripulante de cabina
asignado al vuelo conducird un
aleccionamiento individual a cada
persona que puede necesitar la
asistencia de otra persona para
moverse con rapidez a una salida en el
evento de una emergencia. Durante el
aleccionamiento el miembro de Ia
tripulacion de cabina deberéa:

(i) informar a la persona y a su
asistente, de haberlo, sobre las
rutas hacia cada salida apropiada y
sobre la ocasion mas apropiada
para comenzar a moverse hacia
una salida en el evento de una
emergencia; y

(i) preguntar a la persona y su
asistente, si lo hubiera, cual seria la
mejor manera de ayudarla para
evitar dolores y dafio adicional.

los requisitos del Parrafo (a) (3) de esta
seccion no aplican a las personas que
han recibido instrucciones en las etapas
anteriores de mismo vuelo, en el mismo
avién, siempre que los tripulantes en
servicio hayan sido informados de la
manera mas adecuada de ayudar a esa

(b)

(©

(d)

(e)

121.2345

@)
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persona sin causar dolor
adicional.

y dafio

El explotador llevard en cada avion que
transporta pasajeros, en ubicaciones
adecuadas para el uso del cada pasajero,
tarjetas de instrucciones de emergencia que
refuercen el aleccionamiento impartido por
la tripulacion. Cada tarjeta debe contener
informacion pertinente sélo del tipo y
modelo de avién utilizado para el vuelo,
incluyendo:

(1) los diagramas y los métodos de
operacibn de las salidas de
emergencias; y

(2) otras instrucciones necesarias para el
uso del equipo de emergencia.

El explotador describird en su manual de
operaciones los procedimientos a ser
seguidos durante el aleccionamiento
requerido por el Parrafo (a) de esta seccion.

Para los propositos de esta seccion, la AAC
puede autorizar al explotador el uso de
medios audiovisuales durante el
aleccionamiento a los pasajeros, en la
medida que se cumpla todas las demas
obligaciones de los miembros de Ila
tripulacién de cabina.

Las instrucciones referidas en esta seccion,
deben impartirse en el idioma del Estado del
explotador, pudiendo ser repetidas en otro
idioma. Sin embargo, en operaciones
regulares y no regulares internacionales el
explotador debe repetir todas las
instrucciones en el idioma inglés.

Instrucciones a los pasajeros:
Operaciones prolongadas
sobre agua

Ademéas de las instrucciones verbales
requeridas por el Péarrafo 121.2340 (a), el
explotador que opera un avion sobre
grandes extensiones de agua debe
garantizar que todos los pasajeros sean
instruidos verbalmente por un miembro de la
tripulacién apropiado, acerca de la ubicacién
y operacion de los chalecos salvavidas,
balsas y otros medios de flotacién,
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(b)

()

(d)

121.2350

(@)

incluyendo una demostracion de cémo
colocarse e inflar los chalecos salvavidas.

El explotador debe describir en su manual
de operaciones el procedimiento a seguir
para el aleccionamiento requerido en el
Parrafo (a) de esta seccion.

Si el avion procede directamente sobre
agua después del despegue, el
aleccionamiento requerido en el Parrafo (a)
de esta seccién, debe ser impartido antes
del despegue.

Si el avién no procede directamente sobre
agua después del despegue, ninguna parte
del aleccionamiento requerido por el Parrafo
(a) de esta seccidn tiene que ser impartido
antes del despegue, sin embargo el
aleccionamiento completo sera realizado
antes de alcanzar la parte del vuelo sobre
agua.

Oxigeno de uso médico para
los pasajeros

El explotador puede permitir a un pasajero
llevar consigo y operar un equipo para el
almacenamiento, generacibn 0 suministro
de oxigeno, siempre que se cumplan las
siguientes condiciones:

(1) que el equipo sea:
(i) suministrado por el explotador;

(ii) de un tipo aprobado para uso en
aviones conforme lo indicado en las
marcas y etiquetas del fabricante;

(i) mantenido por el explotador de
acuerdo con un programa de
mantenimiento aprobado;

(iv) libre de contaminantes inflamables
en todas las superficies externas;

(v) capaz de proveer al usuario un flujo
de oxigeno de, por lo menos, cuatro
litros por minuto;

(vi) construido de modo que todas las
valvulas, conexiones e indicadores
sean protegidos contra dafios; y

(vii) adecuadamente seguro.

(2) si el oxigeno es almacenado en estado
liquido, el equipo debe haber estado
bajo el programa de mantenimiento
aprobado del explotador desde que fue
comprado nuevo o0 desde que el
contenedor fue purgado por Ultima vez o
desde la ultima inspeccion o limpieza
del contenedor.

(3) cuando el oxigeno es almacenado en
forma de gas comprimido:

(i) el equipo debe haber estado bajo el
programa de mantenimiento
aprobado del explotador desde que
fue comprado nuevo o desde la
Ultima prueba hidrostatica del
cilindro; y

(ii) la presion de cualquier cilindro de
oxigeno no exceda la presion
maxima permitida.

(4) la persona que utiliza el equipo debe
poseer una declaracion escrita y firmada
por un médico, que evidencie Ila
necesidad médica para su uso. Tal
declaracion debe especificar la cantidad
de oxigeno maximo requerido por hora y
la maxima proporcion de flujo necesario,
en funcién de la presion
correspondiente a la altitud de la cabina
de pasajeros del avion, en condiciones
normales de operacion. Este parrafo no
aplica al transporte de oxigeno en un
avién, si  los Unicos pasajeros
transportados son personas que pueden
tener una necesidad médica de oxigeno
durante al vuelo, no mas de un familiar
u otra persona interesada en cada uno
de esos pasajeros y los auxiliares
médicos que correspondan.

(5) si fuera requerido una declaracion
médica segun lo previsto en el Parrafo
(&) (4) de esta seccion, la cantidad de
oxigeno transportada debe ser igual a la
cantidad maxima que se necesita en
cada hora, segun lo establecido por el
médico, multiplicada por el nimero de
horas utilizadas para calcular la
cantidad de combustible del avién
requerida por este reglamento.



(6) el piloto al mando sea comunicado
cuando el equipo se encuentre a bordo
del avibn y cuando se pretende
utilizarlo.

(7) el equipo esté almacenado y asegurado
y cada persona que utilice el equipo
esté sentada de modo que no restrinja
el acceso y la utilizacion de cualquier
salida normal o de emergencia o de los
pasillos de la cabina de pasajeros.

(b) El explotador no permitira que ninguna
persona fume dentro de un radio de tres (3)
metros (10 pies) del equipo de oxigeno
transportado, en cumplimiento del Parrafo
(a) de esta seccion.

(c) El explotador no permitira que ninguna
persona conecte o desconecte un equipo
dispensador de oxigeno, hacia o desde un
cilindro de oxigeno gaseoso mientras
cualquier pasajero se encuentre a bordo del
avion

(d) Los requisitos de esta seccion no aplican al
transporte de oxigeno suplementario y de
primeros auxilios y del equipo relacionado
requerido por las LAR.

121.2355 Bebidas alcohdlicas

(& Ninguna persona puede tomar bebidas
alcohdlicas a bordo de un avién, a no ser
que sean las servidas por el propio
explotador.

(b) El explotador:

(1) no debe servir bebidas alcohdlicas a
bordo de un avién a ninguna persona
que:

(i) parece estar intoxicada; o

(i) esta escoltando a otra persona o
esta siendo escoltada;

(2) no permitird el embarque en un avion de
ninguna persona que parece estar
intoxicada; y

(3) natificara a la AAC dentro de los cinco
(5) dias posteriores de un incidente,
cuando cualquier persona se haya
negado a cumplir los requisitos
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establecidos en esta seccién y provoque
disturbios en tierra o a bordo del avién
cuando parece estar intoxicada.

121.2360 Retencion de objetos pesados
en los compartimentos de

pasajeros y tripulacion

El explotador debe proveer y utilizar medios
para prevenir que cada seccion de las cocinas y
cada carro de servicio, cuando no estén en uso,
asi como, cada item de -equipaje de la
tripulacién, que son transportados en los
compartimentos de pasajeros o tripulacion, se
transformen en elementos peligrosos cuando se
deslicen debido a los factores de carga
correspondientes a las condiciones de un
aterrizaje de emergencia, segun los cuales el
avion fue certificado de tipo.

121. 2365 Almacenamiento de comidas,
bebidas y equipo de servicio al
pasajero durante el movimiento
del avion en la superficie,

despegue y aterrizaje

(c) El explotador no puede mover en la
superficie, despegar o aterrizar un avién
salvo que:

(1) todo alimento, bebida o vajilla provista
por él, haya sido retirada de cualquier
asiento de pasajeros y almacenada.

(2) cada bandeja de alimentos y bebidas y
cada mesa plegable de los asientos de
pasajeros estén aseguradas y en su
posicion de almacenadas.

(3) cada carro de servicio esté asegurado y
en su posicién de almacenado.

(4) cada pantalla extensible de cine esté
almacenada.

(d) Cada pasajero debe cumplir con las
instrucciones impartidas por los miembros
de la tripulacion respecto a esta seccion.

121.2370 Concentracién de ozono en la

cabina

(@) Para los propésitos de esta seccion, las
siguientes definiciones aplican:
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(b)

(©

(d)

(1) equivalente a nivel del mar.- se refiere a
las condiciones de 25°C y 760 MM de
mercurio de presion.

(2) segmento de vuelo.- significa tiempo de
vuelo sin parada, programado entre dos
aerédromos.

Excepto lo previsto en los Parrafos (d) y (e)
de esta seccién, el explotador no operara
una aeronave de categoria de transporte por
encima de los niveles de vuelo siguientes,
salvo que pueda demostrar a la AAC de
manera satisfactoria que la concentracion de
ozono dentro de la cabina no excedera:

(1) para vuelos por encima del nivel de vuelo
320, 0.25 partes por millén, en volumen,
equivalente al nivel del mar, en cualquier
momento por encima de ese nivel de
vuelo; y

(2) para vuelos por encima del nivel de vuelo
270, para cada segmento de vuelo que
exceda cuatro (4) horas de duracion e
incluya el vuelo por encima de ese nivel,
una media de 0.1 partes por millén, en
volumen, equivalente al nivel del mar
(para este proposito, la cantidad de
ozono bajo el nivel de vuelo 180 es
considerado cero);

El explotador debe demostrar cumplimiento
con esta seccién mediante andlisis o pruebas
basadas, ya sea, en los procedimientos
operacionales y en las limitaciones de
performance del avién o en las operaciones
del explotador. Los andlisis o pruebas deben
demostrar una de las siguientes situaciones:

(1) las estadisticas de ocurrencia de ozono
atmosférico indican que, con una certeza
estadistica de al menos 84%, en las
altitudes y ubicaciones en que el avion
operara, las concentraciones de ozono
en la cabina no excederan los limites
prescritos por el Parrafo (b) de esta
seccion.

(2) el sistema de ventilacion de la aeronave,
incluyendo cualquier equipo de control
de 0zono, mantendra las
concentraciones de ozono en la cabina
en o por debajo de los limites descritos
por el Parrafo (b) de esta seccién.

Un explotador puede obtener una
autorizacion para desviarse de los requisitos

(€)

121.2375

@)

(b)

del Parrafo (b) de esta seccion, mediante una
enmienda a sus OpSpecs, si:

(1) demuestra que debido a circunstancias
fuera de su control o a cargas
econdmicas excesivas no puede cumplir
en un periodo de tiempo especificado; y

(2) ha sometido un plan aceptable a la AAC
para el cumplimiento de los requisitos de
todo cuanto sea practicable.

El explotador no necesita cumplir con los
requisitos del Parrafo (b) de esta seccion
para un avién, cuando las Unicas personas
transportadas sean tripulantes de vuelo y
personas listadas en la Seccion 121.2390 de
este reglamento.

Altitudes minimas para uso del
piloto automatico

Operaciones en ruta.- Excepto por lo
previsto en los Parrafos (b), (c) y (d) de esta
seccion, ninguna persona puede usar un
piloto automatico en ruta, incluyendo
ascensos y descensos, a una altitud sobre
el terreno que sea menor que el doble de la
altitud maxima de pérdida especificada en el
AFM para un malfuncionamiento del piloto
automatico bajo condiciones de crucero, o
menor que 500 pies, cualquiera que sea
mas alta.

Aproximaciones.- Cuando se utilice una
instalacion de aproximacion por
instrumentos, ninguna persona puede usar
un piloto automético a una altitud sobre el
terreno que sea menor que el doble de la
altitud méxima de pérdida especificada en el
AFM para un malfuncionamiento del piloto
automatico bajo condiciones de
aproximacién, o menor que 50 pies bajo la
altitud minima de descenso aprobada o bajo
la altura de decisién para esa instalacion,
cualquiera que sea mas alta, excepto:

(1) cuando las condiciones meteorologicas
reportadas son menores que las
condiciones meteoroldgicas VFR
prescritas en las LAR, ninguna persona
puede utilizar un piloto automatico con
un acoplador de aproximacion para
aproximaciones ILS a una altitud sobre
el terreno que sea menor de 50 pies por



encima de la altitud maxima de pérdida
especificada en el AFM para un mal
funcionamiento del piloto automético
con un acoplador de aproximacién bajo
condiciones de aproximacién; y

(2) cuando las condiciones meteoroldgicas
reportadas son iguales o mayores que
los minimos VFR prescritos en las LAR,
ninguna persona puede utilizar un piloto
automatico con un acoplador de
aproximacién para aproximaciones ILS
a una altitud sobre el terreno que sea
menor que la altitud maxima de pérdida
especificada en el AFM para un mal
funcionamiento del piloto automético
con un acoplador de aproximacién bajo
condiciones de aproximacion, o 50 pies,
cualquiera que sea mas alta.

(c) No obstante lo establecido en los Parrafos
(@) o (b) de esta seccion, la AAC emitird
OpSpecs, a fin de permitir el uso de un
sistema de guia de control de vuelo
aprobado con capacidad automatica para
aterrizar, en cualquier caso que:

(1) el sistema no contenga ninguna pérdida
de altitud (sobre cero) especificada en el
AFM por mal funcionamiento del piloto
automatico con acoplador de
aproximacion; y

(2) juzga que el uso del sistema al hacer
contacto con tierra, de ninguna manera
afectara las reglas de seguridad
requeridas por esta seccion.

(d) Despegues.- No obstante lo establecido en
el Parrafo (a) de ésta seccion, la AAC
emitira OpSpecs para permitir el uso de un
sistema de piloto automético aprobado con
capacidad automética por debajo de la
altitud especificada en el Parrafo (a) de esta
seccion, durante el despegue y fase de
ascenso inicial de vuelo, siempre que:

(1) el AFM especifique una restriccion de
certificacién de la altitud minima para
conectarlo;

(2) el sistema no sea enganchado antes de
la altitud minima de restriccion de
certificacion para conectarlo,
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especificada en el AFM o, de una altitud
especificada por la AAC, la que sea mas
alta; y

(3) la AAC juzga que el uso del sistema no
afectard de ninguna otra manera las
reglas de seguridad requeridas por esta
seccion.

121.2380 Prohibicién de interferir a los

tripulantes

Ninguna persona puede agredir, amenazar,
intimidar o interferir a un miembro de la
tripulacién durante el desempefio de sus
funciones a bordo de un avién operado segun
este reglamento.

121.2385 Asiento del observador:

Inspecciones en ruta

(a) Salvo lo previsto en el Parrafo (c) de esta
seccion, el explotador tendra disponible un
asiento en la cabina de pilotaje de cada
aviéon utilizado en el transporte aéreo
comercial, para el uso de un inspector de la
AAC que conduce una inspeccion en ruta.
La ubicacion y el equipamiento del asiento,
con respecto a su adecuacién para conducir
las inspecciones en ruta, sera determinados
por la AAC.

(b) En los aviones que tienen mas de un
asiento de observador, ademéas de los
asientos requeridos para la tripulacion
exigidos en el certificado de tipo, el asiento
delantero de observador o el asiento de
observador seleccionado por la AAC debe
estar disponible cuando se cumpla el
Parrafo (a) de esta seccion.

(c) Para los aviones que no posean asiento de
observador en la cabina de pilotaje, el
explotador debe proveer un asiento de
pasajeros delantero con auricular o
altoparlante para el uso del inspector de la
AAC mientras conduce las inspecciones en
ruta.

121.2390 Transporte de personas que no
cumplen con los requisitos de
transporte de pasajeros de este

reglamento
(&) Cuando son autorizadas por el explotador,
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(b)

las siguientes personas, pueden ser
transportadas a bordo de un avién sin
cumplir con los requisitos de transporte de
pasajeros contenidos en este reglamento:

(1) un tripulante;
(2) un empleado del explotador;

(3) un inspector de la AAC, o0 un
representante autorizado de la misma,
quien esta realizando funciones oficiales.

(4) una persona necesaria para:
(i) la seguridad del vuelo;
(i) el manejo seguro de animales;

(i) el manejo seguro de mercancias
peligrosas;

(iv) la seguridad de cargas valiosas o
confidenciales;

(v) la preservacion de carga fragil o
perecedera;

(vi) la operacion de equipo especial para
la carga y descarga;

(vii) la operacién de equipo especial para
cargar o descargar; y

(vii)la carga y descarga de material de
gran tamafio.

(5) una persona descrita en el Parrafo (a) (4)
de esta seccién, cuando esté viajando
hacia y desde su base de operaciones.

(6) una persona que presta servicios como
guardia de honor, acompafiando un
cargamento realizado por su Estado;

(7) un mensajero militar, supervisor militar
de ruta, un coordinador de contrato
militar de carga, o un miembro de la
tripulacion de vuelo de otro explotador
con contrato de carga militar, si el
transporte ha sido especificamente
autorizado por las fuerzas armadas
apropiadas.

(8) un dependiente de un empleado del
explotador cuando esté viajando con el
empleado por negocios de la compafiia
hacia o desde estaciones que no son
servidas por vuelos regulares de
pasajeros.

El explotador no operard un avion que
transporte una persona listada en el Parrafo

©

(d)

(€)

121.2395

(a) de esta seccion salvo que:

(1) cada persona tenga libre acceso desde
su asiento hacia la cabina de pilotaje o a
una salida normal o de emergencia,

(2) el piloto al mando tenga un medio para
notificar a cada persona cuando esta
prohibido fumar y cuando los cinturones
de seguridad deben de ser abrochados;

y

(3) la aeronave tenga un asiento con un
cinturon de seguridad aprobado para
cada persona; El asiento debe estar
ubicado de modo tan que el ocupante no
esté en ninguna posicion que interfiera a
los miembros de la tripulacion de vuelo
cuando estén desempefiando sus
obligaciones;

Antes de cada despegue, el explotador que
opera un avidbn que transporta personas
cubiertas por el Parrafo (a) de esta seccién
se asegurard que todas esas personas
hayan sido verbalmente aleccionadas por los
miembros apropiados de la tripulacion sobre:

(1) la prohibicién de fumar;
(2) el uso de los cinturones de seguridad,;

(3) la ubicacion y operacion de las salidas
de emergencia;

(4) El uso de oxigeno y del equipo de
oxigeno de emergencia; y

(5) para operaciones prolongadas sobre

agua:
(i) la ubicacion de las balsas
salvavidas; y

(i) la ubicacion y operacién de los
chalecos salvavidas incluyendo una
demostracion del método de ponerse
e inflar un chaleco salvavidas.

El explotador que opera aviones que
transportan personas cubiertas por el Parrafo
(a) de esta seccidn incorporara en el manual
de operaciones los procedimientos para el
transporte seguro de tales personas; y

El piloto al mando podra autorizar a una
persona cubierta por el Parrafo (a) de esta
seccion, ser admitida a la cabina de pilotaje
del avion.

Asientos ubicados en las
salidas del aviéon



(a) Para cumplir con los requisitos del Parrafo (d)
de esta seccidn, el explotador determinara,
hasta donde sea necesario, la idoneidad de
cada persona que es permitida a ocupar un
asiento ubicado en las salidas del avion.

1)

(2)

3)

Definiciones.- Para los propésitos de
esta seccion las siguientes definiciones
aplican:

(i) asiento de salida significa:

(A) cada asiento que tenga acceso
directo a una salida; y

(B) cada asiento ubicado en una fila
de asientos a través de los
cuales los pasajeros tendrian
gue pasar para ganar acceso a
una salida, desde el primer
asiento mas cercano a la salida
al primer asiento del pasillo.

(i) asiento de pasajero que tiene
“acceso directo” significa, un asiento
desde el cual un pasajero puede
proceder directamente a la salida sin
pasar por el pasillo o por alrededor
de alguna obstruccion.

El explotador designara en el manual de
operaciones, las personas que haran, de
una manera no discriminatoria Yy
consistente con los requisitos de esta
seccion, la asignacién de asientos en las
salidas del avion.

El explotador designar4, para cada
configuracién de asientos de pasajeros
de los aviones de su flota y, de
conformidad con las definiciones de este
parrafo, cuales son los asientos de salida
de cada uno de sus aviones. Tales
designaciones deberan ser remitidas
para aprobacibn como parte de los
procedimientos que deben ser
aprobados segun los Parrafos (n) y (p)
de esta seccion.

(b) El explotador no debe asignar a una persona
en un asiento junto a una salida, si determina
gue es probable que dicha persona seria
incapaz de desempefiar una o mas de las
funciones aplicables listadas en el Parrafo (d)
de esta seccion debido a que:

1)

la persona no posee suficiente movilidad,
fuerza, o destreza en ambos brazos,
manos y en ambas piernas para:

)

@)

(4)

Apéndice B
RPEO/7-NE/04
Pagina 75

(i) alcanzar hacia arriba, hacia los lados
y hacia abajo la ubicacion de la
salida de emergencia y de los
mecanismos de operacién de una
salida/tobogan;

(i) sujetar y empujar, halar, girar o de
otra forma, manipular dichos
mecanismos;

(iii) empujar, halar o de otra forma, abrir
las salidas de emergencia;

(iv) levantar, mantener y depositar en los
asientos cercanos, 0 maniobrar
sobre los respaldos de la fila de
asientos proxima, objetos del tamafio
y peso (masa) de las puertas de las
salidas de emergencia ubicadas en
las ventanas;

(v) remover obstrucciones similares en
tamafo y peso (masa) a las puertas
de las salidas de emergencia sobre
el ala;

(vi) alcanzar rapidamente las salidas de
emergencia,;

(vii) mantener el balance del cuerpo
mientras remueve obstrucciones;

(viiiysalir rapidamente;

(ix) estabilizar un tobogan de escape
después del desplegarlo;

(x) asistir a otros pasajeros a salir por el
tobogén de escape;

la persona es menor de 15 afios de edad
0 no posee la capacidad para realizar
uno o mas de las funciones aplicables
listadas en el Parrafo (d) de esta seccion,
sin la asistencia de un acompafante
adulto, padres u otro pariente.

la persona carece de la habilidad de leer
y comprender las instrucciones
requeridas por esta seccion,
relacionadas con la evacuacion de
emergencia y provistas por el explotador
de manera impresa o gréfica, o la
habilidad para entender las instrucciones
verbales impartidas por los miembros de
la tripulacion;

la persona no tiene suficiente capacidad
visual para realizar una o mas de las
funciones aplicables del Parrafo (d) de
esta seccién sin la asistencia de ayudas
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(©

(d)

visuales superiores a lentes de contacto
0 anteojos;
(5) la persona carece de suficiente

capacidad auditiva para escuchar y
entender las instrucciones impartidas por
los miembros de la tripulaciéon de cabina,
sin la asistencia de otros dispositivos
superiores a las ayudas auditivas;

la habilidad
informacion

(6) la persona carece de
adecuada para impartir
verbal a otros pasajeros; o

(7) la persona tiene:

() una condicion o responsabilidades,
tales como cuidar a nifios pequefios,
lo cual podria impedir que dicha
persona realice una o mas de las
funciones aplicables listadas en el
Parrafo (d) de esta seccion; o

(i) una condicién que podria causar que
la persona sufra dafios si realiza una
0 mas de las funciones aplicables
listadas en el Parrafo (d) de esta
seccion.

Cada pasajero cumplira las instrucciones
impartidas por un tripulante u otro empleado
autorizado del explotador, que implementan
las restricciones de asignacion de asientos
en salidas, establecidas segun esta seccion.

El explotador incluira en las tarjetas de
instrucciones de emergencia para pasajeros,
localizadas en cada asiento junto a una
salida y presentadas en el idioma en el cual
los tripulantes imparten las instrucciones,
informacion que, en caso de emergencia en
la que un tripulante no esta disponible para
asistir a un pasajero que ocupa un asiento
junto a una salida, pueda ser utilizada por
dicho pasajero si se le requiere ejecutar las
siguientes funciones:

(1) localizar la salida de emergencia;

(2) reconocer el mecanismo para abrir la
salida de emergencia;

(3) comprender las instrucciones
operar la salida de emergencia;

para

(4) operar la salida de emergencia;

(5) evaluar si aumentaran los peligros a los
cuales pueden ser expuestos los
pasajeros, si se abre una salida de
emergencia;

()

(6) seguir las instrucciones verbales vy
sefiales de mano dadas por un tripulante
de cabina;

(7) apoyar o asegurar la puerta de la salida
de emergencia de modo que no impida el
uso de la salida;

(8) evaluar la condicion de un tobogan de
escape, activar el tobogan, y estabilizar
el tobogan luego de su despliegue para
asistir a otros pasajeros a deslizarse por
el tobogan;

(9) salir rapidamente a través de una salida
de emergencia; v,

(10)evaluar, seleccionar y seguir un trayecto
seguro para alejarse de la salida de
emergencia.

El explotador incluira en las tarjetas de
instrucciones de emergencia para pasajeros,
ubicadas en cada asiento junto a una salida:

(1) en el lenguaje primario en el que la
tripulacién ha impartido las instrucciones
de emergencia, los criterios de seleccién
establecidos en el Parrafo (b) de esta
seccion, y la solicitud para que un
pasajero se identifique, a fin de que sea
reasignado a otro asiento cuando:

(i) no puede cumplir los criterios de
seleccion establecidos en el Péarrafo
(b) de esta seccion;

(i) tiene una condicion no discernible
que le impedira realizar las funciones
aplicables listadas en el Parrafo (d)
de esta seccion;

(iii) puede sufrir dafios fisicos como
resultado de ejecutar una o mas de
dichas funciones; o

(iv) no desea realizar dichas funciones.

(2) en el lenguaje utilizado por el explotador
en las tarjetas de instrucciones de
emergencia para pasajeros, la solicitud
de que un pasajero se identifique para
que sea reasignado de asiento cuando
no tiene la habilidad para leer, hablar, o
comprender el idioma o formato gréafico
en el cual el explotador ha provisto las
instrucciones  requeridas por esta
seccion, relacionadas a la evacuacion de
emergencia, o a la habilidad de
comprender el lenguaje especifico en el
cual la tripulacion dara las instrucciones



(f)

9)

(h)

(i)

en una emergencia;

(3) que puede sufrir dafio corporal como
resultado de realizar una o mas de
dichas funciones; o

(4) que el pasajero no desea realizar dichas
funciones. El explotador no exigira a un
pasajero que manifieste los motivos por
los que solicita ser reasignado a otro
asiento.

El explotador tendra disponible para
informacion del publico, en todas las puertas
de entrada de los pasajeros y en los
mostradores de venta de boletos de cada
aer6dromo donde realiza operaciones de
pasajeros, los procedimientos escritos
establecidos para realizar las
determinaciones con respecto a la
asignacién de asientos en las salidas del
avion.

El explotador no permitira el rodaje o rodaje
hacia atras con potencia inversa, hasta que
por lo menos un tripulante requerido haya
verificado que ningln asiento junto a una
salida se encuentra ocupado por una
persona que el tripulante ha determinado que
no sera apto para realizar las funciones
aplicables listadas en el Parrafo (d) de esta
seccion.

El explotador incluird en los aleccionamientos
a los pasajeros, referencias sobre:

(1) las tarjetas de instrucciones de
emergencia, requeridas por los Parrafos

@y (e)

(2) los criterios de seleccion establecidos en
el Parrafo (b); y

(3) las funciones que deben realizarse,
segun el Parrafo (d) de esta seccion.

El explotador incluird en los aleccionamientos
a los pasajeros, la solicitud para que un
pasajero que desee cambiar de asiento se
identifique, cuando:

(1) no puede cumplir los criterios de
seleccion establecidos en el Parrafo (b)
de esta seccion;

(2) tiene una condicion no discernible que le
impedira realizar las funciones aplicables
listadas en el Parrafo (d) de esta seccion;

(3) puede sufrir dafio corporal como
resultado de realizar una o mas de las

0

(k)

0
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funciones listadas en el Parrafo (d) de
esta seccion; o

(4) no desea realizar las funciones listadas
en el Parrafo (d) de esta seccién. El
explotador no exigira a un pasajero que
manifieste los motivos por los que solicita
ser reasignado a otro asiento.

En el evento que un explotador determine, de
acuerdo con esta seccién, que es probable
que un pasajero asignado a un asiento junto
a una salida, no seria capaz de realizar las
funciones listadas en el Parrafo (d) de esta
seccion o un pasajero solicita un asiento que
no esté junto a una salida, el explotador
reubicara rapidamente al pasajero en un
asiento que no esté contiguo a una salida.

En el evento que la aeronave se encuentre
completamente llena y sea necesario
reubicar a un pasajero que esta sentado en
un asiento junto a una salida, el explotador
reubicara a un pasajero que esté dispuesto y
es capaz de asumir las funciones que se le
podrian requerir, al asiento que esta contiguo
a la salida.

El explotador puede negar el transporte a
cualquier pasajero bajo esta seccion, solo por
las siguientes razones:

(1) el pasajero se rehdsa a cumplir las
instrucciones impartidas por un tripulante
de cabina u otro empleado autorizado
por el explotador, relacionadas con la
implementacién de las restricciones para
ocupar asientos junto a salidas,
establecidas de acuerdo a esta seccion;
0

(2) el dnico asiento disponible que
fisicamente acomodara a un pasajero
discapacitado es un asiento junto a una
salida.

(m) Para cumplir con esta seccion, el explotador

deberé:

(1) establecer
consideren:

procedimientos que

() los criterios listados en el Parrafo (b)
de esta seccion;

(i) las funciones listadas en el Parrafo
(d) de esta seccion;

(iii) los requerimientos de informacion en
aer6dromos, tarjetas de
instrucciones de emergencia para
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(n)

(0)

121.2400

(@)

pasajeros, verificacion de los
tripulantes de cabina respecto a la
asignacién apropiada de asientos
junto a salidas, instrucciones a los
pasajeros, asignaciones de asientos,
y hegativa para el transporte segun
lo establecido en esta seccion;

(iv) como resolver disputas sobre la
implementacion de esta seccion,
incluyendo la identificaciéon del
empleado del explotador en el
aerédromo a quien se deben dirigir
las quejas para su solucién; y

(2) presentar sus procedimientos
revision y aprobacién de la AAC.

para

El explotador asignara los asientos antes del
abordaje, de acuerdo con los criterios
listados en el Parrafo (b) y las funciones
listadas en el Parrafo (d) de esta seccion,
hasta donde sea factible.

Los procedimientos requeridos por el Parrafo
(n) de esta seccibn no entrardn en vigor
hasta que la aprobacién final sea otorgada
por la AAC. La aprobacién estara basada
fundamentalmente en los aspectos de
seguridad de los procedimientos del
explotador.

Autoridad para rehusar el
transporte de pasajeros

El explotador no puede negarse a transportar
un pasajero basandose en el hecho de que
dicho pasajero pueda necesitar la ayuda de
otra persona para moverse rapidamente
hacia una salida en el evento de una
emergencia y que su transporte puede ser
contrario a la seguridad de vuelo, salvo que:

1) el explotador haya establecido
procedimientos (incluyendo requisitos de
notificacion razonables) para el

transporte de pasajeros que puedan
necesitar ayuda de otra persona para
moverse rapidamente a una salida en
caso de emergencia; y

(2) exista al menos una de las siguientes
condiciones:

() que el pasajero no cumpla con los
requisitos de la  notificacion,
establecidos en los procedimientos
del explotador; y

(i) el

pasajero no pueda ser

(b)

©

transportado de acuerdo con los
procedimientos del explotador.

El explotador proporcionara a la AAC una
copia de cada procedimiento que establezca,
de acuerdo con el Parrafo (a) (2) de esta
seccion.

Siempre que la AAC juzgue que es
necesario, en el interés de la seguridad o en
el interés publico, revisar los procedimientos
descritos en el Parrafo (a)(2) de esta seccidn,
se seguird los siguientes procedimientos:

(1) el explotador, después de recibir la
notificacion de la AAC, revisard sus
procedimientos.

(2) una solicitud de reconsideracion puede
ser presentada por el explotador a la
AAC, dentro de los 30 dias después que
recibe la notificacion.

(3) la presentaciébn de la solicitud de
reconsideracion, mantendra la
notificacion pendiente, hasta que exista
una decision de la AAC.

(4) no obstante lo sefalado en el parrafo
anterior, si la AAC juzga que existe una
emergencia que requiere  accion
inmediata en el interés de la seguridad
del transporte aéreo, puede, después de
exponer sus razones, requerir un cambio
efectivo sin demora.

121.2405 Cierre y aseguramiento de la
puerta del compartimento de la
tripulacion de vuelo

(@) ElI piloto al mando de un avibn que

(b)

transporta pasajeros, debe cerciorarse que
la puerta del compartimiento de Ila
tripulacién de vuelo que separa la cabina de
pilotaje de la cabina de pasajeros, quede
cerrada y bloqueada desde el momento en
que se cierren todas las puertas exteriores
después del embarque hasta que cualquiera

de dichas puertas se abra para el
desembarque.
Lo establecido en el Parrafo (a) de esta

seccién no es aplicable cuando:

()es necesario permitir el ingreso y la
salida de la cabina de pilotaje, a
personas autorizadas de acuerdo con la
Seccién 121.2270 y siempre que se



cumpla con los  procedimientos
aprobados respecto a la apertura, cierre
y bloqueo de la puerta de la cabina de
pilotaje.

(c) El explotador proporcionara los medios para
vigilar desde cualquier puesto de piloto el
area completa de la puerta frente al
compartimiento de la tripulacion de vuelo
para identificar a las personas que solicitan
entrar 'y  detectar = comportamientos
sospechosos o posibles amenazas.

121.2410

(@) El explotador no permitira que ningun
pasajero lleve equipaje de mano a bordo de
un avién, salvo que, de conformidad con el
programa de equipaje de mano aprobado en
sus OpSpecs:

Equipaje de mano

(1) cada equipaje haya sido revisado para
controlar su tamafio y cantidad llevada a
bordo; y

(2) no excede el equipaje permitido.

(b) El explotador no permitird que todas las
puertas de ingreso de pasajeros del avion se
cierren en preparacion para el rodaje o
remolque, salvo que, un tripulante requerido
haya verificado que todo articulo de equipaje
ha sido almacenado de acuerdo con esta
seccion.

(c) El explotador no permitird que ningdn avién
despegue o0 aterrice a menos que todo
articulo de equipaje se encuentre
almacenado:

(1) en un compartimento apropiado para
equipaje o carga, en el cual:

() se especifique su maxima capacidad
de peso (masa); y

(i) provea los elementos de sujecion
apropiados para asegurar toda la
carga almacenada en su interior, de
modo tal que no impida el posible
uso de cualquier equipo de
emergencia; o

(2) debajo del asiento del pasajero.

(d) Equipajes que no sean prendas de vestir
sueltas, no podran ser guardados en los
compartimentos ubicados sobre los asientos
de los pasajeros, salvo que éstos estén
equipados con elementos aprobados para la
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sujecion de los mismos o de puertas.

(e) Cada pasajero debe cumplir con las
instrucciones impartidas por los tripulantes en
cuanto a la observancia de los Parrafos (a),
(b), (c), (d), y (g) de esta seccion.

() Cada asiento de pasajero bajo el cual es
permitido almacenar equipaje, dispondra de
medios para evitar que el equipaje
almacenado debajo del mismo se deslice
hacia adelante. Ademas, todo asiento al lado
del pasillo dispondra de medios para prevenir
que los articulos de equipaje almacenados
debajo de éste, se deslicen hacia los pasillos
bajo las fuerzas que se producen durante un
aterrizaje de emergencia severo, de acuerdo
con las condiciones con que el avion fue
certificado de tipo.

(g) Ademéas de los métodos de almacenaje
establecidos en el Parrafo (c) de esta
seccion, los bastones flexibles de personas
no videntes, pueden ser almacenados:

(1) debajo de cualquier serie de asientos de
pasajeros conectados en la misma fila, si
el baston no sobresale al pasillo y se
encuentra al ras del piso;

(2) entre el fuselaje y un asiento de ventana
que no sea salida de emergencia, si el
baston esta al ras del piso;

(3) debajo de dos asientos junto a ventanas
que no sean salidas de emergencia, si el
bastén esta al ras del piso; o,

(4) de acuerdo con cualquier otro método
aprobado por la AAC.

121.2415 Utilizaciéon de aeré6dromos

certificados

Salvo que estén especificamente autorizados
por la AAC, ningun explotador y ningun piloto
por él empleado, que operan un avion bajo este
reglamento, pueden utilizar un aer6dromo de
destino, incluyendo los aer6dromos de
alternativa, sin que estén certificados por la AAC
para el tipo de avidn involucrado.

121.2420 Prohibicion para transportar

armas a bordo

(a) Ninguna persona, mientras esté a bordo de
una aeronave, debe transportar cualquier
tipo de arma, ya sea oculta o a la vista.
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(b) El explotador debe tomar las medidas
necesarias para que se le informe de la
intencién de transportar por aire cualquier
arma de uso personal.

(c) Cuando un explotador acepte transportar
armas que se les ha retirado a los
pasajeros, el explotador designara un lugar
previsto en el avion para colocar dichas
armas, a fin de que sean inaccesibles a
cualquier persona durante el tiempo de
vuelo.

121.2425 Simulacion en vuelo de
situaciones no normales y de

emergencia

El explotador se asegurar4d que, cuando se
transporte pasajeros o carga a bordo, no se
simulen situaciones no normales o de
emergencia que requieran de la totalidad o de
una parte de los procedimientos no normales o
de emergencia, ni se simulen condiciones IMC
por medios artificiales.

121.2430 Altura de cruce del umbral para

las aproximacion—de—precisién

operaciones de aproximacion
por instrumentos 3D.

El explotador establecera procedimientos de
operacion destinados a garantizar que un avion

empleado para efectuar apmaemaelenes—de

BFGGI-SFGH operaC|ones de aDTOXImaCIOH por

instrumentos 3D, cruce el umbral con el debido
margen de seguridad, cuando esté en la
configuracion y actitud de aterrizaje.

121.2435

(@) Un avién no efectuara rodaje en el area de
movimiento de un aerédromo, salvo que la
persona que lo opere:

Operacion de aviones en tierra

(1) ha sido debidamente autorizada por el
explotador o un agente designado;

(2) es absolutamente competente para
maniobrar ese avién en rodaje;

(3) estd  calificada para usar el
radioteléfono; y

(4) ha recibido instruccion de una persona
competente con respecto a la
disposicion general del aerédromo,
rutas, letreros, luces de sefializacion,
sefiales e instrucciones del control de
transito aéreo (ATC), fraseologia y
procedimientos, y esté en condiciones
de cumplir las normas operacionales
requeridas para el movimiento seguro
de los aviones en la superficie del
aerédromo.



Capitulo P: Reglas para despacho vy
liberacion de vuelo

121.2505 Aplicacién
(a) Este capitulo prescribe las reglas de:

(1) despacho de vuelo para operaciones
regulares domeésticas e internacionales;

y
(2) liberacion de vuelo para operaciones no
regulares.
121. 2510 Autoridad de despacho de

vuelo: Operaciones regulares
domésticas e internacionales

(&) Ninguna persona puede:

(1) iniciar un vuelo salvo que un DV
especificamente autorice ese vuelo; y

(2) autorizar la continuaciéon de un vuelo a
partir de un aerédromo intermedio sin un
nuevo despacho, salvo que:

() el periodo de operacion esté
comprendido dentro del periodo de
validez de las previsiones
meteorologicas utilizadas en el
despacho original; y

(i) no haya cambio de tripulacién de
vuelo.

121.2515 Autoridad de liberacion de

vuelo: Operaciones no regulares
(&) Ninguna persona puede:

(1) iniciar un vuelo bajo un sistema de
seguimiento de vuelo sin una autorizacion
especifica de la persona designada por el
explotador para ejercer el control
operacional sobre ese vuelo;

(2) iniciar un vuelo, salvo que el piloto al
mando o la persona designada por el
explotador para ejercer el control
operacional del vuelo haya realizado la
liberacién del mismo, estableciendo las
condiciones bajo las cuales el vuelo sera
realizado. El piloto al mando debe firmar
la liberacion del vuelo Gnicamente cuando
él y la persona autorizada por el
explotador para ejercer el control
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operacional estén de acuerdo que el
vuelo puede ser conducido con
seguridad; y

(3) continuar un vuelo a partir de un
aerodromo intermedio, sin una nueva
liberacion de wvuelo, si el avion ha
permanecido en tierra por mas de seis (6)
horas.

121.2520 Conocimiento de las

condiciones meteorolégicas

(a) Para operaciones regulares domésticas e
internacionales.-  Ningin DV  puede
despachar un vuelo salvo que esté
completamente  familiarizado con las
condiciones meteorolégicas reportadas o
pronosticadas sobre la ruta a ser volada.

(b) Para operaciones no regulares.- Ningun
piloto al mando puede iniciar un vuelo salvo
que esté completamente familiarizado con
las condiciones meteorolégicas reportadas o
pronosticadas sobre la ruta a ser volada

121.2525 Informacién del despachador
de vuelo al piloto al mando:
Operaciones regulares domés-

ticas e internacionales
(a) ElI DV proveera al piloto al mando:

(1) toda informacion vigente disponible,
incluyendo  informacién  sobre las
condiciones de los aer6dromos e
irregularidades en las instalaciones vy
servicios de navegacibn o de
comunicaciones, que puedan afectar la
seguridad del vuelo.

(2) antes del inicio del vuelo, todos los
informes y pronésticos  disponibles
respecto a los fendmenos
meteorolégicos que puedan afectar la
seguridad de vuelo, incluyendo
fendmenos atmosféricos adversos, tales
como, turbulencia de aire claro,
tormentas y cizalladura del viento a baja
altitud, para cada ruta a ser volada y
para cada aerédromo a ser utilizado.

(3) durante el vuelo, cualquier informacion
meteorolégica  adicional  disponible
(incluyendo fenédmenos meteorol6gicos



Apéndice B
RPEO/7-NE/04
Pagina 82

adversos, tales como, turbulencia de
aire claro, tormentas y cizalladura del
viento a baja altitud) e informacién sobre
irregularidades de las facilidades vy
servicios que pueden afectar la
seguridad del vuelo.

121.2530 Instalaciones y servicios:

Operaciones no regulares
(2) Todo piloto al mando obtendra:

(1) antes de iniciar un vuelo, toda
informaciéon  vigente disponible,
incluyendo informacién meteoroldgica e
informacion sobre las condiciones de los
aerédromos e irregularidades en las
instalaciones y servicios de navegacion
0 de comunicaciones, que puedan
afectar la seguridad del vuelo.

(2) durante el vuelo, cualquier informacion
adicional disponible respecto a las
condiciones meteoroldgicas e
irregularidades de las instalaciones y
servicios que puedan afectar la
seguridad de vuelo.

121.2535 Equipo del avién

El explotador no despachara o liberara un avion
a menos que esté aeronavegable y equipado
segun lo prescrito en la Seccién 121.810 de este
capitulo.

121.2540 Instalaciones y servicios de
comunicaciones y de
navegacion: Operaciones
regulares domésticas e

internacionales

(a) Salvo lo previsto en el Parrafo (b) de esta
seccién, ninguna persona puede despachar
un avion para una ruta aprobada o un
segmento de ruta, a menos que las
instalaciones y servicios de navegacion
requeridos por las Secciones 121.230 y
121.240 para la aprobaciéon de esa ruta o
segmento de ruta se encuentren en
condiciones satisfactorias de operacion.

(b) Si, por razones técnicas u otras razones
mas alla del control del explotador, algunas
de las instalaciones o servicios requeridos
en las Secciones 121.230 y 121.240 de este

capitulo no estuvieran disponibles en una
ruta o segmento de ruta fuera de un Estado,
el explotador puede despachar un avién en
esa ruta o segmento de ruta si el piloto al
mando y el DV determinan que, se
encuentran disponibles instalaciones vy
servicios de comunicaciones y de
navegacion similares a los requeridos y en
condiciones satisfactorias de operacion.

121.2545 Instalaciones y servicios de
comunicaciones y de
navegaciéon: Operaciones no
regulares

Ninguna persona puede liberar un aviéon en
cualquier ruta o segmento de ruta, salvo que las
instalaciones y servicios de comunicaciones y
de navegacion requeridos por la Seccion
121.335 se encuentren en condiciones
satisfactorias de operacion.

121.2550

(&) No se iniciara ningin vuelo hasta que no se
hayan completado los formularios de
preparacién del vuelo en los que se
certifique que el piloto al mando ha
comprobado que:

Preparacion de los vuelos

(1) el avibn retne condiciones de
aeronavegabilidad;

(2) los instrumentos y equipo prescritos en
este reglamento para el tipo de
operacién que vaya a efectuarse, estén
instalados y son suficientes para realizar
el vuelo;

(3) se ha obtenido la conformidad (visto
bueno) de mantenimiento del avién;

(4) el peso (masa) del avion vy el
emplazamiento del centro de gravedad
son tales que puede realizarse el vuelo
con seguridad, teniendo en cuenta las
condiciones de vuelo previstas;

(5) la carga transportada esté debidamente
distribuida y sujeta;

(6) se ha llevado a cabo una inspeccion
que indiqgue que pueden cumplirse las
limitaciones de utilizacion de la



performance del avién, respecto al vuelo
en cuestion; y

(7) se ha cumplido los requisitos relativos al
planeamiento operacional del vuelo.

121.2555 Plan operacional de vuelo

(a) Para cada vuelo proyectado, el piloto al
mando preparara un plan operacional de
vuelo.

(b) El DV tiene la funcion de ayudar al piloto al
mando en la preparacion del plan
operacional de vuelo.

(c) El plan operacional de vuelo lo aprobara y
firmara el piloto al mando, y, cuando sea
aplicable, el DV.

(d) Una copia del plan operacional de vuelo se
entregard al explotador o a un agente
designado o0, si ninguno de estos
procedimientos fuera posible, al jefe del
aer6dromo o se dejara constancia en un
lugar conveniente en el punto de partida.

(e) ElI explotador incluirA en el manual de
operaciones el contenido y uso del plan
operacional de vuelo.

121.2560 Despacho vy liberacién de vuelo

segln VFR

Ninguna persona puede despachar o liberar un
avion para una operacion VFR, salvo que el
techo y la visibilidad en ruta, de acuerdo con lo
indicado en los informes o pronosticos
meteorolégicos  disponibles, o  cualquier
combinacion de ellos, estén y permaneceran en
o sobre los minimos VFR aplicables hasta que
el avion arribe al aerédromo o aer6dromos
especificados en el despacho o liberacién de
vuelo.

121.2565 Despacho o liberacion de vuelo

segun IFR

Excepto lo previsto en la Seccion 121.2570,
ninguna persona puede despachar o liberar un
avion para una operacion IFR, salvo que los
informes o  prondsticos  meteoroldgicos
disponibles, o cualquier combinaciéon de ellos,
indiguen que las condiciones meteoroldgicas
seran a la hora prevista de llegada, iguales o
superiores a los minimos IFR autorizados en el
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aerédromo o aerédromos especificados en el
despacho o liberacion de vuelo.

121.2570 Despacho o liberacion de vuelo
sobre grandes extensiones de
agua: Operaciones regulares y

no regulares internacionales

(a) Ninguna persona puede despachar o liberar
un avion para un vuelo que involucra una
operacion sobre grandes extensiones de
agua, salvo que los informes o prondsticos
meteorolégicos apropiados o cualquier
combinacién de ellos, indiquen que las
condiciones meteoroldgicas seran a la hora
prevista de llegada, iguales o superiores a
los minimos autorizados en cualquier
aerédromo para el cual fue despachado o
liberado o para cualquier aerédromo de
alternativa.

(b) Todo explotador autorizado a realizar
operaciones regulares o no regulares
domeésticas o internacionales, debe conducir
las operaciones sobre grandes extensiones
de agua segun IFR, salvo que demuestre,
de modo aceptable para la AAC, que el
vuelo IFR no es necesario parar la
seguridad.

(c) EIl DV o, la persona designada por el
explotador para ejercer el control operacional
sobre el vuelo en caso de operaciones no
regulares, mantendra informada a la
tripulacién de vuelo por cualquier medio que
tuviera disponible, acerca de los cambios
meteoroldgicos significativos en ruta y en
los aer6dromos de alternativa y de destino

(d) Cada autorizacion para conducir
operaciones sobre grandes extensiones de
agua segun VFR y cada requerimiento para
conducir otras operaciones sobre grandes
extensiones de agua de acuerdo con IFR,
seran especificadas en las OpSpecs del
explotador.

121.2575 Aerédromo de alternativa de

despegue

(@) Si las condiciones meteorologicas en el
aerodromo de despegue estan en o por
debajo de los minimos de aterrizaje
establecidos en las OpSpecs del explotador
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(b)

()

para ese aerdédromo, ninguna persona
puede despachar o liberar un aviéon desde
ese aerdédromo, salvo que el despacho o
liberacibn de vuelo especifique un
aerodromo de alternativa localizado dentro
de las siguientes distancias desde el
aerédromo de despegue:

(1) aviones con dos motores.- A una
distancia que no exceda de Ila
equivalente a una (1) hora de tiempo de
vuelo, a la velocidad de crucero normal
y aire en calma con un motor
inoperativo.

(2) aviones con tres 0 mas motores.- A una
distancia que no exceda de la
equivalente a dos (2) horas de tiempo
de vuelo, a la velocidad de crucero
normal y aire en calma con un motor
inoperativo.

Para los propositos del Parrafo (a) de esta
seccion, las condiciones meteorologicas del
aerddromo de alternativa deben cumplir los
requerimientos de las OpSpecs del
explotador.

Ninguna persona puede despachar o liberar
un avién desde un aerédromo, salvo que
liste cada aerédromo de alternativa
requerido en el despacho o liberacion de
vuelo.

121.2576 Aerédromo de alternativa pos

despegue

(a) Se seleccionara un aer6dromo de alternativa

(b)

pos despegue y se especificara en el plan
operacional de vuelo si las condiciones
meteorolégicas del aerédromo de salida
estan por debajo de los minimos de
aterrizaje de aerédromo establecidos por el
explotador para esa operacion, o si no fuera
posible regresar al aerédromo de salida por
otras razones.

El aer6dromo de alternativa pos despegue
estard situado a los tiempos de vuelo
siguientes del aer6dromo de salida:

(1) para los aviones con dos motores, una
hora de tiempo de vuelo a la velocidad

de crucero con un motor inactivo,
determinada a partir del manual de
operacion de la aeronave, calculada en
condiciones ISA y de aire en calma
utilizando la masa de despegue real; o

(2) para los aviones con tres o mas
motores, dos horas de tiempo de vuelo
a la velocidad de crucero con todos los
motores en marcha, determinadas a
partir del manual de operacion de la
aeronave, calculada en condiciones ISA
y de aire en calma utilizando la masa de
despegue real; o

(3) para los aviones que se utlizan en
operaciones con tiempo de desviacion
extendido (EDTO), cuando no esta
disponible  ningin  aerédromo  de
alternativa que cumpla los criterios de
distancia de (1) 6 (2), el primer
aerodromo de alternativa disponible
situado dentro de la distancia
equivalente al tiempo de desviacion
méximo aprobado del explotador
considerando la masa de despegue
real.

(c) Para que un aerédromo sea seleccionado
como de alternativa pos despegue, la
informacién disponible indicara que, en el
periodo previsto de utilizacién, las
condiciones corresponderdn o estaran por
encima de los minimos de utilizacién de
aerodromo establecidos por el explotador
para la operacion de que se trate.

121.2580 Aer6dromo de alternativa en
ruta

El explotador seleccionard y especificara en el
plan operacional de vuelo y en el plan de vuelo
ATS los aerédromos de alternativa en ruta,
estipulados para les-vuelos-a-grandes-distancias
las operaciones con tiempo de desviacion
extendido de aviones con dos grdpes motores

de turbina {(EFORS)

Nota 1.- A los fines de EDTO, los aerédromos de despegue
y de destino pueden considerarse como aerédromos de
alternativa en ruta.



121.2581 Requisitos para los vuelos de
mas de 60 minutos de
aviones con motores de
turbina hasta un aerédromo
de alternativa en ruta,
comprendidas las
operaciones con tiempo de
desviacidn extendido (EDTO).

(a)Requisitos para los vuelos de mas de 60
minutos, desde un punto en una ruta hasta
un aerédromo de alternativa en ruta, se
asegurara de que:
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se tome en cuenta lo que se indica a
continuacion y se proporcione el nivel
general de seguridad operacional
previsto en las disposiciones del Anexo
6, Parte I:

(i)control de operaciones y
procedimientos de despacho de los
vuelos;

(i)procedimientos operacionales; y
(iii)programas de instruccién.

(1)Los explotadores que realicen vuelos de

mas de 60 minutos, desde un punto en
una ruta hasta un aer6dromo de
alternativa en ruta, se aseguraran de
que:

(i)para todos los aviones:

A.se identifiquen los aerédromos de
alternativa en ruta; y

B.se proporcione a la tripulacion de
vuelo la informacion mas
reciente sobre los aerédromos
de alternativa en ruta
identificados, incluyendo la
situacion operacional y las
condiciones meteorolégicas;

(ii)para los aviones con dos motores de
turbina, en la informacion mas
reciente  proporcionada a la
tripulacién de vuelo se indique que
las condiciones en los aerédromos
de alternativa en ruta identificados
corresponderan o seran superiores
a los minimos de utilizacion de
aerédromo establecidos por el
explotador para el vuelo a la hora
prevista de su utilizacion.

Nota.- En el Apéndice Q figura orientacion relativa al
cumplimiento de los requisitos de estas disposiciones.

(2)Ademas de los requisitos de (1), todos

los explotadores se aseguraran de que

(b)Requisitos para operaciones con tiempo de
desviacion extendido (EDTO)

(1) Salvo que la AAC haya aprobado de
manera especifica la operacion, ningun
avion con dos 0 mas motores de turbina
realizard operaciones, en una ruta en la
que el tiempo de desviacién desde un
punto en la ruta, calculado en
condiciones ISA y de aire en calma a la
velocidad de crucero con un motor
inactivo para aviones con dos motores
de turbina y a la velocidad de crucero
con todos los motores en marcha para
los aviones con mas de dos motores de
turbina, hasta un aerédromo de
alternativa en ruta, exceda del umbral
de tiempo establecido por dicha AAC
para tales operaciones.

Nota 1- Cuando el tiempo de desviacion es superior al
umbral de tiempo, se considera que la operacién es una
operacion con tiempo de desviacion extendido (EDTO).

Nota 2.- La orientacion relativa al establecimiento de un
valor apropiado del umbral de tiempo y a la aprobacién de
operaciones con tiempo de desviacion extendido, figura en
el Apéndice Q.

(2) El tiempo de desviacion maximo, para el
explotador de un tipo de avion en
particular que realiza operaciones con
tiempo de desviacion extendido, sera
aprobado por la AAC.

Nota.- En el Apéndice Q figura orientacién sobre las
condiciones que deben aplicarse al convertir los tiempos de
desviacién en distancias.

(i) Al aprobar el tiempo de desviacion
maximo  apropiado para un
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explotador de un tipo de avién en
particular que realiza operaciones
con tiempo de desviacion extendido,
la AAC se asegurara de que:

A.para todos los aviones, no se
sobrepase la limitacion de
tiempo mas restrictiva de un
sistema  significativo para
EDTO, si corresponde, indicada
en el Manual de vuelo del avion
(directamente o por referencia)
y correspondiente a esa
operacion en particular; y

B.para los aviones con dos motores
de turbina, el avién tenga
certificacion para EDTO.

Nota 1.- Es posible que, en algunos documentos, al referirse
a EDTO diga ETOPS.

Nota 2.- La orientacion relativa al cumplimiento de los
requisitos estipulados en esta disposicion figura en el

Apéndice Q

I) No obstante lo dispuesto en
(c)(2), la AAC, basandose
en los resultados de una
evaluacion de riesgos de
seguridad operacional
especifica realizada por el
explotador mediante la cual
se demuestre cOmo se
mantendra un nivel de
seguridad operacional
equivalente, podra aprobar
los vuelos que superan los
limites de tiempo del
sistema con mayor
limitacibn de tiempo. La
evaluacion de riesgos de
seguridad operacional
especifica incluird, como
minimo, lo siguiente:

aa) capacidades del
explotador;

ab) fiabilidad global del
avion;

ac) fiabilidad de cada
sistema con limite de
tiempo;

ad) informacion pertinente
del fabricante del avién;

y
ae) medidas de mitigacion
especificas.

Apéndice Q contiene orientacion acerca del
cumplimiento de los requisitos de esta disposicion.

(i) Para los aviones que se utilizan en

EDTO, el combustible adicional que
se requiere en 121.2645 (c) (6) (ii)
incluira el combustible necesario
para cumplir con la situacién de
combustible critico para EDTO
segun lo establecido por la AAC.

Nota.- El Apéndice Q contiene orientacion acerca el
cumplimiento de los requisitos de esta disposicion.

(i) No se proseguira con un vuelo mas

alla del umbral de tiempo conforme
al parrafo (b), a menos que se haya
revaluado la disponibilidad de los
aerodromos de alternativa en ruta
identificados y la informacién mas
reciente indique que, para la hora
prevista  de utilizacion, las
condiciones en esos aerddromos
corresponderdn o seran superiores
a los minimos de utilizacion de
aerédromo establecidos por el
explotador para la operacion. Si se
identifican condiciones que pudieran
impedir una aproximacion y un
aterrizaje seguros en ese
aerodromo para la hora prevista de
utilizacion, se determinara la
adopcion de medidas alternativas.

(iv) Al aprobar el tiempo de desviacion

méaximo para aviones con dos
motores de turbina, la AAC se
asegurara de que se tome en
cuenta lo siguiente para
proporcionar el nivel general de
seguridad operacional previsto en
las disposiciones del Anexo 8:



A. fiabilidad del sistema de
propulsion;

B. certificado de aeronavegabilidad
para EDTO del tipo de avién; y

C. programa de mantenimiento
para EDTO.

Nota 1.- Es posible que, en algunos documentos, al referirse
a EDTO diga ETOPS.

Nota 2.-En el Manual de aeronavegabilidad (Doc. 9760)
figura orientacion sobre el nivel de actuacion y fiabilidad de
los sistemas de avién previstos en (e), al igual que
orientacion sobre los aspectos de mantenimiento de la
aeronavegabilidad de los requisitos de (e)

121.2583 Aerédromos de alternativa de
destino: Todas las operaciones
IFR

(a) Para un vuelo que haya de efectuarse de
acuerdo con las reglas de vuelo por
instrumentos, se seleccionara y especificara
al menos un aerédromo de alternativa de
destino en el plan operacional de vuelo y en
el plan de vuelo ATS, a no ser que:

la duracién del vuelo desde el aerédromo
de salida, o desde el punto de nueva
planificacion en vuelo al aer6dromo de
destino sea tal que, teniendo en cuenta
todas las condiciones meteorolégicas y la
informacion operacional relativa al vuelo,
a la hora prevista de su utilizacién, exista
certidumbre razonable de que:

(i) la aproximacion y el aterrizaje
pueden hacerse en condiciones
meteoroldgicas de vuelo visual; y

(i) pueden utilizarse pistas distintas a
la hora prevista de utilizacion del
aer6dromo de destino con una
pista, como minimo, destinada a
un procedimiento de aproximacién
por instrumentos operacional; o

el aer6dromo sea un aer6édromo aislado.
Para las operaciones a aerédromos
aislados no se requiere seleccionar uno o
mas aerdédromos de alternativa de destino
y la planificacion debe ajustarse a
121.2645 (c) (4) (iv);
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para cada vuelo a un aerédromo
aislado se determinara un punto de no
retorno; y

el vuelo que se realiza a un aer6dromo
aislado no continuara mas alla del punto
de no retorno, a no ser que una
evaluacién vigente de las condiciones
meteoroldgicas, el trafico y otras
condiciones operacionales indique que
puede realizarse un aterrizaje seguro a
la hora prevista de utilizacion.

Nota 1.- Pistas distintas son dos o mas pistas en
el mismo aerédromo configuradas de modo tal
gue si una pista esta cerrada, pueden realizarse
operaciones en la otra pista (o pistas.)

En el plan operacional de vuelo y en el
plan de vuelo ATS se seleccionaran y
especificaran dos aerédromos de
alternativa de destino cuando, para el
aerodromo de destino:

(2)capacidades del explotador;

(3)capacidad global del avibn y sus

sistemas;

(4)tecnologias, capacidades e
infraestructura del aeré6dromo
disponible;

(5)calidad y fiabilidad de la informacion
meteorolégica;

(6)peligros 'y riesgos de seguridad
operacional identificados en relacién
con cada variacion de

(7)aerédromo de alternativa; y

(8)medidas de mitigacion especificas.

Nota.- En el Manual de gestion de la seguridad operacional
(Doc. 9859) se proporciona orientacion para llevar a cabo
una evaluacion de riesgos de seguridad operacional y
para determinar variaciones.

121.2585 Aerédromo de alternativa de

destino: Operaciones regulares
domésticas IFR

(a) Ninguna persona puede despachar un avion

segln IFR, salvo que liste por lo menos un
aerodromo de alternativa para cada
aerodromo de destino en el despacho de
vuelo, plan operacional de vuelo y plan de



Apéndice B
RPEO/7-NE/04
Pagina 88

vuelo ATS. Guando—las—condiciones
lbai .

(b) Para los propésitos del Parrafo (a) de esta
seccién, las condiciones meteorolégicas en
el aerddromo de alternativa de destino
deben cumplir los requisitos de la Seccidn
121.2605 de este capitulo.

(c) Ninguna persona puede despachar un
vuelo, salvo que liste cada aer6dromo de
alternativa requerido en el despacho de
vuelo, plan operacional de vuelo y plan de
vuelo ATS.

121.2590 Aerédromo de alternativa de
destino: Operaciones regulares
internacionales IFR

(a) Ninguna persona puede despachar un avion
segun IFR, salvo que liste por lo menos un
aeré6dromo de alternativa para cada
aerédromo de destino en el despacho de
vuelo, plan operacional de vuelo y plan de
vuelo ATS.

(b) No se requerira aerédromo de alternativa de
destino si:

(1) el vuelo es programado para 6 horas o
menos y por lo menos 1 hora antes y 1
hora después de la hora estimada de
arribo al aerédromo de destino, los

informes y los prondsticos
meteoroldgicos apropiados o cualquier
combinacion de ellos, indican que el
techo estara:

(i) por lo menos 1 500 ft sobre la MDA
de la aproximacion en circuito mas
baja; o

(i) por lo menos 1 500 ft sobre los
minimos de aproximacion
instrumental publicados o 2 000 ft
sobre la elevacion del aer6dromo,
cualquiera que sea mayor; y

(i) la visibilidad en ese aerédromo sera
por lo menos de 5 km (3 millas
terrestres) o 3 km (2 millas
terrestres) mayor que el minimo de
visibilidad méas bajo, cualquiera que
sea mayor, para los procedimientos
de aproximacion instrumental a ser
utilizados en el aer6dromo de
destino; o

(2) el vuelo es sobre una ruta aprobada sin

para hacia un aer6dromo aislado de
destino particular y el avion tiene
suficiente combustible para cumplir los
requisitos del les Parrafo s 121.2645 50

(b)-6-121.2660(c).

(c) Para los propositos del Parrafo (a) de esta
seccion, las condiciones meteorolégicas en
el aerédromo de alternativa deben cumplir
los requisitos de las OpSpecs del
explotador.

(d) Ninguna persona puede despachar un vuelo,
salvo que liste cada aerédromo de
alternativa requerido en el despacho de
vuelo, plan operacional de vuelo y plan de
vuelo ATS.

121.2595 Aerédromo de alternativa de
destino: Operaciones no

regulares IFR

(a) Excepto lo previsto en el Parrafo (b) de esta
seccion, cada persona que libere un avion
para una operacion IFR, listara por lo menos
un aerodromo de alternativa para cada
aerodromo de destino en la liberacion de



vuelo, plan operacional de vuelo y plan de
vuelo ATS.

(&) No es necesario designar un aerédromo de
alternativa para una operacion IFR, cuando
un avion lleva suficiente combustible para
cumplir los requisitos de las Secciones
121.2645 55-y-121.2660 para los vuelos en
rutas sin—un—aerddromo—de—alternativa
dispeniblepara hacia un aerédromo aislado

de destino en particular.

(b) Para los propésitos del Parrafo (a) de esta
seccioén, las condiciones meteorolégicas del
aerédromo de alternativa deben cumplir los
requisitos de las OpSpecs del explotador.

(c) Ninguna persona puede liberar un vuelo,
salvo que liste cada aer6dromo de
alternativa requerido en la liberacion de
vuelo, plan operacional de vuelo y plan de
vuelo ATS.

121.2600 Aer6dromos de alternativa

EFOPS EDTO

(&) Ninguna persona puede despachar o liberar
un avién para un vuelo EDTO EFOPRS, salvo
gue suficientes aerédromos de alternativa
EDTO ETORS estén listados en el
despacho o liberacion de vuelo, plan
operacional de vuelo y plan de vuelo ATS,
de tal manera que el avibn permanezca
dentro del méximo tiempo de desviacion
EDTO FORS autorizado. Al seleccionar los
aerodromos de alternativa EDTO RS, el
explotador debe considerar todos los
aerddromos adecuados dentro del tiempo
de desviacion EDTOPRS para el vuelo que
cumple los requisitos de este capitulo.

(b) Ninguna persona puede listar un aerédromo
como un aerédromo de alternativa EDTORS
en un despacho o liberacién de vuelo salvo
gue, cuando el aer6dromo pueda ser
utilizado:

(1) los informes 0 prondsticos
meteorolégicos apropiados, 0 una
combinacion de ellos, indican que las
condiciones meteorologicas estaran en
0 sobre los minimos de aer6dromo de
alternativa EDTORS, especificados en
las OpSpecs del explotador; y
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(2) los informes de condicién del aerédromo
indican que un aterrizaje seguro puede
ser realizado.

(c) Una vez que el vuelo esta en ruta, las
condiciones meteorolégicas en cada
aerodromo de alternativa EDTORS deben
cumplir los requisitos de la Seccion
121.2625 (c).

(d) Ninguna persona puede listar un aerédromo
como un aerddromo de alternativa EDTORS
en el despacho o liberaciéon de vuelo, salvo
que, el aer6dromo cumpla con los requisitos
de proteccién al publico establecidos en la
Seccion 121.225 (a) (3) (i) (B).

121.2605 Minimos meteorolégicos de

aerédromos de alternativa

Excepto por lo previsto en la Seccién 121.2600
para aerédromos de alternativa EDTORS,
ninguna persona puede listar un aer6dromo
como aerodromo de alternativa en el despacho
o liberacion de vuelo, plan operacional de vuelo
y plan de vuelo ATS, salvo que, los informes o
pronésticos meteoroldgicos apropiados o una
combinacién de ellos, indiquen que las
condiciones meteorolégicas estaran en o sobre
los minimos meteoroldgicos para un aerédromo
de alternativa, especificados en las OpSpecs del
explotador para ese aerédromo cuando el vuelo
arribe.

121.2610 Continuaciéon de un vuelo en

condiciones inseguras

(&) Ningun piloto al mando puede permitir que
un vuelo continle hacia cualquier
aerédromo al cual ha sido despachado o
liberado si, en su opinién o en la opinién del
DV (para operaciones regulares nacionales
e internacionales Unicamente), el vuelo no
puede ser completado con seguridad, a
menos que, en la opinion del piloto al
mando, no existe un procedimiento mas
seguro. En tal evento, la continuacién hacia
dicho aerédromo constituye una situacion
de emergencia tal como se encuentra
prescrita en la Seccion 121.2300 de éste
capitulo.

(b) Si, cualquier instrumento o componente del
equipo requerido segun este capitulo para
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121.2615

(@)

(b)

(©)

una operacién en particular se vuelve
inoperativo en ruta, el piloto al mando debe
cumplir con los procedimientos aprobados
para tales circunstancias, tal como se
encuentra especificado en el manual de
operaciones del explotador.

Instrumentos y
inoperativos

equipos

El explotador incluird en el manual de
operaciones una lista de equipo minimo
(MEL), aprobada por el Estado del
explotador, para que el piloto al mando
pueda determinar si cabe iniciar el vuelo, o
continuarlo a partir de cualquier parada
intermedia, en caso de que algun
instrumento, equipo o sistema dejen de
funcionar.

Cuando el Estado del explotador no sea el
mismo que el Estado de matricula, el
Estado del explotador se cerciorara de que
la MEL no repercute en el cumplimiento del
aviobn respecto a los requisitos de
aeronavegabilidad aplicables en el Estado
de matricula.

Ninguna persona puede despegar un avion
con instrumentos 0 equipos instalados
inoperativos, salvo que las siguientes
condiciones se cumplan:

(1) exista una MEL aprobada para ese
avion;

(2) la AAC ha emitido al explotador
OpSpecs autorizando las operaciones
de acuerdo con la MEL aprobada. Las
tripulaciones de vuelo tendran acceso
directo durante todo el tiempo antes del
vuelo a toda la informacion contenida en
la MEL aprobada, ya sea, a través de
una MEL impresa o por otros medios
aprobados por la AAC en las OpSpecs
del explotador. Una MEL aprobada por
la AAC, como esta autorizada por las
OpSpecs, constituye un  cambio
aprobado al disefio de tipo del avién sin
requerir una re-certificacion.

(3) la MEL aprobada debe:

(i) ser preparada de acuerdo con las

121.2620

limitaciones especificadas en el
Parrafo (d) de esta seccion.

(i) permitir la operaciéon de un avion
con ciertos instrumentos y equipos
en condicion inoperativa.

(4) deben estar disponibles para el piloto
los registros que identifiquen los
instrumentos y equipos inoperativos y la
informacion requerida por el Parrafo (c)
(3) (ii) de esta seccion.

(5) el avion es operado de acuerdo con
todas las condiciones y limitaciones
contenidas en la MEL y las OpSpecs
autorizan el uso de dicha MEL.

(d) Los siguientes instrumentos y equipos

pueden no ser incluidos en la MEL:

(1) instrumentos y equipos que sean
especificamente o de otra manera
requeridos por los requisitos de
aeronavegabilidad segun los cuales el
avién es certificado de tipo y que son
esenciales para la operacion segura en
todas las condiciones de operacion.

(2) instrumentos y equipos que una
directiva de aeronavegabilidad requiere
que estén en condiciones de operacion,
salvo que la propia directiva de
aeronavegabilidad indique de otra
manera.

(3) instrumentos y equipos requeridos para
operaciones especificas por este
reglamento.

(4) No obstante lo establecido en los
Parrafos (d) (1) y (d) (2) de esta
seccién, un avién con instrumentos y
equipos inoperativos puede ser operado
de acuerdo con un permiso de vuelo
especial segln las Secciones 21.197 y
21.199 del LAR 21.

Operacion en condiciones de
formacion de hielo

(a) El explotador no iniciara ningun vuelo que

tenga que realizarse en condiciones de
formacion de hielo, conocidas o previstas, a
no ser que el avion esté debidamente



(b)

()

(d)

certificado y equipado para hacer frente a
tales condiciones.

Ninguna persona puede despachar o liberar
un avion, continuar operando un avién en
ruta, o aterrizar una avion, cuando, en la
opinién del piloto al mando o del DV (para
operaciones regulares domésticas e
internacionales Unicamente), se esperan o
se encuentran condiciones de formacion de
hielo que pueden afectar adversamente la
seguridad de vuelo.

Ningun piloto puede despegar un avién
cuando, nieve, escarcha o hielo se adhieren
a las alas, superficie de control, hélices,
entradas de los motores u otras superficies
criticas del avién o cuando el despegue no
cumpliria con el Parrafo (e) de esta seccion.
Los despegues con escarcha bajo las alas
en las areas de los tanques de combustible
pueden ser autorizados por la AAC.

Excepto lo previsto en el Parrafo (e) de esta
seccion, ninguna persona puede despachar,
liberar o despegar un avién cuando las
condiciones meteoroldgicas son tales que
se torna razonablemente previsible que la
escarcha, hielo o nieve puedan adherirse al
avion, salvo que, el explotador tenga un
programa aprobado de deshielo y antihielo
en tierra en sus OpSpecs. El programa
aprobado de deshielo y antihielo en tierra
del explotador debe incluir, como minimo, lo
siguiente:

(1) una descripcion detallada de:

(i) cémo el explotador determina que
las condiciones meteoroldgicas son
tales que se torna razonablemente
previsible que la escarcha, hielo o
nieve pueden adherirse al avion y
como deben efectuarse los
procedimientos operacionales de
deshielo y antihielo en tierra;

(i) quién es el responsable de la
decision para  efectuar los
procedimientos operacionales de
deshielo y antihielo en tierra;

(i) los procedimientos para
implementar los procedimientos

@)

®)
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operacionales de
antihielo en tierra;

deshielo vy

(iv) los deberes y responsabilidades
especificas de cada puesto o grupo
operacional responsable por la
activacion de los procedimientos
operacionales de deshielo vy
antihielo en tierra, con el objeto de
lograr un despegue seguro del
avion.

instruccion inicial, entrenamiento

periodico anual, evaluaciones para las

tripulaciones de vuelo y la calificacién
para el resto del personal involucrado

(p. €j., DV, personal de tierra y personal

contratado) con respecto a los requisitos

especificos del programa aprobado y

sobre los deberes y responsabilidades

de cada persona que actla de acuerdo

con el programa aprobado de deshielo y

antihielo, cubriendo, especificamente,

las siguientes areas:

(i) el uso de los tiempos maximos de
efectividad.

(i) los procedimientos de deshielo y
antihielo del avién, incluyendo los
procedimientos y responsabilidades
de inspeccién y verificacion;

(iii) procedimientos de comunicaciones;

(iv) contaminacion de la superficie del
avion (p. e€j., adherencia de
escarcha, hielo o nieve) e
identificacion de las areas criticas, y
cébmo la contaminacion afecta
adversamente la performance vy las
caracteristicas de vuelo del avion;

(v) tipos y caracteristicas de los fluidos
de deshielo y antihielo;

(vi) procedimientos para la inspeccion
de pre-vuelo en tiempo frio; y

(vii)técnicas  para  reconocer la
contaminacion del avion.

las tablas de tiempos maximos de
efectividad del explotador y los
procedimientos para el uso de esas
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tablas por parte del personal del
explotador. El tiempo de efectividad es
el tiempo estimado en que el fluido de
deshielo y antihielo prevendra Ila
formacién de escarcha o hielo o la
acumulacion de nieve en las superficies
protegidas de un avién. El tiempo
maximo de efectividad inicia cuando
comienza la aplicacion final del fluido de
deshielo y antihielo y termina cuando el
fluido aplicado al avion pierde su
efectividad. El tiempo maximo de
efectividad debe estar respaldado por
datos aceptables para la AAC. El
programa del explotador debe incluir
procedimientos para los miembros de la
tripulacién de vuelo para aumentar o
disminuir el tiempo de efectividad
determinado en condiciones
cambiantes. El programa debe informar
que el despegue, después de haber
excedido cualquier tiempo maximo de
efectividad, es permitido Gnicamente si,
por lo menos, existe una de las
siguientes condiciones:

(i) una verificacién de la contaminacion
del avién antes del despegue, como
esta definida en el Parrafo (d) (4) de
esta seccion, determina que las
alas, superficies de control y otras
superficies  criticas, como son
definidas en el programa del
explotador estan libres de escarcha,
hielo o nieve;

(i) que se ha determinado, por un
procedimiento alterno aprobado por
la AAC de acuerdo con el programa
aprobado del explotador, que las
alas, superficies de control y otras
superficies criticas definidas en el
referido programa estan libres de
escarcha, hielo o nieve; o

(i) las alas, superficies de control y
otras superficies criticas hayan sido
nuevamente desheladas,
estableciéndose un nuevo tiempo
méaximo de efectividad.

(4) los procedimientos y responsabilidades

para el deshielo y antihielo del avién,
para la verificacion antes del despegue
y para verificar la contaminacion del
avibon antes del despegue. Una
verificacion antes del despegue es una
verificacion para detectar escarcha,
hielo o nieve en las alas o en las
superficies representativas del avién
dentro del tiempo de efectividad. Una
verificacion de la contaminacién antes
del despegue es una verificacion para
asegurarse que las alas, superficies de
control y otras superficies criticas, como
son definidas en el programa del
explotador, se encuentran libres de
escarcha, hielo y nieve. La inspeccion
debe ser conducida dentro de los cinco
minutos  anteriores al inicio del
despegue, debiendo efectuarse desde
la parte exterior del avibn a menos que
el programa aprobado especifique de
otra manera.

(e) Un explotador puede continuar operando

segun esta seccibn sin un programa
requerido en el Parrafo (d) anterior, si
incluye en sus OpSpecs un requerimiento
que, toda vez que las condiciones son tales
que se torna razonablemente previsible que
la escarcha, hielo y nieve pueden adherirse
al avion, ningun avion despegard, salvo que
dicho avién haya sido verificado para
asegurar que las alas, superficies de control
y otras superficies criticas estan libres de
escarcha, hielo y nieve. La verificacién debe
ser realizada dentro de los 5 minutos
anteriores al inicio del despegue y desde la
parte exterior del avién.

121.2625 Despacho o liberacion de vuelo

original, redespacho o}
enmienda del despacho o de la
liberacién de vuelo

(a) El explotador puede especificar cualquier

aerodromo regular, provisional o de
reabastecimiento de combustible autorizado
para el tipo de avién, como un aerédromo
de destino para el propdésito de un despacho
o liberacion original



(b)

()

(d)

Ninguna persona puede permitir que un
avién continde hacia un aerédromo al cual
ha sido despachado o liberado, a menos
gque las condiciones meteorolégicas
pronosticadas en el aerédromo de
alternativa que fue especificado en el
despacho o en la liberacion de vuelo, estén
en o sobre los minimos establecidos en las
OpSpecs para ese aerd6dromo en la hora
que el avion arribaria al aer6dromo de
alternativa. Sin embargo, el despacho o
liberacién de vuelo pueden ser enmendados
en ruta para incluir cualquier aeré6dromo de
alternativa que se encuentre dentro del
alcance del avién segun lo especificado en
las Secciones 121.2645 hasta 121.2670.

Ninguna persona puede permitir que un
vuelo continle mas alla del punto de
entrada EDTORS, salvo que:

(1) excepto lo previsto en el Parrafo (d) de
esta seccién, los pronoésticos de cada
aerddromo de alternativa EDTORS,
requeridos por la Seccién 121.2600,
indiquen que las condiciones
meteorolégicas serdn  iguales o
superiores a los minimos de operacion
para ese aerddromo que se encuentran
especificados en las OpSpecs del
explotador, cuando dicho aerédromo
podria ser utilizado; y

(2) todos los aer6dromos de alternativa
EDTORS dentro del tiempo méximo de
desviacion EDTORS autorizado son
revisados y la tripulacion de vuelo esta
al tanto de cualquier cambio que haya
ocurrido desde el despacho del vuelo.

Si el Parrafo (c) (1) de esta secci6on no
puede ser cumplido para un aerédromo
especifico, el despacho o liberacion de
vuelo pueden ser enmendados para incluir
un aerédromo de alternativa EDTORS que
se encuentre dentro del tiempo maximo de
desviacion EDTORS, el cual podria ser
autorizado para ese vuelo, siempre que las
condiciones meteoroldgicas estén en o
sobre los minimos de  operacion
establecidos para los aer6dromos de
alternativa EDTORS.

(e)

(f)

(@)

121.2630

@)

(b)
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Antes del punto de entrada EDTORS, el
piloto al mando de un explotador no regular
o el DV para un explotador regular
internacional debe utilizar los medios de
comunicacibn de la compafia para
actualizar el plan de vuelo si es necesario,
debido a wuna re-evaluaciébn de las
capacidades de los sistemas del avion.

Ninguna persona puede cambiar el
aerodromo de destino o de alternativa
original que se encuentra especificado en el
despacho o en la liberaciéon de vuelo original
a otro aerddromo mientras el avion esta en
ruta, salvo que el otro aerédromo esté
autorizado para ese tipo de aviéon y los
requisitos apropiados de las Secciones
121.2510 hasta 121.2700 y 121.610 sean
cumplidos cuando se realice el redespacho
o la enmienda de la liberacion de vuelo.

Cada persona que enmienda un despacho o
una liberacion de vuelo en ruta debe
registrar dicha enmienda.

Consideracién de los sistemas
del avion limitados por tiempo
en la planificacion de los
aer6dromos de alternativa
EDTORS

Para operaciones EDTORS hasta e
incluyendo 180 minutos, ninguna persona
puede listar un aerédromo como un
aerodromo de alternativa EDTOPRS en un
despacho o liberacion de vuelo si el tiempo
necesario para volar a ese aerédromo (a la
velocidad de crucero aprobada con un
motor inoperativo bajo condiciones estandar
de viento en calma) excederia el tiempo
aprobado para el sistema mas limitante
significativo EDTORS (incluyendo el tiempo
del sistema de supresion de fuego mas
limitante para aquellos compartimentos de
carga y equipaje que son requeridos por
reglamentacién a tener sistemas de
supresion de fuego) menos 15 minutos.

Para operaciones EDTORS superiores a
180 minutos, ninguna persona puede listar
un aerédromo como un aerédromo de
alternativa EDTOPRS en un despacho o
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liberacibn de vuelo, si el tiempo que se
necesita para volar a ese aer6dromo:

(1) a la velocidad de crucero con todos los
motores operando, corregida por viento
y temperatura, excede el tiempo del
sistema de supresion de fuego mas
limitante del avion, menos 15 minutos,
para aquellos compartimentos de carga
y equipaje que son requeridos por
reglamentacién a tener sistemas de
supresion de fuego; o

(2) a la velocidad de crucero con un motor
inoperativo, corregida por viento vy
temperatura, excede el tiempo del
sistema mas limitante significativo
EDTORS del avién (otro que no sea el
tiempo del sistema de supresion de
fuego mas limitante del avién, menos 15
minutos, para aquellos compartimentos
de carga y equipaje que son requeridos
por reglamentacién a tener sistemas de
supresion de fuego).

121.2635 Despacho hacia y desde
aerodromos provisionales o de
reabastecimiento de
combustible: Operaciones
regulares domésticas e

internacionales

Ninguna persona puede despachar un avion
hacia o desde un aerédromo provisional o de
reabastecimiento de combustible de
conformidad con los requisitos de despacho de
vuelo desde aer6dromos regulares, salvo que
ese aerddromo cumpla los requisitos de un
aerédromo regular prescritos en este capitulo.

121.2640 Despegues de aer6dromos no
listados o de alternativa:
Operaciones regulares

domeésticas e internacionales

(8) Ningun piloto puede despegar un avién
desde un aerédromo que no esté listado en
las OpSpecs, salvo que:

(1) el aerédromo y las instalaciones y
servicios relacionados son adecuados
para la operacion del avién;

(2) el piloto puede cumplir con las
limitaciones aplicables de operacién del
avion;

(3) el avidn ha sido despachado de acuerdo
con las reglas de despacho aplicables a
la operacion desde un aer6dromo
aprobado; y

(4) las condiciones meteorologicas en ese
aerodromo son iguales o mejores que
las siguientes:

(i) Para aer6dromos localizados dentro
de cada Estado.- Los minimos
meteorolégicos establecidos por la
AAC para cada aerédromo.

(i) Para aerédromos localizados fuera
de cada Estado.- Los minimos
meteoroldgicos prescritos por la
AAC del Estado donde se encuentra
localizado cada aerédromo.

(b) Ningln piloto puede despegar un avion
desde un aerédromo de alternativa, salvo
gue las condiciones meteoroldgicas son al
menos iguales a los minimos establecidos
en las OpSpecs del explotador para los
aerddromos de alternativa.

121.2645 Reservas de combustible:
Todas las operaciones - Todos

los aviones

(@ Todo avién llevara una cantidad de
combustible  utilizable  suficiente  para
completar el vuelo planificado de manera
segura y permitir desviaciones respecto de
la operacion prevista.

(b) La cantidad de combustible utilizable que
debe llevar se basara, como minimo, en:

(1) los datos siguientes:

(i) datos especificos actuales del avion
obtenidos de un sistema de control
del consumo de combustible, si
estan disponibles; o

(ii) si los datos especificos actuales del
avibn no estan disponibles, los
datos proporcionados por el
fabricante del avién; y



)

las condiciones operacionales para el
vuelo planificado, incluyendo

(i)masa prevista del avién;
(iavisos a los aviadores;

(iiinformes meteorolégicos vi)gente o
una combinacion de informes y
prondsticos vigentes;

(iv)procedimientos,  restricciones y
demoras previstas de los servicios
de transito aéreo; y

(v)efecto de los elementos con
mantenimiento diferido y/o cualquier
desviacion respecto de la
configuracion.

(c) El célculo previo al vuelo del combustible
utilizable incluira:

@)

)

®)

combustible para el rodaje, que sera la
cantidad de combustible que, segun lo
previsto, se consumira antes del
despegue;

combustible para el trayecto, que sera la
cantidad de combustible que se requiere
para que el avion pueda volar desde el
despegue 0 el punto de nueva
planificacién en vuelo hasta el aterrizaje
en el aerédromo de destino teniendo en
cuenta las condiciones operacionales de
121.2641 (b) (2)

combustible para contingencias, que
sera la cantidad de combustible que se
requiere para compensar factores
imprevistos. Sera el 5% del combustible
previsto para el trayecto o del
combustible requerido desde el punto
de nueva planificacion en vuelo,
basdndose en la tasa de consumo
utilizada para planificar el combustible
para el trayecto, pero en ningun caso
sera inferior a la cantidad requerida para
volar durante cinco minutos a la
velocidad de espera a 450 m (1 500 ft)
sobre el aerédromo de destino en
condiciones normales.

Nota.- Factores imprevistos son aquellos que podrian tener
una influencia en el consumo de combustible hasta el
aer6dromo de destino, tales como desviaciones de un avién
especifico respecto de los datos de consumo de combustible
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previsto, desviaciones respecto de las condiciones
meteorologicas previstas, tiempo de rodaje prolongado
antes del despegue y desviaciones respecto de las rutas y/o
niveles de crucero previstos.

(4) combustible para alternativa de destino,
que sera:

(i) cuando se requiere un aer6dromo
de alternativa de destino, la
cantidad de combustible necesaria
para que el avién pueda:

A.efectuar una aproximacion
frustrada en el aer6dromo de
destino;

B.ascender a la altitud de crucero
prevista;

C.volar la ruta prevista;

D.descender al punto en que se
inicia la aproximacion prevista; y

E.llevar a cabo la aproximacion y
aterrizaje en el aer6dromo de
alternativa de destino; o

(ii) cuando se requieren dos
aerédromos de alternativa de
destino, la cantidad de combustible,
calculada segun 121.2641 (4) (i),
indispensable para que el avién
pueda proceder al aerodromo de
alternativa de destino respecto del
cual se necesita mas cantidad de
combustible para alternativa; o

(iii) cuando se efectda un vuelo sin
aerédromo de alternativa de
destino, la cantidad de combustible
gque se necesita para que pueda
volar durante 15 minutos a
velocidad de espera a 450 m (1 500
ft) sobre la elevacion del aerédromo
de destino en condiciones
normales; o

(iv) cuando el aer6dromo de aterrizaje
previsto es un aerédromo aislado:

A.para avion de motor de émbolo, la
cantidad de combustible que se
necesita para volar durante 45
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minutos mas el 15% del tiempo
de vuelo que, segun lo previsto,
estara a nivel de crucero,
incluyendo el combustible de
reserva final, o dos horas, de
ambos el que sea menor.
B.para avibn con motores de

supuesto de que la falla se produce
en el punto mas critico de la ruta,

A.vuele por 15 minutos a velocidad
de espera a 450 m (1 500 ft)
sobre la  elevacion del
aer6dromo de destino en

turbina, la  cantidad de condiciones normales; y
combustible que se necesita B.efectie una aproximacion 'y
para volar durante dos horas aterrizaje;

con un Cconsumo en Crucero
normal sobre el aerédromo de
destino, incluyendo el
combustible de reserva final;

(5) combustible de reserva final, que sera la
cantidad de combustible calculada
aplicando la masa estimada a la llegada
al aer6dromo de alternativa de destino o
al aer6dromo de destino, cuando no se
requiere aerédromo de alternativa de
destino:

(i) para avién de motor de émbolo, la
cantidad de combustible que se
necesita para volar durante 45
minutos en las condiciones de
velocidad y altitud especificadas
por el Estado del explotador; o

(i) para avion con motores de turbina,
la cantidad de combustible que se
necesita para volar durante 30
minutos a velocidad de espera a
450 m (1 500 ft) sobre la elevacion
del aerédromo de destino en
condiciones normales;

(6) combustible adicional, que sera la
cantidad de combustible suplementaria
gue se necesita si el combustible
minimo calculado conforme a 121.2641
(2), (3), (4) y (5) no es suficiente para:

(i) permitir que el avion descienda
seglin sea necesario y proceda a un
aerodromo de alternativa en caso
de falla de motor o de pérdida de
presurizacion, de ambas situaciones
la que exija la mayor cantidad de
combustible basédndose en el

(i) permitir que el avion que se utiliza
en EDTO cumpla con el escenario
de combustible critico para EDTO
segun lo establecido por el Estado
del explotador;

(iif) cumplir los requisitos adicionales no
considerados mas arriba;

Nota 1.- La planificacion relativa al combustible en el caso
de una falla que ocurre en el punto mas critico de la ruta
121.2641 (c) (6) (i) puede poner al avion en una situacion
de emergencia de combustible.

Nota 2.- En el Apéndice Q se proporciona orientacion sobre
los escenarios de combustible critico para EDTO.

(d)

(e)

(7) combustible discrecional, que sera la
cantidad extra de combustible que, a
juicio del piloto al mando, debe llevarse.

Los aviones no despegaran ni continuaran
desde un punto de nueva planificacion en
vuelo a menos que el combustible utilizable
a bordo cumpla con los requisitos de
121.2645 (2), (4), (5) y (6), de ser necesario.

No obstante lo dispuesto en 121.2645 (1),
(2), (3), (4) y (6), la AAC, basandose en los
resultados de una evaluacién de riesgos de
seguridad operacional especifica realizada
por el explotador mediante la cual se
demuestre como se mantendra un nivel de
seguridad operacional equivalente, podra
aprobar variaciones para el célculo previo al
vuelo del combustible para el rodaje,
combustible para el trayecto, combustible
para contingencias, combustible para
alternativa de destino y combustible
adicional. La evaluacién de riesgos de
seguridad operacional especifica incluird,
como minimo, lo siguiente:



(1)calculos de combustible para el vuelo;
(2)capacidad de explotador para incluir:

()un método basado en datos que
conste de un programa de control
del consumo; y/o

(iijutilizacion avanzada de aer6dromos
de alternativa; y

(3)medidas de mitigacién especificas.

Nota.- En el Manual de planificacion de vuelo y gestion del
combustible (Do. 9976) se proporciona orientacion sobre la
evaluacion de riesgos de seguridad operacional especifica,
programas de control del consumo de combustible y
utilizacion avanzada de aer6dromos de alternativa.

121.2645 Reservas de combustible ¥
aceite: Todas las operaciones

domeésticas
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volar—a—un—aerédromo—de
alternativa—EDTOPS—(a—la
velocidad—de—crucero—con—un



Apéndice B
RPEO/7-NE/04

Pégina 100
Parraio-(b) (1) (H)-de-esta-seccion) surciente-cor bustible-para-mantenerse
el eXp otader elebe_ asegurase gue el eR-pation-de esperaa 50 7 (15009
avion Hevea eantlda_el Fayor-de-as seb_ ea e|9uaGI.9 ele'l aerodromo—po
siguientes cat tella.eles . de quince —15) P T'Egs u|||a ve£—Gue
co |b|'u.st|ble para Ia'“tl elpall posibles . ;
i cidn: EEESPS ) d'espues |e|al Za—dha
th)-eol bHS.t'bI e Gque Ise Ial . . e
. (3)-Ceor bustlble. que-considere-la-utilizacion
congelamienio—de-la-estruchura dela-APRU—Siu ; PU-—es—un g' HPO
durante el 0% de tiempo—e aidliar —de ehergia —teque o, —el
Gue—se—pronostca sondiciones el;epletadl S d_lelbeleelnadg arel eensu||| 0
de Ine. N (_n.r—:luye do—el . .
combustible HE'.'Zadg peI—e fases-ae-vuelo-apropiadas
y | 121.2670 Factores para calcular el
. combustible y aceite requeridos
periedo)-
. . . (& Al calcular el combustible y aceite
(B)-combustibleque-sera-utilzac © requeridos en este capitulo, se tendrd en
para EES.EE lgi e | HOFY S cuenta, por lo menos, lo siguiente:
las—atas,—durante-todo-el-tiempeo (1) el viento vy las condiciones
gque—se—pronostica—condiciohes meteoroldgicas pronosticadas;
' (2) los encaminamientos del control de
{)-combustible—gue—~considere—el transito aéreo y las demoras de transito

anticipadas;

(3) en caso de vuelos segin IFR, una

esta-seceion{después-de_completar aproximacion por instrumentos
I caleul : id incluyendo una aproximacion frustrada
I Parrafo—(b) () (i en el aerodromo de destino;
seceion),—el—avion—debe—también (4) los procedimientos establecidos en el
Hevar-combustible-egquivalente-al- 5% manual de operaciones del explotador,
del——combustible——especificado respecto a pérdidas de presién en la
anteriormente,—para—tomar—en cabina, cuando corresponda, o paradas
cuenta—el—deterioramiento—en—la de uno de los grupos motores mientras
performance—de—consumo—de se vuela en ruta; y
el—explotador—tenga—un—programa (5) cualesquier otras condiciones que
para—monitorear—eldeterioramiento puedan demorar el aterrizaje del avion o
on senvicio del vidn aumentar el consumo de combustible o
correspondiente—a—ta—performance aceite.
de—consumo—de—combustible—en (b) Para los propositos de este capitulo, el
erdeero: combustible requerido no incluye el
(2)combustible—que—considere—el—tiempo combustible que no es utilizado.
utiizado—en—patron—de—espera; 121.2675 Minimos meteorologicos para
aproximacion-y-aterrizaje—Ademas—del despegues y aterrizajes VFR:
combustible-requerido-por-el-Parrafo(b) Operaciones domésticas



(@)

(b)

121.2680

(@)

(b)

()

Excepto cuando lo autorice la dependencia
de control de transito aéreo, en vuelos VFR,
ningln piloto despegara o aterrizara en
ningln aerédromo dentro de una zona de
control, ni se entrara en la zona de transito
de aer6dromo o en el circuito de transito de
dicho aer6dromo si:

(1) el techo de nubes es inferior a 450 m (1
500 ft); o

(2) la visibilidad en tierra es inferior a 5 km.

No obstante lo previsto en el Parrafo (a) de
esta seccion, ningun piloto podra despegar
o aterrizar en un aerédromo en vuelo VFR,
salvo que las condiciones meteorolégicas
estén en o por encima de los minimos
establecidos para operaciones VFR en ese
aerédromo.

Minimos meteoroldégicos para
despegues y aterrizajes IFR:
Todos los explotadores

No obstante cualquier autorizacion del ATC,
ningun piloto puede iniciar un despegue en
un avion segun IFR, cuando las condiciones
meteorolégicas reportadas por una fuente
aprobada por la AAC son menores que
aquellas establecidas:

(1) en las cartas de procedimientos de
despegue y salida IFR de cada
aer6dromo; o

(2) en las OpSpecs del explotador para ese
vuelo.

no continuard mas alla del punto de nueva
planificacion en vuelo a no ser que en el
aerodromo de aterrizaje previsto o en cada
aerddromo de alternativa que haya de
seleccionarse, los informes meteoroldgicos
vigentes o una combinacién de los informes
y pronésticos vigentes indiquen que las
condiciones meteorolégicas, a la hora
prevista de su utilizacion, corresponderan o
seran superiores a los minimos de
utilizacion de aerédromo establecidos por el
explotador para ese vuelo.

Excepto como esté previsto en el Parrafo (¢
e) de esta Seccion, ningun piloto puede
continuar una aproximacién mas alla de

(d)
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punto de referencia de aproximacion final o
cuando el punto de referencia de
aproximacion final no es utilizado, iniciar el
segmento de aproximacion final de un
procedimiento de aproximacién instrumental
en:

(1) cualquier aer6dromo, a menos que una
fuente de servicio de informacion
meteorolégica aprobada por la AAC,
emita la informacion meteorolégica para
ese aerodromo; y

(2) cualquier aerédromo en el cual una
fuente aprobada de informacién
meteoroldgica reporte que la visibilidad
es igual o mayor que los minimos de
visibilidad prescritos para ese
procedimiento.

Si un piloto ha iniciado el segmento de
aproximacion final de un procedimiento de
aproximacion instrumental de acuerdo con
el Parrafo (b) de esta seccion y después
que ha recibido el Jdltimo informe
meteoroldgico, el cual indica que las
condiciones se encuentran por debajo de
los minimos, el piloto puede continuar la
aproximacién hasta la DH o MDA. Una vez
que alcanza la DH o en la MDA, y cualquier
tiempo antes del punto de aproximacién
frustrada, el piloto puede continuar la
aproximacion por debajo de la DH o MDA y
aterrizar si:

(1) el avién continda en una posiciéon desde
la cual un descenso hacia un aterrizaje
puede ser realizado en la pista prevista
a una razén normal de descenso,
utilizando maniobras normales y desde
donde la razén de descenso permita
que el aterrizaje ocurra dentro de la
zona de toma de contacto de la pista
donde el aterrizaje es previsto.

(2) la visibilidad de vuelo no es menor que
la  visibilidad prescrita  en el
procedimiento de aproximacion
instrumental que esta siendo utilizado;

(3) excepto para operaciones de
aproximaciones y aterrizajes de
Categoria Il 'y Ill en las cuales los
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(4)

requisitos de referencia visual
necesarios son especificados por la
AAC, por lo menos una de las
siguientes referencias visuales para la
pista prevista deben ser visibles e
identificables para el piloto:

(i) el sistema de luces de
aproximacion, excepto que el piloto
no puede descender bajo 100 pies
sobre la elevacion de la zona de
toma de contacto, usando las luces
de aproximacién como referencia,
salvo que, las barras rojas de
extremo de pista o las barras rojas
de fila lateral sean visibles e
identificables.

(i) el umbral de pista.
(iii) las marcas de umbral de pista.

(iv) las luces de umbral de pista.

(v) las luces de identificacion de
umbral de pista (REIL).
(vi) el indicador de pendiente de

aproximacion visual.

(vii) la zona de toma de contacto o las
marcas de la zona de toma de
contacto.

(viii) las luces de la zona de toma de
contacto.

(ix) la pista o las marcas de la pista.
(X) las luces de la pista.

el avidn estd en un procedimiento de
aproximacioén en linea recta que no es
de precision, el cual incorpora un punto
de descenso visual y, el aviébn ha
alcanzado dicho punto, excepto cuando
el avién no esta equipado para o no es
capaz de establecer ese punto, o un
descenso a la pista no puede ser
realizado utilizando procedimientos o
razones de descenso normales debido a
gue el descenso es demorado hasta
alcanzar ese punto.

(e) Un piloto puede iniciar un segmento de
aproximacién final de una aproximacion

instrumental distinta a una operacion de
Categoria 1l o lll, hacia un aerédromo,
cuando la visibilidad es menor que los
minimos de visibilidad prescritos para ese

procedimiento  si

ese aerédromo esta

servido por un ILS y PAR operativos, y Si
ambos son utilizados por el piloto. Sin
embargo, ningln piloto puede operar un
avién por debajo de la MDA autorizada o
continuar una aproximacién bajo la DH
autorizada, salvo que:

1)

)

®)

el avién continde en una posicién desde
la cual un descenso hacia un aterrizaje
puede ser realizado en la pista prevista
a una razén normal de descenso,
utilizando maniobras normales y desde
donde la razén de descenso permita
que el aterrizaje ocurra dentro de la
zona de toma de contacto de la pista
donde el aterrizaje es previsto.

la visibilidad de vuelo no es menor que
la  visibilidad prescrita  en el
procedimiento de aproximacioén
instrumental que esta siendo utilizado; y

excepto para operaciones de
aproximaciones y aterrizajes de
Categoria Il 'y Ill en las cuales los
requisitos de referencia visual
necesarios son especificados por la
AAC, por lo menos una de las
siguientes referencias visuales para la
pista prevista deben ser visibles e
identificables para el piloto:

(i) el sistema de luces de
aproximacion, excepto que el piloto
no puede descender bajo 100 pies
sobre la elevacion de la zona de
toma de contacto, utilizando las
luces de aproximacibn como
referencia, salvo que, las barras
rojas de extremo de pista o las
barras rojas de fila lateral sean
visibles e identificables.

(i) el umbral de pista.
(iif) las marcas de umbral de pista.

(iv) las luces de umbral de pista.



(f)

(9)

(h)

(v) las luces de identificacion de
umbral de pista (REIL).
(vi) el indicador de pendiente de

aproximacion visual.

(vii) la zona de toma de contacto o las
marcas de la zona de toma de
contacto.

(viii) las luces de la zona de toma de
contacto.

(ix) la pista o las marcas de la pista.
(x) las luces de la pista.

Para el propésito de esta seccion, el
segmento de aproximacion final empieza en
el punto de referencia de aproximacion final
o en la facilidad prescrita en el
procedimiento de aproximacion
instrumental. Cuando un punto de referencia
de aproximacion final no es prescrito por un
procedimiento que incluye un viraje de
procedimiento, el segmento de
aproximacion final inicia en el punto donde
el viraje de procedimiento es completado y
el avion es establecido hacia el aer6dromo
en un curso de aproximacion final dentro de
la distancia prescrita en el procedimiento.

A menos que de otra manera sea autorizado
en las OpSpecs del explotador, cada piloto
que realice un despegue, aproximacion o
aterrizaje en un aer6dromo de otro Estado
cumplira con los procedimientos de
aproximaciéon instrumental y minimos
meteorolégicos prescritos por la AAC que
tiene jurisdiccion en ese aerédromo.

Para garantizar que se observe un margen
adecuado de seguridad operacional al
determinar si puede o no efectuarse una
aproximacion y aterrizaje de manera segura
en cada aerodromo de alternativa, el
explotador especificara valores
incrementales apropiados, aceptables para
la AAC, para la altura de la base de las
nubes y la visibilidad que se afiadiran a los
minimos de utilizacibn de aerédromo
establecidos por ese explotador.
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(i) La AAC aprobard un margen de tiempo
establecido por el explotador para la hora
prevista de utilizacion de un aerédromo.

121.2685 Minimos meteorolégicos para
aterrizaje IFR: Restricciones del
piloto al mando - Todos los
explotadores

(& Si un piloto al mando de un avién no ha
completado 100 horas como piloto al mando
en operaciones bajo este capitulo en el tipo
de avion que esta operando, la MDA o DHy
los minimos de visibilidad para aterrizaje
IFR establecidos en las OpSpecs para
aerédromos regulares, provisionales y de
reabastecimiento de combustible deben ser
incrementados en 100 ft y 900 m (o el RVR
equivalente). Estos requisitos no se aplican
para los aerddromos utilizados como
aerdédromos de alternativa. Sin embargo, en
ningun evento, los minimos de aterrizaje
pueden ser menores a 300 fty 1.8 km.

(b) Las 100 horas de experiencia como piloto al
mando requeridas por el Parrafo (a) de esta
seccién, pueden ser reducidas por no mas
del 50%, sustituyendo 1 aterrizaje por una
(1) hora de vuelo de experiencia como piloto
al mando en operaciones segin este
reglamento y en el tipo de avion que esta
operando.

(c) Los minimos meteorol6gicos para Categoria
Il o Categoria lll, cuando estan autorizados
en las OpSpecs del explotador, no se
aplican hasta que el piloto al mando, de
acuerdo con el Parrafo (a) de esta seccion,
cumpla con los requisitos de dicho parrafo
en el tipo de avion que esta operando.

121.2690 Aplicacién de los minimos

meteoroldgicos reportados

Para las operaciones que se realizan de
acuerdo con las Secciones 121.2675 hasta
121.2685, los valores de techo vy visibilidad del
dltimo informe meteorologico son de control
para los despegues y aterrizajes VFR e IFR, y
para los procedimientos de aproximacion por
instrumentos en todas las pistas de ese
aerédromo. Sin embargo, si el Ultimo informe
meteoroldgico, incluyendo el informe verbal de
la torre de control, contiene un valor de
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visibilidad especificado como visibilidad de la
pista 0 como alcance visual en la pista (RVR)
para una pista particular de ese aerédromo, ese
valor especifico es de control para los
despegues y aterrizajes VFR e IFR y para las
aproximaciones por instrumentos en linea recta
para esa pista en particular.

121.2695Reglas de altitud de vuelo

(a) Generalidades.- No obstante cualquier regla
gue se apligue fuera de cada Estado,
ninguna persona puede operar una avion por
debajo de los minimos establecidos en los
Parrafos (b) y (c) de esta Seccion, excepto
cuando sea necesario para el despegue o
aterrizaje o excepto cuando después de
considerar las caracteristicas del terreno, la
calidad y cantidad de Ilos servicios
meteorolégicos, las instalaciones y los
servicios de navegacion disponibles y otras
condiciones de vuelo, la AAC prescribe otros
minimos para cualquier ruta o parte de esa
ruta donde determina que se requieren otras
altitudes para la conduccion segura de los
vuelos. Para los vuelos en el exterior, los
minimos establecidos en esta seccion son de
aplicacion y deben ser utilizados, salvo que,
minimos mas altos estén descritos en las
OpSpecs del explotador o por las
autoridades de Estado extranjero donde el
avién esté operando;

(b) Operaciones VFR  diurnas.- Ningun
explotador puede operar un avién segun VFR
durante el dia, a una altura menor de 300 m
(1 000 ft) sobre la superficie o, a menos de
300 m (1 000 ft) desde cualquier montafia,
colina u otra obstruccion de vuelo;

(c) Operaciones VFR e IFR nocturnas.- Ninguna
persona puede operar un avién segun IFR o
VFR nocturno a una altura menor de 300 m
(1 000 ft) sobre el obstaculo mas alto dentro
de una distancia horizontal de 8 km (4.3 NM)
del curso previsto, 0, en areas montafiosas
designadas, a menos de 600 m (2 000 ft)
sobre el obstaculo més alto dentro de una
distancia horizontal de 8 km (4.3 NM) desde
el centro del curso previsto.

121.2700 Altitud de aproximacion inicial:

Todas las operaciones

Cuando se realice una aproximacion inicial a
una radioayuda de navegacion segin IFR,
ninguna persona puede descender un avion por
debajo de la altitud minima establecida para la

aproximacion inicial (como esta establecida en
el procedimiento de aproximacién instrumental
para esa radioayuda) hasta que su arribo sobre
dicha radioayuda haya sido definitivamente
establecido.

121. 2705 Responsabilidad por el
despacho de vuelo:
Operaciones regulares

domésticas e internacionales

Cada explotador que realice operaciones
regulares domésticas e  internacionales
preparara un despacho para cada vuelo entre
puntos especificos, basado en la informacion
provista por un DV autorizado. El piloto al
mando y el DV autorizado firmaran el despacho
s6lo si ambos estan de acuerdo que el vuelo
puede ser realizado con seguridad. El DV puede
delegar la autoridad para firmar el despacho
para un vuelo en particular, pero no puede
delegar su autoridad para despachar.

121.2710 Preparacion del manifiesto de
carga

(@) ElI explotador es responsable por Ila
preparacién y precision de los formularios
del manifiesto de carga antes de cada
despegue. Estos documentos deben ser
preparados y firmados para cada vuelo por:

(1) los empleados del explotador que tienen
la obligacién de supervisar la carga del
avion y la preparacion de los formularios
del manifiesto de carga; o

(2) por otras personas calificadas que han
sido autorizadas por el explotador,
excepto los miembros de la tripulacion
de vuelo.

121.2715 Plan de vuelo para los servicios

de transito aéreo (ATS)

(@) Para cada vuelo proyectado, el piloto al
mando preparara un plan de vuelo (ATS).

(b) Ninguna persona puede despegar un avion,
salvo que el explotador haya presentado el
plan de vuelo a la dependencia ATS
apropiada.

(c) Para operaciones regulares domésticas e
internacionales, el DV ayudara al piloto al



mando en la preparacion del plan de vuelo,
firmard cuando corresponda y presentara
dicho plan de vuelo a la dependencia ATS
apropiada.

(d) Para operaciones no regulares:

(1) el piloto al mando presentara el plan de
vuelo conteniendo la informacion
requerida a la dependencia ATS
apropiada o, cuando opere en el
extranjero, a la autoridad apropiada
designada. Sin embargo, si las
instalaciones y servicios de
comunicacibn no se  encuentran
disponibles, el piloto al mando
presentara el plan de vuelo tan pronto
como sea practicable después que el
avién ha despegado. Un plan de vuelo
debe continuar vigente para todo el
vuelo.

(2) cuando no haya dependencia de los
servicios de transito aéreo en el
aerddromo de llegada, el piloto al
mando debe dar aviso de llegada, a la
dependencia mas cercana de control de
transito aéreo, por los medios mas
rapidos de que disponga, ya sea, por
teléfono, fax u otro medio disponible o,
cuando sea posible, comunicara via
radio a dicha dependencia, la hora
estimada de aterrizaje, antes de realizar
ese aterrizaje.

121.2720 Instrucciones

durante el vuelo

operacionales

El explotador coordinara, siempre que sea
posible, con la correspondiente dependencia
ATS, las instrucciones operacionales que
impliguen un cambio en el plan de vuelo ATS,
antes de transmitirlas al avion.

121.2725 Minimos de utilizacion de

aerédromo

(@) En la determinacion de los minimos de
utilizacion de aerodromo:

(1) el explotador establecera, para cada
aerodromo que planifique utilizar, los
minimos de utilizaciéon de aerédromo
gue no seran inferiores a ninguno de los
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que establezca para esos aerddromos
el Estado en el cual estén situados,
excepto cuando asi lo apruebe
especificamente dicho Estado.

(2) el método aplicado en la determinacion
de los minimos de utilizacion de
aerédromo seran aprobados por la AAC.

(b) Al establecer los minimos de utilizacién de
aerodromo que se aplicaran a cualquier
operacion particular, el explotador debera
tener en cuenta:

(1) el tipo, performance y caracteristicas del
avion;

(2) la composicién de la tripulaciébn de
vuelo, su competencia y experiencia;

(3) las dimensiones y caracteristicas de las
pistas que pueden ser seleccionadas
para su utilizacion;

(4) la idoneidad y performance de las
ayudas visuales y no visuales
disponibles en tierra;

(5) los equipos de que dispone el avion
para la navegacion y/o control de la
trayectoria de vuelo durante el
despegue, aproximacion,
enderezamiento, aterrizaje, rodaje y
aproximacion frustrada;

(6) los obstaculos situados en las areas de
aproximacion y aproximacion frustrada y
la altitud/altura de franqueamiento de
obstaculos para realizar los
procedimientos de aproximacion por
instrumentos y los de contingencia;

(7) los obstaculos situados en el area de
ascenso inicial 'y los margenes
necesarios de franqueamiento de
obstaculos; y

(8) los medios utilizados para determinar y
notificar las condiciones meteoroldgicas.

f ., oo de las C .
H—y—H—a—menes—gue—se—proporcione
informacion—RVR.Las operaciones de
aproximacion por instrumentos se
clasificaran basandose en los minimos de
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utilizacion mas bajos por debajo de los
cuales la operacion de aproximacion debera
continuarse Unicamente con la referencia
visual requerida, de la manera siguiente:

(1)Tipo A: una altura minima de descenso o
altura de decision igual o superior a 75
m (250 ft); y

(2)Tipo B: una altura de decision inferior a
75 m (250 ft). Las operaciones de
aproximacién por instrumentos de Tipo
B estan categorizadas de la siguiente
manera:

(i) Categoria | (CAT 1): una altura de
decisién no inferior a 60 m (200 ft) y
con visibilidad no inferior a 800 m o
alcance visual en la pista no inferior
a 550 m;

(ii) Categoria Il (CAT II): una altura de
decision inferior a 60 m (200 ft),
pero no inferior a 30 m (100 ft) y
alcance visual en la pista no inferior
a 300 m;

(iii) Categoria IlIA (CAT IlIA): una altura
de decisién inferior a 30 m (100 ft) o
sin limitacion de altura de decisién y
alcance visual en la pista no inferior
al75m;

(iv)Categoria IlIB (CAT IlIB): una altura
de decision inferior a 15 m (50 ft) o
sin limitacion de altura de decision y
alcance visual en la pista inferior a
175 m pero no inferior a 50 m; y

(v)Categoria IlIC (CAT lIIC): sin altura
de decisibn ni limitaciones de
alcance visual en la pista.

Nota 1.- Cuando los valores de la altura de decision (DH) y
del alcance visual en la pista (RVR) corresponden a
categorias de operacion diferentes, la operacién de
aproximacion por instrumentos ha de efectuarse de acuerdo
con los requisitos de la categoria méas exigente (p. ej., una
operacion con una DH correspondiente a la CAT IIIA, pero
con un RVR de la CAT IlIB, se consideraria operacion de la
CAT IlIB, o una operaciéon con una DH correspondiente a la
CAT II, pero con un RVR de la CAT |, se consideraria
operacion de la CAT II).

Nota 2.- La referencia visual requerida significa aquella
seccion de las ayudas visuales o del area de aproximacion
que deberfa haber estado a la vista durante tiempo
suficiente para que el piloto pudiera hacer una evaluacion de
la posicién y de la rapidez del cambio de posicion de la
aeronave, en relacién con la trayectoria de vuelo deseada.
En el caso de una operacion de aproximacion en circuito, la
referencia visual requerida es el entorno de la pista.

(iv) No se autorizaran operaciones de
aproximacion por instrumentos de las
Categorias Il y Il a menos que se
proporcione informacién RVR.

(v) Los minimos de utilizacion para las
operaciones de aproximacion por
instrumentos 2D con procedimientos de
aproximaciéon por instrumentos se
determinaran estableciendo una altitud
minima de descenso (MDA) o una altura
minima de descenso (MDH), visibilidad
minima y, de ser necesario, condiciones
de nubosidad.

Nota.- En los PANS-OPS (Doc. 8168) Vol. I, seccion 1.7, se
proporciona orientacion para aplicar la técnica de vuelo de
aproximacion final en descenso continuo (CDFA) en
procedimientos de aproximacion que no son de precision.

(iv) Los minimos de utilizacion para las
operaciones de aproximacion por
instrumentos 3D con procedimientos de
aproximacién por instrumentos se
determinaran estableciendo una altitud
de decisibn (DA) o una altura de
decisiéon (DH) y la visibilidad minima o
el RVR.

(d) Clasificacion de las aproximaciones.

Nueva cl 5n de las ap
LT Documenis n;-’.‘_un
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a.

Apéndice J

Organizacion y contenido del manual de operaciones

Organizacion.- EI manual de operaciones elaborado de acuerdo con la Seccién 121.415 (a) (2) que
puede publicarse en partes separadas que correspondan a aspectos determinados de las
operaciones, debe organizarse con la siguiente estructura:

1. Parte A — Generalidades;

2. Parte B - Informacion sobre operacion de los aviones;

3. Parte C — Rutas y aerodromos; y

4. Parte D - Capacitacion

Contenido.- El manual de operaciones mencionado en el parrafo a. abarcara, como minimo, lo

siguiente:

1. Parte A - Generalidades

i.,Administracion y control del manual de operaciones

A. Introduccion:

una declaracion de que el manual de operaciones cumple con todas las
reglamentaciones y disposiciones aplicables y con los términos y condiciones del
AOC y de las especificaciones relativas a las operaciones (OpSpecs);

una declaracion de que el manual contiene instrucciones de operacion que el
personal correspondiente debe cumplir;

una lista y breve descripcion de los distintos volimenes o partes, su contenido,
aplicacion y utilizacion;

explicaciones y definiciones de términos y abreviaturas necesarias para la
utilizacion del manual de operaciones; y

las referencias apropiadas del LAR 121.

B. Sistema de enmienda y revision:

indicara quién es responsable de la publicacién e insercibn de enmiendas y
revisiones;

un registro de enmiendas y revisiones con sus fechas de insercion y fechas de
efectividad,

una declaracién de que no se permiten enmiendas y revisiones escritas a mano
excepto en situaciones que requieren una enmienda o0 revision inmediata en
beneficio de la seguridad,;

una descripcion del sistema para anotacion de las paginas y sus fechas de
efectividad;

una lista de las paginas efectivas;

anotacién de cambios (en las paginas del texto y, en la medida que sea posible, en
tablas y figuras);

revisiones temporales; y
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- una descripcion del sistema de distribucion de manuales, enmiendas y revisiones.

ii. Estructura, organizacién, administracion y responsabilidades

A.

Estructura organizativa. Una descripcion de la estructura organizativa incluyendo el
organigrama general de la empresa y el organigrama del departamento de operaciones.
El organigrama deberd ilustrar las relaciones entre el departamento de operaciones y los
demas departamentos de la empresa. En particular, se deben demostrar las relaciones
de subordinacion y lineas de informacion de todas las divisiones, departamentos, etc.,
gue tengan relacion con la seguridad de las operaciones de vuelo.

Responsables. Debera incluirse el nombre de cada responsable propuesto para los
cargos de directivo responsable, director o responsable de operaciones, director o
responsable de mantenimiento, gerente o responsable del sistema de gestion de la
seguridad operacional, jefe de pilotos y jefe de instruccién, segln lo prescrito en la
Seccion 119.330 del LAR 119. Se deberd incluir una descripcion de sus funciones y
responsabilidades.

Responsabilidades y funciones del personal de gestion de operaciones. Incluirda una
descripcion de las funciones, responsabilidades y de la autoridad del personal de gestién
de operaciones que tenga relacién con la seguridad de las operaciones en vuelo y en
tierra, asi como, con el cumplimiento de las disposiciones aplicables;

Autoridad, funciones y responsabilidades del comandante del avion. Una declaracion
gue defina la autoridad, obligaciones y responsabilidades del comandante.

Funciones y responsabilidades de los miembros de la tripulacion distintos del
comandante del avion. Incluird una descripcion de las funciones y responsabilidades de
cada miembro de la tripulacién que no sea el comandante del avion.

iii.Control y supervisién de las operaciones

A.

Supervision de la operacion por el explotador. Se incluira una descripcién del
sistema de supervision de la operacién por el explotador. El explotador debe disponer
de una estructura de gestiébn capaz de ejercer el control de las operaciones y la
supervisién de cualquier vuelo que se opere con arreglo a las disposiciones de su AOC y
OpSpecs. Debera indicar la forma en que se supervisan la seguridad de las operaciones
en vuelo y en tierra, asi como las calificaciones del personal. En particular, se deberan
describir los procedimientos que tengan relacion con los siguientes conceptos:

- validez de licencias y calificaciones;
- competencia del personal de operaciones; y

- control, analisis y archivo de registros, documentos de vuelo, informacién y datos
adicionales.

Sistema de divulgacion de instrucciones e informacién adicional sobre operaciones. Una
descripcion de cualquier sistema para divulgar informacién que pueda ser de caracter
operativo pero que sea suplementaria a la que se contiene en el manual de operaciones.
Se debera incluir la aplicabilidad de esta informacion y las responsabilidades para su
edicion.

Control de las operaciones. Incluird una descripcion de los procedimientos, funciones y
responsabilidades del personal a cargo y su autoridad respecto a la iniciacion,
continuacion, desviacion o terminacion de un vuelo en interés de la seguridad del avién y
de la regularidad y eficacia del vuelo.
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Facultades de la Autoridad competente. Una descripcion de las facultades de la
Autoridad competente en materia de control y supervision de las operaciones. Las
inspecciones de la Autoridad competente comprenderan:

identificacion;
colaboracién del explotador;

admision a las instalaciones y facilidades del explotador y acceso a la
documentacion, registros y archivos;

admision en la cabina de mando de los inspectores; y

funcionarios de la Autoridad competente autorizados a viajar en la cabina de mando.

Acceso a la cabina de pilotaje. Una descripcion de las normas para acceso a la cabina
de pilotaje:

normas generales;

concepto de cabina de pilotaje estéril;

comunicaciones con la cabina de pilotaje;

cédigos y llamadas;

medidas de seguridad por parte de la tripulacién de cabina; y

seguridad del area contigua a la puerta de acceso a la cabina de pilotaje.

iv.Sistema de gestion de la seguridad operacional (SMS). La descripcion del SMS incluira al

menos:
A.

Politica y objetivos de seguridad operacional

el alcance del SMS;

una declaracion formal del directivo responsable ante la AAC respecto a la politica
de seguridad operacional;

la politica y los objetivos de seguridad operacional;
la estructura organizativa del sistema de seguridad operacional;
la designacion del personal clave de seguridad operacional;

los roles y responsabilidades de todo el personal involucrado en seguridad
operacional, incluyendo la responsabilidad directa de la seguridad operacional por
parte del personal administrativo superior;

la responsabilidad legal;

las responsabilidades sobre los procedimientos, procesos y resultados;
los requisitos del SMS;

el plan de implantacion del SMS; y

el plan de respuesta ante emergencias;

Gestion de riesgos de seguridad operacional

la descripcion de los procedimientos y procesos para identificar peligros; y



C.
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- la descripciéon de los procedimientos y procesos para la evaluacién y mitigacién de
los riesgos.
Aseguramiento de la seguridad operacional

- la descripcion de los procedimientos y procesos para el monitoreo y medicién del
desemperio de la seguridad operacional;

- la descripcion de los procedimientos y procesos para la gestién del cambio; y la
descripcion de los procedimientos y procesos para la mejora continua del SMS.

D.Promocién de la seguridad operacional

- la descripcion del programa de instruccion inicial, periddica y especializada; y

los procedimientos y procesos para la comunicacién y promociéon de la seguridad
operacional.

v.Composicién de las tripulaciones

A.

Composicion de las tripulaciones. Incluird una explicacion del método para determinar la
composicién de las tripulaciones, teniendo en cuenta lo siguiente:

- eltipo de avion que se esta utilizando;

- el areay tipo de operacion que esta realizando;

- lafase del vuelo;

- latripulaciébn minima requerida y el periodo de actividad aérea que se prevé;

- experiencia reciente (total y en el tipo de avién), y calificacion de los miembros de la
tripulacion;

- designacion del piloto al mando del avion vy, si fuera necesario debido a la duracion
del vuelo, los procedimientos para relevar al piloto al mando del avién u otros
miembros de la tripulacién de vuelo; y

- la designacién del tripulante de cabina vy, si es necesario por la duracion del vuelo,
los procedimientos para el relevo del mismo y de cualquier otro miembro de la
tripulacion de cabina.

Designacién del piloto al mando del avién. Incluira las normas aplicables a la
designacion del piloto al mando del avion.

Incapacitacion de la tripulacion de vuelo. Instrucciones sobre la sucesién del mando en
el caso de la incapacitacion de un miembro de la tripulacion de vuelo y los
procedimientos para asegurar la continuidad del vuelo en forma segura.

Operacién en mas de un tipo de avién. Una declaracion indicando qué aviones son
considerados del mismo tipo a los fines de:

- programacion de la tripulacion de vuelo; y

- programacion de la tripulacion de cabina.

vi.Requisitos de calificacion

A.

Una descripcién de la licencia requerida, habilitaciones, calificaciones y competencia
(por ejemplo: capacitacion y calificacion de zonas, de rutas y de aer6dromos),
experiencia, entrenamiento, verificaciones y experiencia reciente requeridas para que el
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E.

personal de operaciones lleve a cabo sus funciones. Se debera tener en cuenta el tipo
de avién, clase de operacion y composicion de la tripulacién.

Tripulacién de vuelo:

piloto al mando del avién;

relevo en vuelo de los miembros de la tripulacion;
copiloto;

piloto bajo supervision;

operador del panel de sistemas; y

operacion en mas de un tipo o variante de avion.

Tripulacién de cabina:

Tripulante de cabina.

Miembro de la tripulacion de cabina:

» miembros requeridos de la tripulacién de cabina;

» miembro adicional de la tripulacién de cabina y durante vuelos de familiarizacion;

Operacién en mas de un tipo de variante de avién.

Personal de instruccién, entrenamiento, verificacién y supervision:

para la tripulacién de vuelo; y

para la tripulacién de cabina.

Otro personal de operaciones.

vii.Precauciones de salud e higiene para tripulaciones

A.

Precauciones de salud e higiene de las tripulaciones. Las disposiciones y orientaciones
sobre salud e higiene para los miembros de la tripulacion, incluyendo:

alcohol y otros licores que produzcan intoxicacion;
narcoticos;

drogas;

somniferos;

preparados farmacéuticos;

vacunas;

buceo submarino;

donacion de sangre;

precauciones de alimentacion antes y durante el vuelo;
suefio y descanso;

operaciones quirdrgicas;

uso de anteojos;
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- usoy efecto del tabaco; y

- Prevencion del uso problematico de ciertas sustancias en el lugar de trabajo.

viii.Limitaciones de tiempo de vuelo

A.

C.

Limitaciones de tiempo de vuelo, actividad y requisitos de descanso. El esquema
desarrollado por el explotador de acuerdo con las subpartes aplicables a cada tipo de
operacion:

- tiempo de vuelo;

- periodo de servicio;

- periodo de servicio en vuelo;
- periodo de descanso;

- restricciones;

- excepciones;y

- descanso a bordo del avion.

Excesos de las limitaciones de tiempo de vuelo y de actividad y/o reducciones de los
periodos de descanso. Incluira las condiciones bajo las cuales se podra exceder el
tiempo de vuelo y de actividad o se podran reducir los periodos de descanso y los
procedimientos empleados para informar de estas modificaciones.

Mantenimiento de los registros del tiempo de vuelo, los periodos de servicio de vuelo y
los periodos de descanso de todos los miembros de la tripulacion.

ix.Procedimientos de operacion

A.

Instrucciones para la preparacion del vuelo. Segun sean aplicables a la operacion:

- Altitudes minimas de vuelo. Contemplara una descripcion del método para
determinar y aplicar las altitudes minimas, incluyendo:

» un procedimiento para establecer las altitudes/niveles de vuelo minimos para los
vuelos VFR; y

» un procedimiento para establecer las altitudes/niveles de vuelo minimos para los
vuelos IFR

- Criterios para determinar la utilizacion de los aer6dromos.

- Criterios para determinar el nivel de proteccibn SSEIl aceptable para las
operaciones: El explotador, como parte de su sistema de gestion de la seguridad
operacional, incluira en el manual de operaciones informacion, debiendo evaluar el
disponible que proporcionan los servicios de salvamento y extincion de incendios en
los aer6dromos que se prevé especificar en el plan operacional de vuelo, para
asegurar que se cuenta con un nivel de proteccién aceptable para el avién que esta
previsto utilizar.

La evaluacion realizada por el explotador no sera de modo alguno inferior a los
requisitos de SSEI establecidos en el Anexo 14, Volumen |, para los aerédromos.

- Métodos para determinar los minimos de utilizacion de los aer6dromos. Incluira el
método para establecer los minimos de utilizacién de los aerédromos para vuelos
IFR de acuerdo con las reglamentaciones vigentes. Se deberan hacer referencia a
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los procedimientos para la determinacién de la visibilidad y/o alcance visual en la
pista (RVR) y para aplicar la visibilidad real observada por los pilotos, la visibilidad y
el RVR notificado.

Minimos de operacion en ruta para vuelos VFR. Incluird el método para establecer
los minimos de operacién en ruta para vuelo VFR o porciones VFR de un vuelo vy,
cuando se utilicen aviones monomotor, instrucciones para la seleccion de rutas con
respecto a la disponibilidad de superficies que permitan un aterrizaje forzoso seguro.

Presentacion y aplicaciéon de los minimos de utilizacién de aerédromo y de ruta.

Interpretacion de la informacion meteoroldgica. Incluird material explicativo sobre la
descodificacion de predicciones MET e informes MET que tengan relacion con el
area de operaciones, incluyendo la interpretacion de expresiones condicionales.

Determinacion de cantidades de combustible, aceite y agua-metanol transportados.
Incluiran los métodos mediante los cuales se determinaran y monitorearan en vuelo
las cantidades de combustible, aceite y agua-metanol que se transportaran. Esta
seccién también debera incluir instrucciones sobre la medicién y distribucion de los
liquidos transportados a bordo. Dichas instrucciones deberan tener en cuenta todas
las circunstancias que probablemente se encuentren durante el vuelo, incluyendo la
posibilidad de la replanificacion en vuelo vy, la falla de uno o mas grupo motor.
También se debera describir el sistema para mantener registros de combustible y
aceite.

Peso y balance (masa y centrado). Contemplara los principios generales y las
instrucciones para el control del peso (masa) y centro de gravedad, incluyendo:

> definiciones;

» métodos, procedimientos y responsabilidades para la preparacién y aceptacion
de los célculos de peso (masa) y centro de gravedad;

» la politica para la utilizacion de los pesos (masas) estandares y/o reales;

» el método para determinar el peso (masa) aplicable de pasajeros, equipaje y
carga;

» los pesos (masas) aplicables de pasajeros y equipaje para los distintos tipos de
operacion y tipo de avion;

» instruccién e informacion general necesaria para verificar los diversos tipos de
documentacion de peso y balance (masa y centrado) empleados;

» procedimientos para cambios de Ultimo minuto;
» densidad especifica del combustible, aceite y agua-metanol; y
» politicas / procedimientos para la asignacion de asientos.

Plan de vuelo ATS. Procedimientos y responsabilidades para la preparacion y
presentacion del plan de vuelo a los servicios de transito aéreo. Los factores a tener
en cuenta incluyen el medio de presentacion para los planes de vuelo individuales y
repetitivos.

Plan operacional de vuelo. Incluirda las especificaciones, procedimientos y
responsabilidades para la preparacion y aceptacion del plan operacional de vuelo.
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Se debera describir la utilizaciéon del plan operacional de vuelo incluyendo los
formatos que se estén utilizando.

- Registro técnico del avién del explotador. Se debera describir las responsabilidades
y utilizacion del registro técnico del avién del explotador, incluyendo el formato que
se utiliza.

- Lista de documentos, formularios e informacion adicional que se transportaran.
B. Instrucciones de servicios de escala.

- Procedimientos de manejo de combustible. Contemplara una descripcion de los
procedimientos de manejo de combustible, incluyendo:

» medidas de seguridad durante el abastecimiento y descarga de combustible
cuando un grupo auxiliar de energia (APU) esté operativo o cuando esté en
marcha un motor de turbina con los frenos de las hélices actuando;

» reabastecimiento y descarga de combustible cuando los pasajeros estén
embarcando, a bordo o desembarcando; y

» precauciones a tener en cuenta para evitar la mezcla de combustibles.

- Procedimientos de seguridad para el manejo del avion, pasajeros y carga. Incluira
una descripcion de los procedimientos de manejo que se emplearan al asignar
asientos, y embarcar y desembarcar a los pasajeros y al cargar y descargar el avion.
También se deberan dar procedimientos adicionales para lograr la seguridad
mientras el avion esté en la rampa. Estos procedimientos deberan incluir:

» nifios/bebés, pasajeros enfermos y personas con movilidad reducida;transporte
de pasajeros no admitidos en destino, deportados y personas bajo custodia;

» tamafo y peso (masa) permitido del equipaje de mano;

» cargay fijacion de articulos en el avion;

» cargas especiales y clasificacion de los compartimentos de carga;

» posicion de los equipos de tierra;

» operacion de las puertas del avion;

» seguridad en la rampa, incluyendo prevencién de incendios, y zonas de chorro y
succion;

» procedimientos para la puesta en marcha, salida de la rampa y llegada,;

» prestacion de servicios a los aviones; y

» documentos y formularios para el manejo del avién; y

» ocupacion multiple de los asientos del avion.

- Transporte de pasajeros, equipaje y carga
» Transporte de pasajeros:
= en circunstancias especiales;
= en condiciones fisicas especiales; y

= normas de seguridad con pasajeros en circunstancias especiales.
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Equipaje:

= equipaje de pasajeros;

= equipaje de tripulacién; y
= equipaje de mano.
Transportes especiales:

= carga perecedera;

= restos humanos;

= carga hiumeda;

= hielo seco;

= animales vivos; y

= carga en cabina.

Procedimientos para denegar el embarque. Incluird procedimientos para asegurar
gue se deniegue el embarque a las personas que parezcan estar intoxicadas o que
muestran por su comportamiento o indicaciones fisicas que estan bajo la influencia
de drogas, excepto pacientes médicos bajo cuidados adecuados.

Eliminacién y prevencién de la formacion de hielo en tierra. Se incluird las
instrucciones para la realizacion y control de las operaciones de deshielo y antihielo
en tierra y los siguientes aspectos:

>

>

una descripcién de la politica y procedimientos para eliminaciéon y prevencion de
la formacion de hielo en los aviones en tierra;

los tipos y efectos del hielo y otros contaminantes en los aviones que estan
estacionados, durante los movimientos en tierra y durante el despegue;

se describira los procedimientos de deshielo y antihielo del avién en tierra, las
definiciones, los requerimientos basicos, la comunicacién entre el personal de
tierra y la tripulacion, las condiciones que causan hielo en el avién, las
inspecciones para determinar la necesidad del deshielo y antihielo en el avién, el
concepto de ala limpia, los procedimientos para la inspeccion exterior, el
fendbmeno de ala transparente y las inspecciones generales;

se describira las responsabilidades del personal de mantenimiento, operaciones
y de los pilotos, se sefalaran los limites y precauciones del avion, los
procedimientos de inspeccion final antes del despacho del avion y antes del
despegue, los procedimientos a ser seguidos por los pilotos para recibir el avidn,
para preparar la cabina, realizar el rodaje y despegar; y

se incluird las caracteristicas y manejo de los fluidos, de los equipos de deshielo
y antihielo y la aplicacién de los fluidos incluyendo:

= nombres comerciales;
= caracteristicas;
= efectos en las performances del avion;

= tiempos maximos de efectividad; y
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= precauciones durante la utilizacién.

» ademas se describiran los medios para la proteccién del hielo en vuelo, los
procedimientos para volar en condiciones de hielo y para detectar hielo.

Procedimientos de vuelo

Politicas del explotador con respecto a los vuelos VFR/IFR. Incluira una descripcion
de la politica para permitir vuelos bajo VFR, o requerir que los vuelos se efectlien
bajo IFR, o bien de los cambios de uno a otro.

Procedimientos para familiarizacion con zonas, rutas y aerédromos.
Sesiones de informacién de salida y de aproximacion.

Una lista del equipo de navegacion que debe llevarse comprendido cualquier
requisito relativo a las operaciones en un espacio aéreo en que se prescribe la
navegacion basada en la performance (PBN).

Procedimientos de navegacion. Incluira una descripcién de todos los procedimientos
de navegacion que tengan relacion con el/los tipo/s y area/s de operacién. Se
deberé tener en cuenta:

» procedimientos estandares de navegacion incluyendo la politica para efectuar
comprobaciones cruzadas independientes de las entradas del teclado cuando
éstas afecten la trayectoria de vuelo que seguira el avion;

navegacion MNPS, polar y en otras areas designadas;
navegacion basada en la performance (PBN);
Replanificacion en vuelo;

procedimientos en el caso de una degradacion del sistema; y
RVSM.

V V V V V

Procedimientos para el ajuste del altimetro.
Procedimientos para el sistema de alerta de altitud.

Instrucciones sobre el conocimiento constante de la altitud y el uso de avisos de
altitud automaticos o hechos por la tripulacion.

Instrucciones sobre la aclaraciébn y aceptacion de las autorizaciones de ATC,
particularmente cuando implican franqueamiento del terreno.

las instrucciones y los requisitos de capacitacion para evitar el impacto contra el
suelo sin pérdida de control y los criterios de utilizacion del sistema de advertencia
de la proximidad del terreno (GPWS), del sistema de advertencia de la proximidad
del terreno que tenga una funcion frontal de evitaciéon del impacto contra el terreno
(EGPWS/TAWS).

los criterios, instrucciones, procedimientos y requisitos de capacitacion para evitar
colisiones y la utilizacion del sistema de anticolisiéon de a bordo ACAS Il/TCAS II.
Incluyendo los procedimientos de reduccién de la razén de ascenso o descenso,
cuando se ingrese a los mil pies adyacentes a la altitud de vuelo asignada, para
reducir dicha razén a un maximo de 1500 pies por minuto, y evitar de ese modo
avisos de resolucion.
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Instrucciones sobre el uso del piloto automatico y de mando automéatico de gases en
IMC.

Nota.- Las instrucciones sobre el uso de piloto automatico y de mando automatico
de gases, junto con las limitacién de la alta velocidad de descenso al aproximarse al
suelo y las instrucciones y requisitos de capacitacion para evitar el impacto contra el
suelo sin pérdida de control, y los criterios de utilizacién del sistema de advertencia
de la proximidad del terreno (GPWS), que son esenciales para evitar accidentes de
aproximacion y aterrizaje y accidentes de impacto contra el suelo sin pérdida de
control.

Politica y procedimientos para la gestion del combustible en vuelo.

Condiciones atmosféricas adversas y potencialmente peligrosas. Contemplara
procedimientos para operar en y/o evitar las condiciones atmosféricas
potencialmente peligrosas incluyendo:

» tormentas,

condiciones de formacion de hielo;
turbulencia;

cizalladura del viento a baja altitud;
corriente de chorro;

nubes de ceniza volcanica;
precipitaciones fuertes;

tormentas de arena;

ondas de montafa; e

V V V V V V V V V

inversiones significativas de la temperatura.

Turbulencia de estela. Se incluiran criterios de separacién para la turbulencia de
estela, teniendo en cuenta los tipos de avién, condiciones de viento y situacion de la
pista.

Miembros de la tripulacién en sus puestos. Los requisitos para la ocupacion por los
miembros de la tripulacién de sus puestos o asientos asignados durante las distintas
fases de vuelo o cuando se considere necesario en beneficio de la seguridad.

Uso del cinturén de seguridad y los tirantes de hombro (arnés de seguridad) por
parte de la tripulacién y pasajeros. Se incluiran los requisitos para el uso del
cinturén de seguridad y los tirantes de hombro por parte de los miembros de la
tripulacidn y los pasajeros durante las distintas fases de vuelo o cuando se considere
necesario en beneficio de la seguridad.

Admisién a la cabina de vuelo. Se incluiran las condiciones para la admisién a la
cabina de vuelo de personas que no formen parte de la tripulacién de vuelo

Uso de asientos vacantes de la tripulacion. Incluird las condiciones y procedimientos
para el uso de asientos vacantes de la tripulacion.

Incapacitacion de los miembros de la tripulacién. Incluira los procedimientos que se
seguiran en el caso de incapacitacién de miembros de la tripulacién en vuelo. Se
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deberan incluir ejemplos de los tipos de incapacitacion y los medios para
reconocerlos.

- Requisitos de seguridad en la cabina de pasajeros. Contemplara procedimientos
incluyendo:

» preparacion de la cabina para el vuelo, requisitos durante el vuelo y preparacion
para el aterrizaje incluyendo procedimientos para asegurar la cabina y galleys;

» procedimientos para asegurar que los pasajeros en el caso de que se requiera
una evacuacion de emergencia, estén sentados donde puedan ayudar y no
impedir la evacuacion del avion;

» procedimientos que se seguiran durante el embarque y desembarque de
pasajeros;

» procedimientos en el caso de abastecimiento y descarga de combustible con
pasajeros a bordo o embarcando y desembarcando; y

» fumar a bordo.

- Procedimientos para informar a los pasajeros. Se incluird el contenido, medios y
momento de informar a los pasajeros de acuerdo con las reglamentaciones vigentes
en las siguientes fases: antes del despegue, después del despegue, antes del
aterrizaje y después del aterrizaje.

- Para los aviones que han de volar por encima de los 15 000 m (49 000 ft) se incluiré:
los procedimientos para operar aviones que requieran el transporte de equipos de
deteccion de radiaciones césmicas o solares; los procedimientos para el uso de
equipos de deteccién de radiaciones cosmicas 0 solares y para registrar sus
lecturas; la informacion que permita al piloto determinar las acciones que se tomaran
en el caso de que se excedan los valores limites especificados en el Manual de
operaciones; los procedimientos, incluyendo los procedimientos ATS, que se
seguiran en el caso de que se tome una decisién de descender o modificar la ruta; la
necesidad de dar aviso previo a la dependencia ATS apropiada y de obtener una
autorizacion para descender y las medidas que se han de tomar en el caso de que la
comunicacion con el ATS no pueda establecerse o se interrumpa.

La disposicién de llevar a bordo del avién, una lista de verificacion de procedimientos
de busqueda de bombas que debe emplearse en caso de sospecha de sabotaje y
para inspeccionar los aviones cuando exista sospecha de que el avién pueda ser
objeto de un acto de interferencia ilicita. Esta lista servira ademas para determinar si
hay armas ocultas, explosivos u otros artefactos peligrosos. La lista estara
acompafiada de orientaciones sobre las medidas apropiadas que deben adoptarse
en caso de encontrarse una bomba o un objeto sospechoso y de la informacién
sobre el lugar de riesgo minimo para colocar la bomba, en caso concreto de cada
avion.

Operaciones todo tiempo. Una descripcion de los procedimientos operativos asociados

con operaciones todo tiempo.

EROPS. Una descripcion de los procedimientos de navegacion de larga distancia que
hayan de utilizarse tales como los procedimientos operativos EROPS.
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K.

ETOPS. Una descripcién de los procedimientos operativos ETOPS, incluyendo el
procedimiento en caso de falla de motor para ETOPS y la designacion y utilizacion de
aerddromos en caso de desviacion.

Uso delas MEL y CDL.

Vuelos no comerciales. Procedimientos y limitaciones para:

vuelos de entrenamiento;
- vuelos de prueba,;

- vuelos de entrega;

- vuelos ferry;

- vuelos de demostracion;

- vuelos de posicionamiento; e

incluyendo el tipo de personas que se podra transportar en esos vuelos.
Requisitos de oxigeno

- Incluird una explicacion de las condiciones en que se debera suministrar y utilizar
oxigeno.

- Los requisitos de oxigeno que se especifican para:
> la tripulacion de vuelo;
» latripulacion de cabina de pasajeros; y
» los pasajeros.

Especificaciones relativas a las operaciones (OpSpecs).

- Las OpSpecs seran incluidas en el manual de operaciones para definir las
operaciones que el explotador esté autorizado a realizar de acuerdo con el contenido
y formato establecido en el Capitulo A del LAR 119. Las OpSpecs estaran sujetas a
las condiciones aprobadas en el manual de operaciones

Se desarrollaran los procedimientos normales de operacion (SOP) para cada fase de
vuelo.

X.Mercancias peligrosas y armas

A.

Se contemplara la politica del explotador sobre el transporte sin riesgos de mercancias
peligrosas por via aérea incluyendo:

- los procedimientos e instrucciones para los explotadores que no aceptan el
transporte de mercancias peligrosas por via aérea;

- los procedimientos e instrucciones para la aceptacion del transporte sin riesgos de
mercancias peligrosas por via aérea;

- politica para el transporte de mercancias peligrosas por parte de pasajeros y
tripulaciones;

- responsabilidades del expedidor y transportador;
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mercancias peligrosas generales que no requieren de una aprobacién para el
transporte aéreo;

mercancias peligrosas que estan terminantemente prohibidas para el transporte
aéreo por parte de pasajeros y tripulacién;

mercancias peligrosas permitidas con aprobacién del explotador, a ser transportadas
por pasajeros Yy tripulacibn como equipaje inspeccionado Unicamente en el
compartimiento de carga;

mercancias peligrosas aceptadas con aprobacion del explotador, a ser transportadas
por pasajeros y tripulacion como equipaje de mano Unicamente;

mercancias peligrosas aceptadas sin aprobacion del explotador, a ser transportadas
por pasajeros Y tripulacion;

clasificacion de las mercancias peligrosas;

guia sobre los requisitos de aceptacion, etiguetado, manejo, almacenamiento y
segregacioén de las mercancias peligrosas;

procedimientos para responder a situaciones de emergencia en tierra 'y en vuelo;
reportes de incidentes y accidentes con mercancias peligrosas en tierra y en vuelo;
notificacién escrita al piloto al mando del avion;

manejo de paquetes dafiados de mercancias peligrosas;

botiquin de respuesta a emergencias con mercancias peligrosas (item opcional);
transporte de armas, municiones de guerra y armas para deporte;

obligaciones de todo el personal afectado segun las reglamentaciones; e

instrucciones relativas a los empleados del explotador para realizar dicho transporte.

B. Las condiciones en que se podran llevar armas, municiones de guerra, armas deportivas
y armas personales.

xi.Instrucciones y orientacién de seguridad

A. Se contemplaran las instrucciones sobre seguridad y orientaciones de naturaleza no
confidencial que deberan incluir la autoridad y responsabilidades del personal de
operaciones. También se deberan incluir las politicas y procedimientos para el
tratamiento, la situacion e informacion relativa sobre delitos a bordo tales como
interferencia ilicita, sabotaje, amenazas de bomba y secuestro.

B. Una descripcion de las medidas preventivas de seguridad y del programa de instruccion,
el cual asegure que los miembros de la tripulacion actien de la manera mas adecuada
para reducir al minimo las consecuencias de los actos de interferencia ilicita.

Nota: Se mantendran confidenciales partes de las instrucciones y orientaciones de
seguridad.

xii. Tratamiento de accidentes y sucesos

A. Procedimientos para tratar, notificar e informar de accidentes y sucesos. Esta seccion
deberd incluir:
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definiciones de accidentes y sucesos y las responsabilidades correspondientes de
todas las personas involucradas;

descripciones de aquellos departamentos de la empresa, autoridades y otras
instituciones a quienes hay que natificar, por qué medios y la secuencia en caso de
un accidente;

Procedimientos, segun se prescribe en el Anexo 12, para los pilotos al mando que
observen un accidente;

requisitos especiales de notificacién en caso de un accidente o suceso cuando se
transporten mercancias peligrosas;

una descripcion de los requisitos para informar sobre sucesos y accidentes
especificos;

también se deben incluir los formularios utilizados para reportar y el procedimiento
para presentarlos a la Autoridad competente;

si el explotador desarrolla procedimientos adicionales para informar sobre aspectos
de seguridad para su uso interno, se contemplara una descripcién de la aplicacién y
los formularios correspondientes que se utilicen.

procedimientos para la asistencia de las victimas de un accidente asi como a sus
familiares y deudos, estos procedimientos podrian incluirse en un documento
separado. La empresa deberia estar preparada no solamente a investigar accidentes
sino a poner en marcha un plan de emergencia para estos casos

xiii.Reglas del aire

A

Las reglas del aire que incluyan:

reglas de vuelo visual y por instrumentos;
ambito geografico de aplicacion de las reglas del aire;

procedimientos de comunicacion incluyendo procedimientos si fallan las
comunicaciones;

procedimientos para asegurarse que todos los miembros de la tripulacién de vuelo
gue estan obligados a estar en servicio en el puesto de pilotaje se comuniquen por
medio de micréfonos o laringéfonos por debajo del nivel o altitud de transicion.

informacion e instrucciones sobre la interceptacion de aviones civiles, inclusive los
procedimientos, segun se prescribe en el Anexo 2, para pilotos al mando de
aeronaves interceptadas y sefiales visuales para ser utilizadas por aeronaves
interceptoras e interceptadas, tan como aparecen en el Anexo 2.

las circunstancias en las que la escucha de radio debe ser mantenida,;

sefiales;

sistema horario empleado en las operaciones;

autorizaciones ATC, cumplimiento del plan de vuelo ATS y reportes de posicién;

sefiales visuales usadas para alertar a un avidén no autorizado que esté volando
sobre/o a punto de entrar en una zona restringida, prohibida o peligrosa;
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- procedimientos para pilotos que observen un accidente o reciban una transmisién de
SOCOITO;

- cbdigos visuales tierra/aire para uso de supervivientes, descripcion y uso de ayudas
de sefializacién; y

- sefales de socorro y urgencia.

xiv Las instrucciones y requisitos de capacitacion para el empleo de visualizadores de “cabeza
alta” (HUD) y sistemas de visién mejorada (EVS), segun corresponda

Parte B - Informacion sobre operaciéon de los aviones. Consideracion de las distinciones entre
tipos de aviones y variantes de tipos bajo los siguientes encabezamientos:

i. Informacién general de unidades y medidas

A. Informacién general (por ejemplo: dimensiones del avidn), incluyendo una descripcion de
las unidades de medida utilizadas para la operacion del tipo de avion afectado y tablas
de conversion.

ii. Limitaciones
A. Una descripcion de las limitaciones certificadas y las limitaciones operativas aplicables,
incluyendo:
- estatus de la certificacion (ej. Anexos 6 y 8 de OACI; FAR/JAR-23, FAR/JAR-25,
etc.)

- configuracion de asientos para pasajeros de cada tipo de avion incluyendo un
pictograma;

- tipos de operacion aprobados (ej. IFR/VFR, CAT Il/lll, especificaciones de
navegacion PBN (RNAV/RNP), vuelos en condiciones conocidas de formacién de
hielo, etc.);

- composicién de la tripulacion;

- peso (masa) y centro de gravedad;
- limitaciones de velocidad;

- envolventes de vuelo;

- limitaciones de viento de costado o de cola, incluyendo operaciones en pistas
contaminadas;

- limitaciones de performance para configuraciones aplicables;
- pendiente de la pista;
- limitaciones en pistas mojadas o contaminadas;
- contaminacion de la estructura del avion; y
- limitaciones de los sistemas.
iii. Procedimientos normales.

A. Los procedimientos normales y funciones asignadas a la tripulacion, las listas de
verificacion correspondientes y el procedimiento de como y cuando utilizar las mismas y
una declaracién sobre los procedimientos necesarios de coordinacién entre las
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tripulaciones de vuelo y de cabina de pasajeros. Se deberan incluir al menos los
siguientes procedimientos y funciones:

- prevuelo;

- antes de la salida;

- ajuste y verificacién del altimetro;
- rodaje, despegue y ascenso;

- atenuacion de ruidos;

- crucero y descenso;

- aproximacion, preparacion para el aterrizaje y aleccionamiento;
- aprobacion VFR;

- aproximacion por instrumentos;

- aproximacion visual;

- aproximacioén en circuito;

- aproximacion frustrada;

- aterrizaje normal;

- después del aterrizaje; y

- operacion en pistas mojadas y contaminadas.

iv. Procedimientos no normales y de emergencia.

A.

Se debera incluir los procedimientos no normales y de emergencia, y las funciones
asignadas a la tripulacion, las listas correspondientes de verificacion, y los
procedimientos de como y cuando utilizar las mismas y una declaracion sobre los
procedimientos necesarios de coordinacion entre las tripulaciones de vuelo y de cabina
de pasajeros. Se considerara al menos los siguientes procedimientos y funciones no
normales y de emergencia:

- de salida de emergencia

-incapacitacion de la tripulacién de vuelo;

-situacion de incendios y humos;

-vuelo sin presurizar y parcialmente presurizado;

-exceso de limites estructurales tal como aterrizaje con sobrepeso;
-exceso de limites de radiacion césmica;

-impacto de rayos;

-comunicaciones de socorro y alerta ATC sobre emergencias;
-falla de motor;

-fallas de sistemas;

-normas para el desvio en el caso de fallas técnicas graves;



Apéndice B
RPEQ/7-NE/04
Péagina 125
-aviso GPWS — EGPWS/TAWS;
-aviso ACAS II/TCAS II;
-cizalladura del viento a baja altitud; y

-aterrizaje de emergencia/amaraje forzoso.

v. Performance. Se deberan proporcionar los datos de performance de forma que puedan ser
utilizados sin dificultad.

A.

Datos de performance. Se deberd incluir material sobre performance que facilite los
datos necesarios para cumplir con los requisitos de performance prescritos en el LAR
121 para determinar:

- limites durante el ascenso luego del despegue: peso (masa), altitud y temperatura y
otros factores necesarios a considerar;

- longitud de la pista de despegue (seca, mojada, contaminada);

- datos de la trayectoria neta de vuelo para el calculo del franqueamiento de
obstaculos o, en su caso, la trayectoria de vuelo de despegue;

- las pérdidas de gradiente por viraje durante el ascenso;
- limites de ascenso en ruta;

- limites de ascenso en aproximacion;

- limites de ascenso en configuracion de aterrizaje;

- longitud de la pista de aterrizaje (seca, mojada, contaminada) incluyendo los efectos
de una falla en vuelo de un sistema o dispositivo, si afecta a la distancia de
aterrizaje.

- limite de la energia de frenado; y

- velocidades aplicables a las distintas fases de vuelo (también considerando pistas
mojadas o contaminadas).

A. Datos suplementarios para vuelos en condiciones de formacion de hielo. Se debera

incluir cualquier dato certificado de performance sobre una configuracién admisible, o
desviacion de la misma, (por ejemplo: antiskid inoperativo).

Si no se dispone de datos sobre performance, segln se requieran para la clase de
performance correspondiente en el AFM aprobado, se deberan incluir otros datos
aceptables para la Autoridad competente. El manual de operaciones podra contener
referencias cruzadas a los datos aprobados contenidos en el AFM cuando no es
probable que se utilicen esos datos con frecuencia o en una emergencia.

C. Datos adicionales de performance. Contemplara datos adicionales, en su caso, incluyendo:

- las gradientes de ascenso con todos los motores;

- informacién de descenso progresivo (drift-down);

- efecto de los fluidos para eliminar/prevenir la formacion de hielo;
- vuelo con el tren de aterrizaje extendido;

- para aviones con tres 0 mas motores, vuelos ferry con un motor inoperativo; y
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Vi,

Vii.

- vuelos efectuados segun la lista de desviaciones respecto a la configuracién (CDL).

Planificacion del vuelo

A.

B.

Incluira datos e instrucciones necesarias para la planificacion del prevuelo y del vuelo
incluyendo factores tales como las velocidades programadas y ajustes de potencia. En
sSu caso, se deberan incluir procedimientos para operaciones con uno o varios motores
inoperativos, ETOPS (particularmente la velocidad de crucero con un motor inoperativo
y la distancia méaxima a un aerédromo adecuado, determinado de acuerdo con esta
Parte) y vuelos a aer6dromos aislados.

El método para calcular el combustible necesario para las distintas fases de vuelo, de
acuerdo con las reglamentaciones aplicables.

Peso y balance (masa y centrado). Contemplara instrucciones y datos para calcular el peso
y balance (masa y centrado), incluyendo:

A
B.

C.

D.

sistema de calculo (por ejemplo: sistema de indices);

informacion e instrucciones para complementar la documentacion de peso y balance
(masa y centrado), tanto de modo manual como por sistemas informaticos;

limite de peso (masa) y centro de gravedad para los tipos, variantes o aviones
individualizados usados por el explotador; y

peso (masa) operativo en seco y su correspondiente centro de gravedad o indice.

viii. Carga. Contemplara procedimientos y disposiciones para cargar y asegurar la carga en el
avion.

ix. Lista de desviacion respecto a la configuracion (CDL).

X.

Xi.

A.

Incluird la o las listas de desviaciones respecto a la configuracion (CDL), si las facilita el
fabricante, teniendo en cuenta los tipos y variantes de avién que se operan e incluyendo
los procedimientos que se seguiran cuando se despache el avion afectado segun las
condiciones especificadas en su CDL. También incluira cualquier requisito relativo a las
operaciones en un espacio aéreo en que se prescribe la navegacién basada en la
performance (PBN)

Lista de equipo minimo (MEL).

B.

Incluird la MEL teniendo en cuenta los tipos y variantes de avion que se operan y el o los
tipos de area o areas de operacion. La MEL debera incluir los equipos de navegacion y
tomara en consideracion cualquier requisito relativo a las operaciones en un espacio
aéreo en que se prescribe la navegacion basada en la performance (PBN)

Equipos de supervivencia y emergencia incluyendo oxigeno.

A

Se contemplara una lista de los equipos de supervivencia, emergencia y seguridad
transportados para las rutas que se volaran y los procedimientos para comprobar antes
del despegue que estos equipos estén aptos para el servicio. También se debera incluir
instrucciones sobre la ubicacién, acceso y uso de los equipos de supervivencia,
emergencia y seguridad y las listas asociadas de verificacion.

Se incluird el procedimiento para determinar la cantidad de oxigeno requerido y la
cantidad disponible. Se debera tener en cuenta el perfil de vuelo, nimero de ocupantes
y posible descompresién de la cabina. Se debera proporcionar la informacién de forma
que facilite su utilizacion sin dificultad.
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Procedimientos de evacuacion de emergencia

A. Instrucciones para la preparacion de la evacuacion de emergencia incluyendo la
coordinacién y designacién de los puestos de emergencia de la tripulacion.

B. Procedimientos de evacuacién de emergencia. Incluira una descripcion de las
obligaciones de todos los miembros de la tripulacion para la evacuacion rapida de un
avién y el tratamiento de los pasajeros en el caso de un aterrizaje/amaraje forzoso u otra
emergencia.

Se incluird los procedimientos normales, no normales y de emergencia que utilizara la
tripulacidon de cabina, las listas de verificacion correspondientes y la informacion sobre los
sistemas de los aviones, segun se requiera, comprendida una declaracion relativa a los
procedimientos necesarios para la coordinacion entre la tripulacién de vuelo y la tripulacion
de cabina.

Se incluird los equipos de supervivencia y emergencia para diferentes rutas y los
procedimientos necesarios para verificar su funcionamiento normal antes del despegue, asi
como los procedimientos para determinar la cantidad requerida y la cantidad disponible de
oxigeno.

Sistemas del avion.

A. Incluird una descripcién de los sistemas del avién, controles asociados a los mismos e
indicaciones e instrucciones operacionales.

Se incluird el codigo de sefiales visuales de tierra al aire para uso de los supervivientes, tal
como aparece en el Anexo 12.

Parte C — Rutas y aer6dromos

Contemplara instrucciones e informacion asociada con los servicios e instalaciones de
comunicaciones, ayudas para la navegaciéon y aerddromos, niveles de vuelo y altitudes
minimas para cada ruta que se volard y minimos de operacion para cada aerédromo cuya
utilizacion esté prevista, incluyendo:

A. niveles/altitudes minimas de vuelo para cada ruta que vaya a volarse;

B. minimos de utilizacién de cada aerédromo de salida, destino y de alternativa que
probablemente se utilicen;

C. aumento de los minimos de utilizacion de aerédromo que se aplican en caso de
deterioro de las instalaciones de aproximacion o del aerédromo;

D. instrucciones para determinar los minimos de utilizacion de aer6dromo en
aproximaciones por instrumentos empleando HUD y EVS, si es aplicable;

E. datos de instalaciones de comunicaciones y de aerédromo y ayudas para la
navegacion;

F. requisitos de longitud de pista de despegue, cuando la superficie esté seca, mojada y
contaminada, incluyendo los requisitos que exijan las fallas del sistema que afecten a
la distancia de despegue;

G. las limitaciones de ascenso en el despegue;
H. las limitaciones de ascenso en ruta;

l. las limitaciones de ascenso en aproximaciones y aterrizajes;
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procedimientos de aproximacién, aproximacion frustrada y salida, incluyendo
procedimientos de atenuacion de ruido;

procedimientos para el caso de fallas de comunicaciones;
instalaciones de blsqueda y salvamento en la zona sobre la que va a volar el avion;

una descripcién de las cartas aeronauticas que se deberan llevar a bordo en relacién
con el tipo de vuelo y la ruta que se volara, incluyendo el método para verificar su
vigencia;

disponibilidad de informacion aeronautica y servicios MET;
procedimientos de comunicaciones y navegacion de ruta;

categorizacion del aerédromo para las calificaciones de competencia de la tripulacion
de vuelo;

limitaciones especiales del aerédromo (limitaciones de performance y procedimientos
operativos, etc.);

los métodos para determinar los minimos de utilizacion de aer6dromo;

la documentacién correspondiente;

la aprobacion de los minimos de utilizacion de aer6dromos;

las condiciones requeridas para iniciar o continuar una aproximacion por instrumentos;

las instrucciones para efectuar procedimientos de aproximacion de precision y
procedimientos que no son de precisién por instrumentos;

la asignacidn de las responsabilidades de la tripulacion de vuelo y procedimientos para
manejar la carga de trabajo de la tripulacion durante operaciones nocturnas e IMC de
aproximacion y-aterrizaje por instrumentos;

Procedimiento de aproximacion estabilizada;
Limitacion de la velocidad de descenso al aproximarse al suelo;

los requisitos y entrenamiento requerido para la realizaciéon de los procedimientos de
aproximacioén de precision 'y no de precision por instrumentos;

las instalaciones y equipamiento en tierra y a bordo para la realizacion de los
procedimientos de aproximacion de precisidn y no de precision por instrumentos;

observacion de leyes, reglamentos y procedimientos. Una descripcion de las
obligaciones de los empleados de la empresa de conocer las leyes, reglamentos y
procedimientos mientras se encuentren en el extranjero cumpliendo funciones para la
empresa. Una descripcion de las obligaciones de los pilotos y demas miembros
cuando vuelan en el extranjero y utilizan aer6dromos, instalaciones y servicios, de
ajustarse a las leyes, reglamentos y procedimientos;

requisitos y aprobacién de cada tipo de aproximacion;
operacion de aproximacion y aterrizaje que no es de precision;
operacion de aproximacion y aterrizaje con guia vertical;

operacion de aproximacion y aterrizaje de precision;
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operacion de Categoria | (CAT 1);
operacion de Categoria Il (CAT II);
operacion de Categoria IlIA (CAT llIA);
operacion de Categoria Il1IB (CAT 1lIB);
operacion de Categoria IlIC (CAT IIIC);
aproximacion en circuito con visibilidad reducida;
requisitos y aprobacién de despegue con visibilidad reducida (LVTO);

los requisitos de longitud de la pista de aterrizaje cuando la superficie esté seca,
mojada y contaminada, comprendidas las fallas de los sistemas que afectan a la
distancia de aterrizaje; y

Informacién complementaria, como limitaciones de velocidad para neumaticos.

4. Parte D - Capacitacion

Incluira programas de instruccion, entrenamiento y verificacion para todo el personal de
operaciones asignado a funciones operativas relativas a la preparacién y/o realizacién de un

vuelo.
Los programas de instruccion, entrenamiento y verificacién deberan incluir:
A. Un capitulo o una seccion en la cual se establezcan las politicas, la administracién y el
control de los programas de instruccién con los siguientes elementos:
- Una introduccién al programa de instruccion, la cual contenga abreviaturas y
definiciones;
- El sistema de enmienda y revision
- La organizacion y responsabilidades del organismo de instruccion;
- El método de aprobacion;
- Los requisitos, experiencia y calificacion del personal a ser capacitado;
- La finalidad y los objetivos de las politicas de instruccién, entrenamiento y de
evaluacion;
- Las facilidades y material necesario para la instruccion;
- Los requisitos, experiencia y calificacion de los instructores e inspectores
designados por el explotador;
- Contratos de arrendamiento;
- Aprobacion de instructores, inspectores designados del explotador y simuladores de
vuelo de los centros de instruccion extranjeros;
- Registros de instruccion, entrenamiento y calificacion;
B. Para la tripulacion de vuelo. Todos los elementos pertinentes prescritos en los capitulos
aplicables del LAR 121.
C. Para la tripulacion de cabina. Todos los elementos pertinentes prescritos en los

capitulos aplicables del LAR 121.
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D. Para el personal de operaciones afectado, incluyendo los miembros de la tripulacion:

- Todos los elementos pertinentes prescritos en las reglamentaciones aplicables sobre
transporte sin riesgos de mercancias peligrosas por via aérea; y

- Todos los elementos pertinentes a seguridad.

E. Para el personal de operaciones distinto de los miembros de la tripulacién (por ejemplo:
encargados de operaciones de vuelo/despachadores de vuelo, personal de servicios de
escala, etc.). Todos los demas elementos pertinentes prescritos en el LAR 121 que
tengan relacion con sus funciones y responsabilidades.

iii. Procedimientos
A. Procedimientos de capacitacion, entrenamiento y verificacion.

B. Procedimientos aplicables en el caso de que el personal no logre o no mantenga los
estandares requeridos.

C. Procedimientos para asegurar que situaciones no normales o de emergencia que
requieran la aplicacion de una parte o la totalidad de los procedimientos no normales o
de emergencia y la simulacién de condiciones IMC por medios artificiales, no se simulen
durante vuelos comerciales de transporte aéreo.

iv. Descripcién de la documentacién que se archivara y los periodos de archivo.
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Apéndice P
Visualizadores de “cabeza alta” (HUD) y sistemas de vision mejorada (EVS)
Introduccion

En este Apéndice se proporciona orientacion acerca de los HUD y EVS que se prevé instalar y utilizar
operacionalmente en las aeronaves de la navegacion aérea internacional. Los HUD y EVS pueden
instalarse y utilizarse para tomar mas conciencia de la situacion o para obtener un crédito operacional,
por ejemplo, minimos mas reducidos en operaciones de aproximacion y-aterrizaje por instrumentos.

Los HUD y los EVS pueden instalarse por separado o juntos, como parte de un sistema hibrido.

Todo uso de estos sistemas y todo crédito operacional que se derive de su utilizacion exigen la
aprobacion del Estado del explotador.

Nota.- Los créditos operacionales solo pueden otorgarse dentro de los limites de la aprobacion del
disefio.

1. HUD
(a) Generalidades

Los HUD presentan informacion de vuelo en el campo visual frontal externo de los pilotos sin
restringir significativamente la vista hacia el exterior.

En un HUD puede presentarse una variedad de informacion de vuelo, dependiendo de la
operacién de vuelo que se prevé realizar, las condiciones de vuelo, las capacidades del sistema
y la aprobacién operacional.

El HUD puede incluir, entre otros, los elementos siguientes:
-velocidad aerodinamica;
-altitud,;
-rumbo;
-velocidad vertical;
-angulo de ataque;
-trayectoria de vuelo o vector velocidad;
-actitud con referencias a inclinacion lateral o cabeceo;
-curso y trayectoria de planeo con indicaciones de desviacion;

-indicaciones de la situacion (sensor de navegacion, piloto automatico, dispositivo director
de vuelo); y

-presentaciones visuales de alertas y advertencias (ACAS, cizalladura del viento,
advertencia de la proximidad del terreno).

(b) Aplicaciones operacionales de los HUD

Las operaciones de vuelo con HUD pueden mejorar la toma de conciencia de la situacion ya que
con ellos es posible combinar la informacién de vuelo de las pantallas observables bajando la
cabeza con la vista que tienen los pilotos hacia el exterior, para que puedan captar de forma mas
inmediata los parametros de vuelo pertinentes y la informacién de la situacién, mientras observan
continuamente la escena exterior. Esta mejor conciencia situacional también puede reducir
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errores en las operaciones de vuelo y mejorar la capacidad del piloto para la transicion entre
referencias visuales y referencias por instrumentos a medida que cambian las condiciones
meteoroldgicas. Al utilizar HUD en las operaciones de vuelo puede lograrse:

mejoramiento de la toma de conciencia de la situaciéon en todas las operaciones de vuelo, en
especial, en el rodaje, el despegue, la aproximacion y el aterrizaje;

reduccion del error técnico de vuelo durante el despegue, la aproximacion y el aterrizaje, en
especial en operaciones todo tiempo; y

mejoras en la actuacion gracias a una prediccion precisa del area de toma de contacto, la toma
de conciencia/aviso de golpes en la cola, el rapido reconocimiento de actitudes anormales y
pronto restablecimiento.

Los HUD pueden utilizarse con los fines siguientes:

como complemento de los instrumentos convencionales del puesto de pilotaje en la realizacion
de una tarea u operacién en particular. Los instrumentos principales del puesto de pilotaje
siguen constituyendo el medio primario para controlar o maniobrar manualmente la aeronave; y

como la presentacién principal de pilotaje:

- el piloto puede utilizar la informacion que presenta el HUD en lugar de buscarla en
pantallas observables bajando la cabeza. La aprobacion operacional del HUD para este
uso permite al piloto controlar la aeronave tomando como referencia la informacion del
HUD para las operaciones en tierra o de vuelo aprobadas; y

- la informacién presentada por el HUD puede utilizarse como medio para mejorar la
performance de navegacion o de mando. La informacion que se requiere se visualiza en el
HUD. Para los HUD que se utilizan con este propésito, puede aprobarse un crédito
operacional, en la forma de minimos mas reducidos, para una aeronave o sistema de
mando automatico de vuelo en particular. Otro crédito que puede obtenerse es la
realizacion de operaciones con HUD en situaciones en las que normalmente se utilizan
sistemas automatizados.

(c) Instruccion HUD

El Estado del explotador deberia establecer, controlar y aprobar los requisitos de instruccion.

Si el Estado determina que los requisitos son significativamente distintos de aquellos aplicables al
uso de instrumentos convencionales observables bajando la cabeza, los requisitos de instruccion
deberian incluir condiciones de experiencia reciente.

La instruccion HUD deberia abordar todas las operaciones de vuelo para las que el HUD esta
disefiado y operacionalmente aprobado. Para algunos elementos de instruccion pueden requerirse
ajustes dependiendo de si la aeronave tiene una instalacion HUD sencilla o doble. La instruccion
deberia incluir los procedimientos de contingencia necesarios en caso de que la presentacién del
visualizador de “cabeza alta” se degrade o falle. La instruccién relativa al HUD deberia incluir los
siguientes elementos, segun se apliquen al uso proyectado:

plena comprensién del HUD, sus conceptos de trayectoria de vuelo y gestion de la energia y
su simbologia. Esto deberia incluir operaciones durante sucesos criticos del vuelo (TA/RA del
ACAS, recuperacion del control de la aeronave y restablecimiento en caso de cizalladura del
viento, falla de motor o de sistemas, etc.);

limitaciones y procedimientos normales del HUD, comprendidas las verificaciones de
mantenimiento y operacionales que se realizan para garantizar el funcionamiento normal del
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sistema antes de su uso. Estas verificaciones incluyen el ajuste del asiento del piloto para
alcanzar y mantener los angulos de visidon apropiados y la verificacién de los modos de
operacion del HUD;

uso del HUD durante operaciones con escasa visibilidad, incluyendo rodaje, despegue, y
aproximacién y aterrizaje por instrumentos en condiciones diurnas y nocturnas. Esta
instruccion deberia comprender la transicion de operaciones en las que se necesita bajar la
cabeza a operaciones con la cabeza alta y viceversa;

modos de falla del HUD y el efecto de los modos de falla o de las limitaciones en la actuacion
de la tripulacion;

procedimientos de coordinacién, supervisién y anuncios verbales de la tripulacion para
instalaciones HUD sencillas con vigilancia bajando la cabeza por el piloto que no cuenta con
HUD vy vigilancia con la cabeza alta por el piloto equipado con HUD;

procedimientos de coordinacién, supervision y anuncios verbales de la tripulacién para
instalaciones HUD dobles con uso de HUD por el piloto a los mandos de la aeronave y con
vigilancia ya sea con cabeza alta o bajando la cabeza por el otro piloto;

consideracion de la posibilidad de que se pierda conciencia de la situacién debido a la “visién
de tanel” (también conocida como efecto tlnel cognitivo o efecto tdnel de la atencién);

todo efecto que las condiciones meteorologicas, como techos de nubes bajos y visibilidad
escasa, puedan tener en la actuacion del HUD; y

requisitos de aeronavegabilidad del HUD.

(a) Generalidades

Los EVS presentan una imagen electrénica en tiempo real de la escena exterior mediante el
uso de sensores de imagenes. Esta informacién puede exhibirse en un visualizador de “cabeza
alta” o en una pantalla observable bajando la cabeza.

Cuando las imagenes con visiébn mejorada se visualizan en un HUD, deberian presentarse en
el campo visual frontal externo del piloto sin restringir significativamente la vista exterior.

Es posible utilizar una variedad de sensores de imagenes en forma individual o en combinacién
para presentar una imagen electrénica en tiempo real de la escena exterior. Entre los sensores
de imagenes pueden incluirse los que emplean intensificacion luminosa de bajo nivel,
emisiones térmicas, radar u otras emisiones electronicas.

(b) Aplicaciones operacionales

Las operaciones de vuelo con sensores de imagenes de visién mejorada permiten al piloto ver las
imagenes de la escena exterior que quedan ocultas por la oscuridad u otras restricciones de
visibilidad. Cuando la escena exterior esta parcialmente oculta, las imagenes de vision mejorada
pueden permitir al piloto adquirir una imagen de la escena exterior mas rapidamente que con
vision natural o sin ayudas. Con la adquisicibn mejorada de una imagen de la escena exterior
puede mejorarse la toma de conciencia de la situacion.

Estas imagenes mejoradas también pueden permitir a los pilotos detectar el terreno o las
obstrucciones en la pista o las calles de rodaje. La imagen mejorada de la escena exterior puede
proporcionar ademas indicaciones visuales que permiten alinearse mas tempranamente con la
pista y efectuar una aproximacion mas estabilizada.
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Las imagenes de visibn mejorada también pueden emplearse para obtener la aprobacién para
volar con minimos de visibilidad reducidos cuando las imagenes se presentan en el campo visual
externo del piloto en un HUD sin restringir significativamente su vista al exterior. La aprobacion
también requiere que en el HUD se presenten parametros especificos de performance de la
aeronave y guia de navegacién. La presentacion visual combinada de la performance de la
aeronave, la guia y las imagenes pueden permitir al piloto mantener una aproximacion mas
estabilizada y una facil transicion de las referencias visuales mejoradas a las referencias visuales
normales.

Gracias a esta mayor capacidad, algunos Estados han aprobado operaciones de aproximacion y
aterrizaje para los explotadores que utilizan HUD aprobados con imagenes de visiébn mejorada
cuando las visibilidades notificadas son inferiores a aquellas de los requisitos publicados normales.

(c) Aprobacion EVS

Los requisitos de aprobacion difieren segin la funcién prevista del sistema sea mejorar la toma de
conciencia de la situacién o bien obtener un crédito operacional.

- Cuando se utilizan imagenes de vision mejorada para tomar mas conciencia de la situacion, los
requisitos de aprobacion operacional pueden ser limitados. En este tipo de utilizacion pueden
incluirse, como ejemplo, los EVS en presentaciones observables bajando la cabeza que se
utilizan unicamente para tomar conciencia del area alrededor de la aeronave en operaciones en
tierra cuando la presentacion visual no esta en el campo visual principal del piloto. Para mejorar
la conciencia situacional, los procedimientos de instalacién y de utilizacion deben garantizar
gue el funcionamiento del EVS no interfiera con los procedimientos normales o la operacion o
uso de otros sistemas de la aeronave. En algunos casos, para asegurar la compatibilidad,
puede ser necesario modificar estos procedimientos normales u otros sistemas o equipo.

- Cuando se utilizan imagenes de visiébn mejorada para obtener un crédito operacional, para las
aprobaciones operacionales puede requerirse que las imagenes se combinen con guia de
vuelo y se presenten en un HUD. Las aprobaciones operacionales pueden requerir también que
esta informacion se presente en pantallas observables bajando la cabeza. El piloto puede
utilizar este sistema para continuar una operacion de aproximacién por instrumentos por debajo
de las altitudes minimas publicadas usando imagenes visuales mejoradas en combinacién con
guia de vuelo en el HUD. Cuando se utiliza el EVS para obtener un crédito operacional, las
normas de aprobacion operacional deberian garantizar que el crédito acordado respecto del
sensor de imagenes individual o la combinacién de sensores sea apropiado. Los créditos
operacionales pueden aplicarse a cualquier operacion de vuelo, pero mas frecuentemente se
aplican a las operaciones de aproximacién y-aterrizaje por instrumentos.

(d) Instruccién EVS
El Estado del explotador deberia establecer, controlar y aprobar los requisitos de instruccion.

Deberian incluirse requisitos de experiencia reciente si el Estado determina que son
significativamente distintos de los requisitos establecidos para el uso de HUD sin imagenes de vision
mejorada o de instrumentos convencionales observables bajando la cabeza.

La instruccion sobre EVS deberia considerar todas las operaciones de vuelo para las cuales esta
aprobada la presentacion visual mejorada. Esta instruccion deberia incluir los procedimientos de
contingencia que se requieren en caso de que se degrade o falle el sistema. La instruccion sobre los
EVS que se emplean para tomar conciencia de la situacién no deberia interferir con otras operaciones
necesarias. La instruccion sobre los EVS que se emplean para obtener créditos operacionales
deberia exigir también capacitacion para el HUD respectivo que se utiliza para presentar las
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imagenes visuales mejoradas. La instruccion sobre EVS deberia incluir los siguientes elementos,
segun se apliquen al uso proyectado:

Nota.-

plena comprensién de las caracteristicas y restricciones operacionales del sistema.
Procedimientos, controles, modos y ajustes normales del sistema;

limitaciones del EVS;
requisitos de aeronavegabilidad del EVS;

presentacion visual mejorada durante operaciones con baja visibilidad, incluidos el rodaje,
despegue y aproximacion y aterrizaje por instrumentos. Uso del sistema para procedimientos de
aproximacioén por instrumentos en condiciones diurnas y nocturnas;

modos de falla del EVS y efecto de los modos de falla o las limitaciones respecto de la actuacién
de la tripulacion, en particular, en operaciones con dos pilotos;

procedimientos de coordinaciéon y supervision de la tripulacién y responsabilidades del piloto
respecto de los anuncios verbales;

transicion de imagenes mejoradas a condiciones visuales durante la adquisicion visual de la pista;

aterrizaje interrumpido: pérdida de las indicaciones visuales del area de aterrizaje, de la zona de
toma de contacto o de la zona de recorrido en tierra; y

todo efecto que las condiciones meteorolégicas, como techos de nubes bajos y visibilidad escasa,
puedan tener en la actuacién del EVS.

La iluminacion de pistas con LED quiza no sea visible para las tripulaciones que usan HUD/EVS debido a
que los LED no son luces incandescentes. Se esta evaluando el efecto que tiene en los HUD/EVS la
iluminacion de las pistas mediante LED.
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LAR 135 Requisitos de operacion: Operaciones

domeésticas e internacionales regulares y no regulares

Capitulo A: Generalidades

135. 001

Definiciones y abreviaturas

(b) Definiciones.- Para los propésitos de este
reglamento, son de aplicacion las siguientes
definiciones:

1)

(2)

3)

(4)

Actuacién humana.- Capacidades y
limitaciones humanas que repercuten
en la seguridad y eficiencia de las
operaciones aeronauticas.

Aerédromo.- Area definida de tierra o
de agua (que incluye todas sus
edificaciones, instalaciones y equipos)
destinada total o parcialmente a la
llegada, salida y movimiento en
superficie de aeronaves.

Aerédromo _aislado.- Aerédromo de
destino para el cual no hay aer6dromo
de alternativa de destino adecuado
para un tipo de avién determinado

Aerédromo de alternativa.- Aerédromo
al que podria dirigirse una aeronave
cuando fuera imposible o no fuera
aconsejable dirigirse al aer6dromo de
aterrizaje previsto o aterrizar en el
mismo y que cuenta con las
instalaciones y los servicios
necesarios, que tiene la capacidad de
satisfacer los requisitos de
performance de la aeronave y que
estara operativo a la hora prevista de
utilizacion. Existen los siguientes tipos
de aer6dromos de alternativa:

(2) Aerédromo de alternativa  pos
despeque.- Aerédromo de
alternativa en el que podria aterrizar
una aeronave si esto fuera
necesario poco después del
despegue y no fuera posible utilizar
el aer6dromo de salida.

(b) Aerédromo de alternativa en ruta.-
Aerédromo de alternativa en el que
podria aterrizar una aeronave si

normales—o—de—emergencia en el

caso de que fuera necesario
desviarse mientras se encuentra en
ruta.

()

(6)

(@)

(d) Aerodromo de  alternativa de
destino.- Aer6édromo de alternativa
al en el que podria dirigirse aterrizar
una aeronave si fuera imposible o
no fuera aconsejable aterrizar en el
aerédromo de aterrizaje previsto.

Nota.- El aerodromo del que despega un vuelo
también puede ser aerédromo de alternativa en
ruta o aerédromo de alternativa de destino para
dicho vuelo.

Aeronave.- Toda maquina que puede
sustentarse en la atmosfera por
reacciones del aire que no sean las
reacciones del mismo contra la
superficie de la tierra.

Alcance visual en la pista (RVR).-
Distancia hasta la cual el piloto de una
aeronave que se encuentra sobre el
eje de una pista puede ver las sefiales
de superficie de la pista o las luces
que la delimitan o que sefialan su eje.

Altitud de decision (DA) o altura de
decision _ (DH).- Altitud o altura
especificada en la—aproximacién—de
= I . !
gufa—vertical—una operacion de

aproximacién por instrumentos 3D, a
la cual debe iniciarse una maniobra de
aproximacioén frustrada si no se ha
establecido la referencia  visual
requerida para continuar la
aproximacion.




(8)

(9)

(10)

(11)

Nota.- Para la altitud de decisién (DA) se toma
como referencia el nivel medio del mar y para la
altura de decisién (DH), la elevacién del umbral.

Analisis de datos de vuelo.- Proceso
para analizar los datos de vuelo
registrados a fin de mejorar la
seguridad de las operaciones de
vuelo.

Altitud de franqueamiento  de
obstaculos  (OCA) o altura de
franqueamiento de obstaculos (OCH).-
La altitud mas baja o la altura mas
baja por encima de la elevacion del
umbral de la pista pertinente o por
encima de la elevacion del aer6dromo,
segun corresponda, utlizada para
respetar los correspondientes criterios
de franqueamiento de obstaculos.

Nota.- Para la altitud de franqueamiento de
obstaculos se toma como referencia el nivel
medio del mar y para la altura de
franqueamiento de obstaculos, la elevacion del
umbral, o en el caso de procedimientos de
aproximacion es que nos son de precision, la
elevacion del aerédromo o la elevacion del
umbral, si éste estuviera a mas de 2 m (7 ft) por
debajo de la elevacién del aerédromo. Para la
altura de franqueamiento de obstaculos en
procedimientos de aproximacion es en circuito
se toma como referencia la elevacion del
aerédromo.

Altitud minima de descenso (MDA) o
altura minima de descenso (MDH).-
Altitud o altura especificada en una
operacion de aproximacion gue-no-sea
de-precision por instrumentos 2D o en
una operacion de aproximacion en
circuito, por debajo de la cual no debe
efectuarse el descenso sin la
referencia visual requerida.

Nota.- Para la altitud minima de descenso
(MDA) se toma como referencia el nivel medio
del mar y para la altura minima de descenso
(MDH), la elevacién del aerédromo o la
elevacion del umbral, si éste estuviera a mas de
2 m (7 ft) por debajo de la elevacion del
aerédromo. Para la altura minima de descenso
en aproximaciones en circuito se toma como
referencia la elevacion del aer6dromo.

Altitud de presion.- Expresion de la
presion atmosférica mediante la altitud

12)

(13)

(14)

(15)

(16)

17)

(18)

(19)
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que corresponde a esa presion en la
atmosfera tipo.

Area de aproximacion final y de
despegue (FATO).- Area definida en
la que termina la fase final de la
maniobra de aproximacion hasta el
vuelo estacionario o el aterrizaje y a
partir de la cual empieza la maniobra
de despegue. Cuando la FATO esté
destinada a helicopteros que operan
en Clase de performance 1, el area
definida comprendera el area de
despegue interrumpido disponible.

Aterrizaje forzoso seguro.- Aterrizaje
0 amaraje inevitable con una previsién
razonable de que no se produzcan
lesiones a las personas en la
aeronave ni en la superficie.

Avién _ (aeroplano).- Aerodino
propulsado por motor, que debe su
sustentacion en vuelo principalmente a
reacciones aerodinamicas ejercidas
sobre superficies que permanecen
fijlas en determinadas condiciones de
vuelo.

Avién grande.-  Avidn cuyo peso
(masa) maximo certificado de
despegue es superior a 5 700 kg.

Avion pequefio.- Avion cuyo peso
(masa) maximo certificado de
despegue es de 5 700 kg 0 menos.

Certificado de explotador de servicios
aéreos (AOCQC).- Certificado por el que
se autoriza a un explotador a realizar
determinadas operaciones de
transporte aéreo comercial.

Combustible critico para EDTO.-.
Cantidad de combustible suficiente
para volar hasta un aerédromo de
alternativa en ruta teniendo en cuenta,
en el punto més critico de la ruta, la
falla del sistema que sea mas
limitante.

Condiciones _meteorolégicas de vuelo
por_instrumentos (IMC).- Condiciones
meteorolégicas expresadas en
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(20)

(21)

(22)

(23)

(24)

términos de visibilidad, distancia
desde las nubes y techo de nubes,
inferiores a los minimos especificados
para las condiciones meteoroldgicas
de vuelo visual.

Condiciones meteorolégicas de vuelo

visual (VMCQ).- Condiciones
meteoroldgicas expresadas en
términos de visibilidad, distancia

desde las nubes y techo de nubes,
iguales 0 mejores que los minimos
especificados.

Nota.- Los minimos especificados para las
condiciones meteorolégicas de vuelo visual
figuran en el Capitulo 4 del Anexo 2 al
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional.

Conformidad de  mantenimiento.-
Documento por el que se certifica que
los trabajos de mantenimiento a los
gue se refiere han sido concluidos de
manera satisfactoria, bien sea de
conformidad con los datos aprobados
y los procedimientos descritos en el
manual de procedimientos  del
organismo de mantenimiento o segun
un sistema equivalente.

Control _operacional.- La autoridad
ejercida respecto a la iniciacion,
continuacion, desviacion o terminacién
de un vuelo en interés de la seguridad
de la aeronave y de la regularidad y
eficacia del vuelo.

Copiloto.- Piloto titular de licencia, que
presta servicios de pilotaje sin estar al
mando de la aeronave, a excepcién
del piloto que vaya a bordo de la
aeronave con el Unico fin de recibir
instruccion de vuelo.

Despachador de vuelo.- Persona,
con o sin licencia, designada por el
explotador para ocuparse del control y
la supervisién de las operaciones de
vuelo, que tiene la competencia
adecuada de conformidad con el
Anexo 1 y que respalda, da
informacion, o asiste al piloto al mando
en la realizacion segura del vuelo.

Dia calendario.- Lapso de tiempo o

(25)

(26)

(27)

(28)

periodo de tiempo transcurrido, que
utiliza el Tiempo universal coordinado
(UTC) o la hora local, que empieza a
la medianoche y termina 24 horas
después en la siguiente medianoche.

Dispositivo _de instruccién de vuelo.-
Dispositivo fijo que normalmente no
incluye un sistema visual, pero utiliza
los mismos sistemas de control y
gestion de un simulador de vuelo y
comprende cualquiera de los tipos de
aparatos que a continuacién se
describen:

(a)Entrenador para procedimientos de
vuelo, que reproduce con toda
fidelidad el medio ambiente del
puesto de pilotaje y que simula las
indicaciones de los instrumentos,
las funciones simples de los
mandos de las instalaciones y
sistemas mecanicos, eléctricos,
electrénicos, etc., de a bordo, y la
performance y las caracteristicas
de vuelo de las aeronaves de una
clase determinada.

(b)Entrenador basico de vuelo por
instrumentos, que estd equipado
con los instrumentos apropiados,
y que simula el medio ambiente
del puesto de pilotaje de una
aeronave en vuelo, en
condiciones de vuelo por
instrumentos.

Distancia _de  aceleracién-parada
disponible (ASDA).- La longitud del
recorrido de despegue disponible mas
la longitud de zona de parada, si la
hubiera.

Distancia de aterrizaje disponible
(LDA).- La longitud de la pista que se
ha declarado disponible y adecuada
para el recorrido en tierra de un avion
que aterrice.

Distancia de despegue disponible
(TODA).- La longitud del recorrido de
despegue disponible mas la longitud
de la zona de obstaculos, si la hubiera.




(29)

(30)

(31)

(32)

Enderezamiento.- Ultima maniobra
realizada por un avién durante el
aterrizaje, en la cual el piloto reduce
gradualmente la velocidad y la razén
de descenso hasta que la aeronave
esté sobre el inicio de la pista y, justo
a unos pocos pies sobre la misma,
inicia el enderezamiento llevando la
palanca de mando suavemente hacia
atras. El enderezamiento aumenta el
angulo de ataque y permite que el
avion tome contacto con la pista con la
velocidad mas baja hacia adelante y
con la menor velocidad vertical.

Espacio aéreo con _servicio de
asesoramiento.- Un espacio aéreo de
dimensiones  definidas, o ruta
designada, dentro de los cuales se
proporciona servicio de
asesoramiento de transito aéreo.

Especificacion para la navegacion.
Conjunto de requisitos relativos a la
aeronave y a la tripulacion de vuelo
necesarios para dar apoyo a las
operaciones de la navegacién basada
en la performance dentro de un
espacio aéreo definido. Existen dos
clases de especificaciones para la
navegacion:

Especificacion RNAV. Especificacion
para la navegacion basada en la
navegacion de area que no incluye el
requisito de control y alerta de la
performance, designada por medio del
prefijio RNAV; por ejemplo, RNAV 5,
RNAV 1.

Especificacion RNP. Especificacién
para la navegacion basada en la
navegacién de area que incluye el
requisito de control y alerta de la
performance, designada por medio del
prefijo RNP; por ejemplo, RNP 4, RNP
APCH.

relativas _a las
(OpSpecs).- Las
autorizaciones, condiciones y
limitaciones relacionadas con el
certificado de explotador de servicios

Especificaciones
operaciones

(33)

(34)

(35)

(36)

(37)

(38)
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aéreos y sujetas a las condiciones
establecidas en el manual de
operaciones.

Estado del explotador.- Estado en el
que esta ubicada la oficina principal
del explotador o, de no haber tal
oficina, la residencia permanente del
explotador.

Estado de matricula.- Estado en el
cual estd matriculada la aeronave.

Explotador.- Persona, organismo o
empresa que se dedica, o propone
dedicarse, a la explotacion de

aeronaves.

Fases criticas de vuelo.- Aquellas
partes de las operaciones que
involucran el rodaje, despegue,

aterrizaje, y todas las operaciones de
vuelo bajo 10 000 pies, excepto vuelo
de crucero.

Fase de aproximacion y aterrizaje -
helicépteros.- Parte del vuelo a partir
de 300 m (1 000 ft) sobre la elevacion
de la FATO, si se ha previsto que el
vuelo exceda de esa altura, o bien a
partir del comienzo del descenso en
los demas casos, hasta el aterrizaje o
hasta el punto de aterrizaje
interrumpido.

Fase de despegue y ascenso inicial.-
Parte del vuelo a partir del comienzo
del despegue hasta 300 m (1 000 ft)
sobre la elevacién de la FATO, si se
ha previsto que el vuelo exceda de
esa altura o hasta el fin del ascenso
en los demas casos.

Fase en ruta.- Parte del vuelo a partir
del fin de la fase de despegue y
ascenso inicial hasta el comienzo de la
fase de aproximacion y aterrizaje.

Nota- Cuando no pueda asegurarse
visualmente un franqueamiento suficiente de
obstaculos, los vuelos deben planificarse de
modo que aseguren el franqueamiento de
obstaculos por un margen apropiado. En caso
de averia del motor critico, es posible que los
explotadores tengan que adoptar otros
procedimientos.
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(39)

(40)

(41)

(42)

Helicéptero.- Aerodino que se
mantiene en vuelo principalmente en
virtud de la reaccién del aire sobre uno
0 mas rotores propulsados por motor
gue giran alrededor de ejes verticales
o casi verticales.

Nota.- Algunos Estados emplean el término
“giroavion” como alternativa de “helicéptero”.

Heliplataforma.- Helipuerto situado en
una estructura mar adentro, ya sea
flotante o fija.

Helipuerto.- Aer6dromo o area definida
sobre una estructura artificial
destinada a ser utilizada, total o
parcialmente, para la llegada, la salida
o el movimiento de superficie de los
helicopteros.

Nota 1- En toda esta parte, cuando se emplea
el término “helipuerto”, se entiende que el
término también se aplica a los aerédromos
destinados a ser usados primordialmente por
aviones.

Nota 2- Los helicopteros pueden efectuar
operaciones hacia y a partir de zonas que no
sean helipuertos.

Helipuerto de alternativa.- Helipuerto
al que un helicoptero puede dirigirse
cuando resulta imposible o]
desaconsejable dirigirse al helipuerto
de aterrizaje previsto o aterrizar en el
mismo. Los aeropuertos de alternativa
incluyen los siguientes:

De alternativa  de despegue.
Helipuerto de alternativa en el que un
helicoptero puede aterrizar en caso de
que resulte necesario hacerlo poco
tiempo después del despegue y no
sea posible usar el helipuerto de
salida.

De alternativa en ruta. Helipuerto en
el que un helicéptero podria aterrizar
después de experimentar condiciones
anormales o de emergencia mientras
se encontraba en ruta.

De alternativa de destino. Helipuerto
de alternativa al que un helicéptero
puede dirigirse en caso de que resulte

(43)

(44)

(45)

(46)

imposible o desaconsejable aterrizar
en el helipuerto de aterrizaje previsto.

Nota- El helipuerto desde el cual sale un vuelo
puede ser un helipuerto en ruta o un helipuerto
de alternativa de destino para ese vuelo.

Helipuerto elevado.-
emplazado sobre una
terrestre elevada.

Helipuerto
estructura

Inspector del explotador  (IDE)
(simulador _de vuelo).- Una persona
quien esta calificada para conducir
una evaluacion, pero sélo en un
simulador de vuelo o en un dispositivo
de instruccién de vuelo (FTD) de un
tipo de aeronave en particular para un
explotador.

Inspector del explotador (aviones).-
Una persona calificada y vigente en la
operacion del avién relacionado, quién
esta calificada y permitida a conducir
evaluaciones en un avion, simulador
de vuelo, o en un dispositivo de
instruccion de vuelo de un tipo
particular de avién para el explotador.

Instalaciones y servicios de
navegacion __ aérea.- Cualquier
instalacién y servicios utilizados en, o
diseflados para usarse en ayuda a la
navegacién aérea, incluyendo
aerédromos, areas de aterrizaje,
luces, cualquier aparato o equipo para
difundir informaciébn meteoroldgica,
para sefializacion, para hallar
direccién radial o para comunicacion
radial o por otro medio eléctrico y
cualquier otra estructura 0 mecanismo
que tenga un propdsito similar para
guiar o controlar vuelos en el aire o el
aterrizaje y despegue de aeronaves.

Libro de a bordo (bithcora de vuelo).-
Un formulario firmado por el Piloto al
mando (PIC) de cada vuelo, el cual
debe contener. la nacionalidad vy
matricula del avién; fecha; nombres de
los tripulantes;  asignacion  de
obligaciones a los tripulantes; lugar de
salida; lugar de llegada; hora de
salida; hora de llegada; horas de




(47)

(48)

(49)

(50)

vuelo; naturaleza del vuelo (regular o
no regular); incidentes, observaciones,
en caso de haberlos y la firma del PIC.

Lista de desviacién respecto a la
configuracién (CDL).- Lista establecida
por el organismo responsable del
disefio del tipo de aeronave con
aprobacion del Estado de disefio, en la
gue figuran las partes exteriores de un
tipo de aeronave de las que podria
prescindirse al inicio de un vuelo, y
qgue incluye, de ser necesario,
cualquier informacién relativa a las
consiguientes limitaciones respecto a
las operaciones y correccion de la
performance.

Lista de equipo minimo (MEL).- Lista
de -equipo que basta para el
funcionamiento de una aeronave, a
reserva de determinadas condiciones,
cuando parte del equipo no funciona y
gque ha sido preparada por el
explotador de conformidad con la
MMEL establecida para el tipo de
aeronave o0 de conformidad con
criterios mas restrictivos.

Lista maestra de equipo minimo
(MMEL).- Lista establecida para un
determinado tipo de aeronave por el
organismo responsable del disefio del
tipo de aeronave con aprobacion del
Estado de disefio, en la que figuran
elementos del equipo, de uno o mas
de los cuales podria prescindirse al
inicio del vuelo. La MMEL puede estar
asociada a condiciones de operacion,
limitaciones 0 procedimientos
especiales. La MMEL suministra las
bases para el desarrollo, revisién, y
aprobacion por parte de la Autoridad
de Aviacion Civil (AAC) de una MEL
para un explotador individual.

Longitud efectiva de la pista.- La
distancia para aterrizar desde el punto
en el cual el plano de franqueamiento
de obstaculos asociado con el extremo
de aproximacién de la pista intercepta
la linea central de ésta hasta el final

(51)

(52)

(53)

(54)

(55)
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de la misma.

Mantenimiento.- Realizacion de las
tareas requeridas para asegurar el
mantenimiento de la
aeronavegabilidad de una aeronave,
incluyendo, por separado 0 en
combinacion, la revision general,
inspeccion, sustitucion, rectificacion de
defecto y la realizacion de una
modificacién o reparacion.

Manual de control de mantenimiento
del explotador (MCM).- Documento
que describe los procedimientos del
explotador para garantizar que todo
mantenimiento, programado o no, se
realiza en las aeronaves del
explotador a su debido tiempo y de
manera controlada y satisfactoria.

Manual de operaciones (OM).- Manual
que contiene procedimientos,
instrucciones y orientacion  que
permiten al personal encargado de las
operaciones desempeiiar sus
obligaciones.

Manual de operacion de la aeronave
(AOM).- Manual, aceptable para el
Estado del explotador, que contiene
procedimientos, listas de verificacion,
limitaciones, informacion sobre la
performance, detalles de los sistemas
de aeronave y otros textos pertinentes
a las operaciones de las aeronaves.

Nota.- el manual de operacion de la aeronave
es parte del manual de operaciones.

Manual de vuelo (AFM).- Manual
relacionado con el certificado de
aeronavegabilidad, que  contiene
limitaciones dentro de las cuales la
aeronave debe considerarse
aeronavegable, asi como las
instrucciones e informacion que
necesitan los miembros de la
tripulacién de vuelo, para la operacion
segura de la aeronave.

Mercancias peligrosas.- Todo objeto o
sustancia que pueda constituir un
riesgo importante para la salud, la
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(56)

(57)

(58)

seguridad, la propiedad o el medio
ambiente y que figure en la lista de

mercancias  peligrosas de las
Intrucciones Técnicas o] esté
clasificado  conforme a  dichas

Instrucciones.

Miembro de la tripulacién.- Persona a
quien el explotador asigna
obligaciones que ha de cumplir a
bordo, durante el periodo de servicio
de vuelo.

Miembro de la tripulacion de vuelo.-
Miembro de la tripulacién, titular de la
correspondiente licencia, a quien se
asignan obligaciones esenciales para
la operacion de una aeronave durante
el periodo de servicio de vuelo.

Minimos de utilizacién de
aerédromo/helipuerto.- Las
limitaciones de uso que tenga un
aerddromo/helipuerto para:

(i) el despegue, expresadas en
términos de alcance visual en la
pista o visibilidad y, de ser
necesario, condiciones de
nubosidad;

(i) el aterrizaje en operaciones de
aproximacion por instrumentos
2D aproximaciones-de-precision-y
las—operaciones—de—aterrizaje,

expresadas en términos de
visibilidad o alcance visual en la

pista, y—lta—-altitud/altura—de
decision{DA/H)-correspondientes
altitud/altura minima de descenso
(MDA/H) y, de ser necesario,
condiciones de nubosidad ; y

(iii) el aternzaje en operaciones de

aproximacion y—aterrizaje—eon
guia-vertical por instrumentos 3D,

expresadas en términos de
visibilidad o de alcance visual en
la pista y altitud/altura de decision
(DA/H), segun corresponda al tipo
ylo categoria de la operacion;-y

(59)

(60)

(61)

(62)

Motor.- Unidad que se utiliza o se
tiene la intencién de utilizar para
propulsar una aeronave. Consiste,
como minimo, en aquellos
componentes y equipos necesarios
para El funcionamiento y control, pero
excluye las  hélices/rotores  (si
corresponde).

Motor _critico.- Motor cuya falla
produce el efecto mas adverso en las
caracteristicas de la aeronave
(rendimiento u operacion)
relacionadas con el caso de vuelo de
gue se trate.

Navegacion basada en la performance
(PBN).- Requisitos para la navegacién

de area basada en la performance que
se aplican a las aeronaves que
realizan operaciones en una ruta ATS,
en un procedimiento de aproximacién
por instrumentos o en un espacio
aéreo designado.

Nota.- Los requisitos de performance se
expresan en las especificaciones para la
navegacion (especificaciones RNAV y RNP) en
funcién de la precision, integridad, continuidad,
disponibilidad y funcionalidad necesarias para
la operaciéon propuesta en el contexto de un
concepto para un espacio aéreo particular.

Navegacion de area (RNAV). Método
de navegacibn que permite la
operacion de aeronaves en cualquier
trayectoria de vuelo deseada, dentro
de la cobertura de las ayudas para la
navegacion basadas en tierra o en el
espacio, o dentro de los limites de
capacidad de las ayudas autdbnomas,
0 una combinacion de ambas.

Nota.- La navegacion de area incluye la
navegacion basada en la performance asi como
otras operaciones no incluidas en la definicién
de navegacion basada en la performance.
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(63) Nivel de crucero.- Nivel que se (67) Operacion de transporte  aéreo
mantiene durante una parte comercial.- Operacion de aeronave
considerable del vuelo. que supone el transporte de
. asajeros, carga O correo or
(64) Noche.-- I__as horas co,mprendld.a_s Eemujneraciénogrrendamiento. P
entre el fin del crepusculo civil
vespertino 'y el comienzo del (68) Operacibn—de——aproximacion——y
crepusculo civil matutino, o cualquier aterrizaje —gue no—es—de precision--
otro periodo entre la puesta y la salida Aproximacion——y——aterrizaje—peor
del sol que prescriba la autoridad nstrumentes—gue—utiliza—guia—lateral
correspondiente. pero-no-utiliza-guia-verticak
Nota.- El crepusculo civil termina por la tarde (69) Operacién—de ——aproximacidon—y
cuando eI_ centro del_ disco solar se halla a 6° aterrizaje_con—guia_vertical I’pe de
por debajo del horizonte y empieza por la - — -
mafiana cuando el centro del disco solar se aproximacion—per—instrumentos—gue
halla a 6° por debajo del horizonte. utiliza—gula—lateraly—vertical-pero—no
(65) Operacidn con tiempo de desviacién satisface—los—requisitos—establecidos
extendido (EDTO).- Todo vuelo de un para-las-operaciones-de-aproximacion
avion con dos o mas motores de y-aterrizaje-de-precision-
turbina, en el que el tiempo de (70) L . .
desviacion hasta un aerédromo de Syae[ael_en de _aproxunacion
alternativa en ruta es mayor que el alerrizaje el_e PFEGISION.—/APFOXIMACIo
umbral de tiempo establecido por la y—ate Fzaje—pol st oA eRtos —que
AAC. it Z8—gtig—ae —precision— iateral—y
(66) Operaciones de aproximacion por vertical COR-AHAIMOS dete_,ln HHABeSPO!
instrumentos.- Aproximacion 0 la-categoria-de-ta-operacion-
aterrizaje en que se utilizan Nota—Guia—lateral—y—vertical—significa—guia
instrumentos como guia de propercionada-por:
navegacion  basadndose en un a—una—radioayuda—terrestre—para—ta
procedimiento de aproximacion por navegaeion;o
instrumentos. Hay dos métodos para b datos-de navegacién-generados—mediante
la ejecucion de operaciones de computadora:
aproximacion por instrumentos: (71) Operacién—de Categoriat(CAT 1.
(i) una operacion de aproximacion por POFiRStrUMentos-con:
instrumentos bidimensional (2D), en '
la que se utiliza guia de navegacion a——unaatura-de-decisionno-inierior
lateral Gnicamente; y a-60-m-(200-t)-y
(i) una operaciéon de aproximacion por b) isibilid inferi 800
instrumentos tridimensional (3D), en | : |
la que se utiliza guia de navegacion . (RVR) no-inferi 550
tanto lateral como vertical. '
(72) Operacibn—de Gategoria—H (CATIN--
Nota.- Guia_de navegacion lateral y vertical se refiere a la Aproximacion-y-aterrizaje-de—precision
guia proporcionada por: . .
porinstrumentos-con:
(a) una radioayuda terrestre para la navegacion; o P .
bien 2) uha-altura-de-decision-inferiora
(b) datos de navegacion generados  por 60-m—-(200-ft)-pero—ho-inferiora
computadora a partir de ayudas terrestres, con 30-m-{100-ft)y
base espacial, autdbnomas para la navegacion o . .
una combinacién de las mismas. b)}——un-alcance-visual-enla-pista-no
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(73) Operacibn—de Categoria—HA (CAT
M. T PFOXIAcion—y ate|||z:a1e de
' | lecisién.infor 3

100 #). ' limitacid

(68) Operaciones en Clase de performance
1.- Operaciones con una performance
tal que, en caso de falla del motor
critico, permite al helicéptero continuar
el vuelo en condiciones de seguridad
hasta un area de aterrizaje apropiada,
a menos que la falla ocurra antes de
alcanzar el punto de decisién para el
despegue (TDP) o después de pasar
el punto de decision para el aterrizaje
(LDP), casos en que el helicoptero
debe poder aterrizar dentro del area
de despegue interrumpido o de
aterrizaje.

(69) Operaciones en Clase de performance
2.- Operaciones con una performance
tal que, en caso de falla del motor
critico, permite al helicéptero continuar
el vuelo en condiciones de seguridad
hasta un area de aterrizaje apropiada,

salvo si la falla ocurre al principio de la
maniobra de despegue o hacia el final
de la maniobra de aterrizaje, casos en
que podria ser necesario un aterrizaje
forzoso.

(70) Operaciones en Clase de performance
3.- Operaciones con una performance
tal que, en caso de falla del motor en
cualquier momento durante el vuelo,
podria ser necesario un aterrizaje
forzoso.

(71) Operaciones en el mar.- Operaciones
en las que una proporcién
considerable del vuelo se realiza sobre
zonas maritimas desde puntos mar
adentro o a partir de los mismos.
Dichas operaciones incluyen, sin que
la enumeracién sea exhaustiva, el
apoyo a explotaciones de petréleo,
gas y minerales en alta mar y el
traslado de pilotos de mar.

(72) Operacion de largo alcance sobre el
agua.- Con respecto a un avion, es
una operacion sobre el agua a una
distancia horizontal de mas de 50 NM
desde la linea de costa méas cercana.

(73) Periodo de descanso.- Todo periodo
de tiempo en tierra durante el cual el
explotador releva de todo servicio a un
miembro de la tripulacion de vuelo.

(74) Periodo de servicio de vuelo.- El
tiempo total desde el momento en que
un miembro de la tripulacion de vuelo
comienza a  prestar  servicios,
inmediatamente  después de un
periodo de descanso y antes de hacer
un vuelo o una serie de vuelos, hasta
el momento en que el miembro de la
tripulacién de vuelo se le relva de todo
servicio después de haber completado
tal vuelo o series de vuelo. El tiempo
se calcula usando ya sea el UTC o la
hora local para reflejar el tiempo total
transcurrido.

(75) Peso méaximo.- Peso (masa) maximo
certificado de despegue.

(76) Piloto al mando.- Piloto designado por



(77)

(78)

(79)

el explotador, o por el propietario en el
caso de la aviacién general, para estar
al mando y encargarse de la
realizacion segura de un vuelo.

Piloto de relevo en crucero.- Miembro
de la tripulacién de vuelo designado
para realizar tareas de piloto durante
vuelo de crucero para permitir al piloto
al mando o al copiloto el descanso
previsto.

Plan de vuelo ATS.- Informacién
detallada proporcionada al Servicio de
transito aéreo (ATS), con relacién a un
vuelo proyectado o porciébn de un
vuelo de una aeronave. El término
“Plan de vuelo” es utlizado para
comunicar informaciébn completa vy
variada de todos los elementos
comprendidos en la descripcion del
plan de vuelo, cubriendo la totalidad
de la ruta de un vuelo, o informacion
limitada requerida cuando el propdsito
es obtener una autorizacién para una
porcion menor de un vuelo tal como
atravesar una aerovia, despegar
desde, o aterrizar en un aerédromo
determinado.

Nota.- El Anexo 2 al Convenio sobre Aviacion
Civil Internacional contiene especificaciones en
cuanto a los planes de vuelo. Cuando se
emplea la expresion “formulario de plan de
vuelo”, se refiere al modelo del formulario de
plan de vuelo modelo OACI que figura en el
Apéndice 2 del Doc 4444 — Gesti6n de transito
aéreo de la OACI.

Plan operacional de vuelo (aviones).-
Plan del explotador para la realizaciéon
segura del vuelo, basado en la
consideracion de la performance del
avién, en otras limitaciones de
utilizacion 'y en las condiciones
previstas pertinentes a la ruta que ha
de seguirse y a los aerédromos de que
se trate.

Principios _ relativos a  factores
humanos.- principios que se aplican al
disefio, certificacion,  instruccion,
operaciones y mantenimiento
aeronautico y cuyo objeto consiste en
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establecer una interfaz segura entre
los componentes humano y de otro
tipo del sistema mediante la debida
consideracion de la  actuacion
humana.

(80) Procedimiento de aproximacién por
instrumentos _ (IAP).-  Serie de
maniobras predeterminadas realizadas
por referencia a los instrumentos de a
bordo, con proteccion especifica
contra los obstaculos desde el punto
de referencia de aproximacion inicial,
0, cuando sea el caso, desde el inicio
de una ruta definida de llegada hasta
un punto a partir del cual sea posible
hacer el aterrizaje; y, luego, si no se
realiza éste, hasta una posicion en la
cual se apliqguen los criterios de
circuito de espera o de margen de
franqueamiento de obstaculos en ruta.
Los procedimientos de aproximacion
por instrumentos se clasifican como
sigue:

(i)Procedimiento de aproximacion que
no es de precision (NPA).-
Procedimiento de aproximacion
por instrumentos disefiado para
operaciones de aproximacién por
instrumentos 2D de Tipo A.

Nota.- Los procedimientos de aproximacion que no son de
precision pueden ejecutarse aplicando la técnica de
aproximacion final en descenso continuo (CDFA). En los
PANS-OPS (Doc. 8168) Vol. |, seccion 1.7, se proporciona
mas informacién acera de la CDFA.

(ii)Procedimiento de aproximacién con
guia vertical (APV).-
Procedimiento de aproximacion
por instrumentos disefiado para
operaciones de aproximacion por
instrumentos 3D de Tipo A.

(iii)Procedimiento de aproximacion de
precision (PA).- Procedimiento de
aproximacion por instrumentos
disefiado para operaciones de
aproximacion por instrumentos 3D
de Tipo B.

Nota.- Guia lateral y vertical se refiere a la guia
proporcionada ya sea por:
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(81)

(82)

(83)

(84)

(85)

a) una ayuda terrestre para la navegacion; o
bien

b) datos de navegacion generados por
computadora.

Programa de mantenimiento.-
Documento que describe las tareas
concretas de mantenimiento
programadas y la frecuencia con que
han de efectuarse y procedimientos
conexos, por ejemplo el programa de
fiabilidad, que se requieren para la
seguridad de las operaciones de
aquellas aeronaves a las que se
aplique el programa.

Programa de sequridad operacional.-
Conjunto integrado de reglamentos y
actividades encaminados a mejorar la
seguridad operacional.

Punto de decision para el aterrizaje
(LDP).- Punto que se utiliza para
determinar la  performance de
aterrizaje y a partir del cual, al ocurrir
una falla de motor en dicho punto, se
puede continuar el aterrizaje en
condiciones de seguridad o bien iniciar
un aterrizaje interrumpido.

Nota.- LDP se aplica Unicamente a los
helicépteros que operan en Clase de
performance 1.

Punto de decisién para el despegue
(TDP).- Punto utilizado para
determinar la  performance de
despegue a partir del cual, si se
presenta una falla de motor, puede
interrumpirse el despegue o hien
continuarlo en  condiciones de
seguridad.

Nota.- TDP se aplica Unicamente a los
helicopteros que operan en Clase de
performance 1.

Punto definido antes del aterrizaje
(DPBL).- Punto dentro de la fase de
aproximacion y aterrizaje, después del
cual no se asegura la capacidad del
helicoptero para continuar el vuelo en
condiciones de seguridad, con un
motor fuera de funcionamiento,

(86)

(87)

(88)

(89)

(90)

(91)

pudiendo
forzoso.

requerirse un aterrizaje

Nota.- Los puntos definidos se refieren
solamente a los helicépteros que operan en
Clase de performance 2.

Punto definido después del despeque
(DPATOQ).- Punto dentro de la fase de
despegue y de ascenso inicial, antes
del cual no se asegura la capacidad
del helicéptero para continuar el vuelo
en condiciones de seguridad, con un
motor fuera de funcionamiento,
pudiendo requerirse un aterrizaje
forzoso.

Nota.- Los puntos definidos se refieren
solamente a los helicépteros que operan en
Clase de performance 2.

Punto _de no retorno.- Ultimo punto
geogréfico posible en el que el avion
puede proceder tanto al aerédromo de
destino como a un aerodromo de
alternativa en ruta disponible para un
vuelo determinado.

Recorrido de despeque disponible
(TORA).- La longitud de la pista que
se ha declarado disponible vy
adecuada para el recorrido en tierra
del avién que despegue.

Registrador_de vuelo.- Cualquier tipo
de registrador instalado en la
aeronave a fin de faciltar la
investigacibon de  accidentes o
incidentes.

Reparacién.-  Restauracion de un
producto aeronautico a su condicion
de aeronavegabilidad para asegurar
que la aeronave sigue satisfaciendo
los aspectos de disefio que
corresponden a los requisitos de
aeronavegabilidad aplicados para
expedir el certificado de tipo para el
tipo de aeronave correspondiente,
cuando ésta haya sufrido dafios o
desgaste por el uso.

Servicios de escala.- Servicios
necesarios para la llegada de una
aeronave a un aerodromo y su salida




(92)

(93)

(94)

(95)

(96)

(97)

de éste, con exclusion de los servicios
de transito aéreo.

Simulador de vuelo.- que proporciona
una representacion exacta del puesto
de pilotaje de un tipo particular de
aeronave, hasta el punto que simula
positivamente las funciones de los
mandos de los sistemas mecanicos,
eléctricos, electronicos, etc.,, de la
aeronave, el medio ambiente normal
de los miembros de la tripulacién de
vuelo, y la performance vy las
caracteristicas de vuelo de ese tipo de
aeronave.

Sistema de documentos de sequridad
de vuelo.- Conjunto de documentacién
interrelacionada establecido por el
explotador, en el cual se recopila y
organiza la informacion necesaria para
las operaciones de vuelo y en tierra y
que incluye, como minimo, el manual
de operaciones y el manual de control
de mantenimiento del explotador.

Sistema de gestidon de la sequridad
operacional (SMS).- Enfoque
sistematico para la gestion de la
seguridad operacional, que incluye la
estructura  organica, lineas de
responsabilidad, politicas y
procedimientos necesarios.

Sistema de vision mejorada (EVS).-
Sistema de presentacion, en tiempo
real, de imagenes electrénicas de la
escena exterior mediante el uso de
sensores de imagenes.

Sistema__significativo _para EDTO.-

Sistema de avion cuya falla o
degradacion podria afectar
negativamente a la  seguridad

operacional particular de un vuelo
EDTO, o cuyo funcionamiento
continuo es especificamente
importante para el vuelo y aterrizaje
seguros de un avién durante una
desviacion EDTO.

Sustancias _psicoactivas.- El alcohol,
los opiaceos, los canabinoides, los

(98)

(99)

(100)Tiempo de vuelo -
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sedantes e hipnoticos, la cocina, otros
psicoestimulantes, los alucin6genos y
los disolventes volatiles, con exclusion
del tabaco y la cafeina.

Tiempo de desviacibn _maximo.-
Intervalo admisible maximo,
expresado en tiempo, desde un punto
en una ruta hasta un aerédromo de
alternativa en ruta.

Tiempo de vuelo - aviones.- Tiempo
total transcurrido desde que el avion
comienza a moverse con el proposito
de despegar, hasta que se detiene
completamente al finalizar el vuelo.

Nota 1.- Tiempo de vuelo, tal como aqui se
define, es sinbnimo de tiempo entre “calzos” de
uso general, que se cuenta a partir del
momento en que el avibn comienza a moverse
con el propésito de despegar, hasta que se
detiene completamente al finalizar el vuelo.

helicdpteros.-
Tiempo total transcurrido desde que
las palas del rotor comienzan a girar,
hasta que el helicoptero se detiene
completamente al finalizar el vuelo y
se paran las palas del rotor.

Nota 1.- ElI Estado podra proporcionar
orientacion en aquellos casos en que la
definicién de tiempo de vuelo no describa o
permita métodos normales. Por ejemplo:
cambio de tripulacion sin que se detengan los
rotores; y procedimiento de lavado del motor
con los rotores funcionando después de un
vuelo. En todos los casos, el tiempo en que los
rotores estan funcionando entre sectores de un
vuelo se incluye en el célculo del tiempo de
vuelo.

Nota 2.- Esta definicion sélo es para fines de
reglamentos de tiempo de vuelo y de servicio.

(101) Tiempo de vuelo de operacién en

linea.- Tiempo de vuelo registrado por
un piloto al mando (PIC) o por un
copiloto (CP) en servicio comercial
para un explotador.

(102) Tipo de performance de comunicacion

requerida (tipo de RCP).- Un indicador
(p. €j., RCP 240) que representa los
valores asignados a los parametros
RCP para el tiempo de transaccion, la
continuidad, la disponibilidad y la
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integridad de las comunicaciones. control de transito aéreo (ATC).
(103) Transmisor ___de __localizaciéon __ de (b)Abreviaturas.- Para los propositos de este
emergencia (ELT).- Término genérico reglamento, son de aplicacion las siguientes
gue describe el equipo que difunde abreviaturas:

sefiales distintivas en frecuencias
designadas y que, segun la aplicacion
puede ser de activacién automatica al AFM Manual de vuelo de la aeronave.
impacto o bien ser activado

AAC Autoridad de aviacion civil.

manualmente. Existen los siguientes AGL Sobre el nivel del terreno.
tipos de ELT: AOC Certificado de explotador de
ELT fijo automatico [ELT(AF)]. ELT de SEIVICIOS aereos.

activacion automatica que se instala AOM Manual de operacion de la
permanentemente en la aeronave. aeronave.

ELT portatil automatico [ELT(AP)]. APU Grupo auxiliar de energia.

ELT de activaciébn automatica que se
instala firmemente en la aeronave,
pero que se puede sacar de la misma
con facilidad. ATC Control de transito aéreo.

ELT de desprendimiento automatico ATS Servicio de transito aéreo.
[ELT(AD)]. ELT que se instala i
firmemente en la aeronave y se CAT Categoria.

APV Procedimiento de aproximacion
con guia vertical

desprende y activa automaticamente CAT | Operacién de Categoria I.
al impacto y en algunos casos por . .
accion de sensores hidrostaticos. CATIl  Operacion de Categoria Il.
También  puede  desprenderse CAT Il Operacién de Categoria Il.
manualmente.
CDL Lista de desviaciones respecto a
ELT de supervivencia [ELT(S)]. ELT la configuracion.
que puede sacarse de la aeronave, ]
que esta estibado de modo que su CP Copiloto
utilizacion inmediata en caso de CRM Gestion de los recursos en el
emergencia sea facil y que puede ser puesto de pilotaje.
activado manualmente por los
sobrevivientes. CVR Registrador de la voz en el puesto
i de pilotaje.
(104)Umbral _de  tiempo.- Intervalo, ] .
expresado en tiempo, establecido por DA Altitud de decision.
la AAC hasta un aerédromo de DH Altura de decision.
alternativa en ruta, respecto del cual
para todo intervalo de tiempo superior DV Despachador de vuelo
se requiere una aprobacion EDTO ELT Transmisor de localizacién de
adicional emergencia
(105) V?sualizador de “cabegfa aIt.a" (HUD).- ETA Hora prevista de llegada.
Sistema de presentacion visual de la
informacién de vuelo en el visual ETOPS Vuelos a grandes distancias de
frontal externo del piloto aviones con dos motores de

turbina.
(106) Vuelo controlado.- Todo vuelo que

esta supeditado a una autorizacién del EVS Sistemas de vision mejorada




FDR
FM
FL
FTD

GPS

GPWS

HUD
IAP

IDE
IMC

INS
LDA
LDP

LOC
LOFT

LORAN
LVTO
MCM

MDA
MDH
MEA
MEL
MMEL
MOC

MOCA

MSL
NM

Registrador de datos de vuelo.
Mecanico de a bordo.
Nivel de vuelo.

Dispositivo de instruccion de

vuelo.

Sistema mundial de
determinacion de la posicion.

Sistema de advertencia de la
proximidad del terreno.

Visualizador de cabeza alta

Procedimiento de aproximacion
por instrumentos

Inspector del explotador.

Condiciones meteoroldgicas de
vuelo por instrumentos.

Sistema de navegacion inercial.
Ayuda direccional tipo localizador.

Punto de decisién para el
aterrizaje.

Localizador.

Instruccién de vuelo orientada a
las lineas aéreas.

Navegacion de largo alcance.
Despegue con baja visibilidad.

Manual de control de
mantenimiento del explotador.

Altitud minima de descenso.
Altura minima de descenso
Altitud minima en ruta.

Lista de equipo minimo.

Lista maestra de equipo minimo.

Margen minimo de
franqueamiento de obstaculos.

Altitud minima de franqueamiento
de obstaculos.

Nivel medio del mar.

Millas nauticas.

NOTAM
NPA

OCA

OCH

oM
OpSpecs

PA

PLN
RVR
RVSM

PBE
PIC
SMS

SOP

uTtC
VMC

Vmo
135.005
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Aviso a los aviadores.

Procedimiento de aproximacion
gue no es de precision

Altitud de franqueamiento de
obstéculos

Altura de franqueamiento de
obstaculos

Manual de operaciones.

Especificaciones relativas a las
operaciones.

Procedimiento de aproximacion
de precision

Plan de vuelo.
Alcance visual en la pista.

Separacion vertical minima
reducida.

Equipo protector de respiracion.
Piloto al mando.

Sistema de gestion de la
seguridad operacional.

Procedimientos operacionales
normalizados.

Tiempo universal coordinado.

Condiciones meteoroldgicas de
vuelo visual.

Velocidad maxima de operacion.

Aplicacién

(d) Este reglamento establece las reglas que

rigen:
3) las

operaciones regulares y no

regulares domésticas e internacionales
de un solicitante o titular de un AOC,
emitido segun el LAR 119.

(4) A cada persona que:

(i) un explotador contrata o utiliza en
sus operaciones y en el
mantenimiento de sus aeronaves
(aviones y helicopteros);

(i) se encuentra a bordo de un avién o
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helicoptero operado segun este
reglamento; y

(iii) realiza pruebas de demostracion
durante el proceso de solicitud de
un AOC.

135.010 Reglas  aplicables a las
operaciones sujetas a este
reglamento

(8) Toda persona que opere una aeronave
segln este reglamento debera cumplir;

(1) con los LAR aplicables, mientras opere
dentro del territorio nacional y mar
territorial; y

(2) cuando opere en el extranjero:

(i) con el Anexo 2 al Convenio sobre
Aviacién Civil Internacional o con los
reglamentos de los Estados en los
gue realice operaciones, cualquiera
gue sea aplicable; y

(i) con las reglas de los LAR 61 y 91
gue sean mas restrictivas y puedan
ser seguidas sin violar las normas
del Anexo mencionado o los
reglamentos de dichos Estados.

(b) Previa solicitud y autorizacion de la AAC, el
explotador podra:

(1) cumplir con los requisitos de las
secciones aplicables de los Capitulos K
y L del LAR 121, en lugar de los
requisitos de los Capitulos E, G y H de
este reglamento, con la excepcion que
el explotador podra cumplir los
requisitos de experiencia operacional de
la Seccion 135.815 en lugar de los
requisitos de la Seccién 121.1725.

135.015 Aplicacién de los requisitos de
este reglamento para
solicitantes que se encuentran
en proceso de certificacion

Los requisitos de este reglamento también se
aplican a cualquier persona que realiza
operaciones LAR 135, sin un AOC vy las
OpSpecs requeridas por el LAR 119.

135.020 Cumplimiento de leyes,
reglamentos y procedimientos

(b) El explotador se cerciorara que:

(1) sus empleados conozcan que deben
cumplir las leyes, reglamentos vy
procedimientos de aquellos Estados
extranjeros en los que realizan
operaciones.

(2) la tripulacién de vuelo conozca las
leyes, reglamentos y procedimientos,
aplicables al desempefio de sus
funciones y prescritos para:

() las zonas que han de atravesarse;

(i) los aerédromos y/o helipuertos que
han de utilizarse; y

(i) los servicios e instalaciones de
navegacion aérea correspondientes.

135.025 Cumplimiento de leyes,
reglamentos y procedimientos
por parte de un explotador
extranjero

(d) La AAC natificara inmediatamente a un
explotador extranjero y, si el problema lo
justifica, a la AAC del explotador extranjero,
cuando:

(3) identifiqgue un caso en que un explotador
extranjero no ha cumplido o se
sospecha que no ha cumplido con las
leyes, reglamentos y procedimientos
vigentes, o

(4) se presenta un problema similar grave
con ese explotador que afecte a la
seguridad operacional.

(e) En los casos en los que la AAC del Estado
del explotador sea diferente a la AAC del
Estado de matricula, también se notificara a
la AAC del Estado de matricula si el
problema estuviera comprendido dentro de
las responsabilidades de ese Estado y
justifica una notificacién.

() En los casos de notificacion a los Estados
previstos en los Parrafos (a) y (b), si el
problema y su solucion lo justifican, la AAC
consultarda a la AAC del Estado del



135.030

135.035
(a) Todo explotador que utilice mas de un piloto

explotador y a la del Estado de matricula,
segun corresponda, respecto de las reglas
de seguridad operacional que aplica el
explotador.

Emergencias: Operaciones
regulares y no regulares

En una situacidon de emergencia que ponga
en peligro la seguridad de las personas o de
la aeronave y que requiera una accion y
decision inmediata, el explotador puede
desviarse de las reglas de este reglamento
relativas a la aeronave, al equipo y a los
minimos meteoroldgicos, hasta el punto que
considere necesario en el interés de la
seguridad operacional.

En una situacidon de emergencia que ponga
en peligro la seguridad de las personas o de
la aeronave y que requiera una accién y
decision inmediata, el piloto al mando puede
desviarse de las reglas de este reglamento,
hasta el punto que considere necesario en
el interés de la seguridad operacional.

Toda persona que, de conformidad con lo
autorizado en esta seccion, se desvie de las
reglas de este reglamento, debera dentro de
los diez (10) dias siguientes después de
ocurrida la desviacion, enviar a la AAC un
reporte completo de la operacién en la cual
se vio involucrada la aeronave, incluyendo
la descripcién de la desviacion y las razones
de la misma.

Requerimientos de manuales

en sus operaciones debe:

(1) preparar y mantener vigente un manual
de operaciones (OM) y un manual de
control de mantenimiento (MCM), para
uso y guia del personal de gestion, de
vuelo, de operaciones en tierra y de
mantenimiento;

(2) proporcionar a la AAC, en los plazos
previstos, un ejemplar del manual de
operaciones para someterlo a revision y
aceptacion y, donde se requiera, a
aprobacion; e

(3) incorporar en el manual de operaciones
todo texto obligatorio que la AAC pueda
exigir.

(b)

(©

(d)

(e)

(f)

Apéndice B
RPEO/7-NE/04
Pégina 151

La AAC puede autorizar una desviacion al
Parrafo (a) de esta seccidn, si determina
que debido al tamafio limitado de Ila
operacion, todo o parte del manual no es
necesario para uso y guia del personal de
gestion, de vuelo, de operaciones en tierra 'y
de mantenimiento.

El manual de operaciones:

(1) puede ser preparado en un solo
volumen o en partes, de forma impresa
o de otra forma aceptable para la AAC;

y

(2) debe ser modificado o revisado, siempre
que sea necesario, a fin de asegurar
que esté al dia la informacién en él
contenida. Todas estas modificaciones
0 revisiones se comunicaran al personal
que deba utilizar dicho manual.

El explotador garantizard el acceso a la
lectura y suministrara una copia del manual
de operaciones o de las partes apropiadas
del manual y de sus enmiendas:

(1) alos miembros de la tripulacion;

(2) al personal apropiado de operaciones
en tierra y de mantenimiento; y a los
representantes de la AAC asignados a
Su organizacion.

Toda persona a la que se le ha asignado
una copia del manual de operaciones o de
sus partes apropiadas debe:

(1) mantener el manual vigente, con las
enmiendas suministradas; y

(2) tener el manual o sus partes apropiadas
disponibles cuando realice sus tareas
asignadas.

El explotador debe llevar a bordo de sus
aviones, en todos los vuelos:

(1) el manual de operaciones (OM) o
aquellas partes del mismo que se
refieren a las operaciones de vuelo, que
incluya:

(i) una lista de equipo minimo (MEL),
aprobada por el Estado del
explotador.
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(@)

3)

(4)

(5)

el manual de operacion de la aeronave
(AOM) que incluya:

(i) los procedimiento normales de
operacion, no normales y de
emergencia,

(i) los procedimientos operacionales
normalizados (SOP);

(i) los sistemas de la aeronave; y

(iv) las listas de verificacién que hayan
de utilizarse.

el manual de vuelo del avion (AFM) o
manual de vuelo del helicéptero (RFM),
excepto para aquellas aeronaves que
no han sido certificadas de tipo con un
AFM/RFM.

otros documentos que contengan datos
de performance (manual de andlisis de
pista) y cualquier otra informacién
necesaria para la operacion de la
aeronave conforme su certificado de
aeronavegabilidad, salvo que estos
datos figuren en el manual de
operaciones.

el manual de control de mantenimiento
(MCM) o sus partes.

(i) cuando este manual o sus partes
sean transportadas en una forma
gue no sea la impresa, el explotador
debe llevar a bordo:

(A) un dispositivo de lectura
compatible que proporcione una
imagen claramente legible de la
informacién e instrucciones de
mantenimiento; o

(B) un sistema que permita
recuperar la informaciébn e
instrucciones de mantenimiento
en idioma castellano o en otro
idioma autorizado por la AAC.

(i) si el explotador realiza inspecciones
0 mantenimiento de las aeronaves
en estaciones especificas donde
mantiene el manual del programa
de inspeccion aprobado, no
requiere llevar a bordo el MCM o

sus partes cuando se dirija a esas
estaciones.

(g) Los requisitos relativos a la preparacién y

contenido del

manual de control de

mantenimiento figuran en el Capitulo J de
este reglamento

135.040

Contenido del manual de

operaciones

(@) El manual de operaciones debe:

)

)

®3)

(4)

®)

(6)

(@)

(8)

©)

135.045

organizarse con la siguiente estructura:
(i) Generalidades;

(i) Informacién sobre operaciéon de los
aviones;

(iii) Zonas, rutas y aerédromos; y
(iv) Capacitacion.

abarcar el contenido del Apéndice A de
este reglamento.

incluir instrucciones e informaciones
necesarias para que el personal
involucrado cumpla sus deberes vy
responsabilidades con un alto grado de
seguridad operacional,

ser presentado en una forma que sea
de féacil revision y lectura;

tener la fecha de la udltima revision en
cada pagina objeto de cambios;

cumplir y no contradecir los reglamentos
nacionales, las normas internacionales
aplicables, el AOC y las OpSpecs;

contar con un procedimiento que
garantice la oportuna distribucién del
manual, sus enmiendas y su recepcion
por el personal del explotador;

hacer referencia a cada seccion de este
reglamento y a las OpSpecs que han
sido incorporadas; y

listar el nombre y el titulo de cada
persona autorizada a ejercer el control
operacional segun la LAR 135.195.

Requerimientos de aeronaves

(@) El explotador no debe operar una aeronave



(b)

(©)

(d)

135.050

a menos que:

(1) se encuentre registrada como avion o
helicéptero civil en su Estado y lleve a
bordo un certificado de
aeronavegabilidad apropiado y vigente,
emitido bajo los LAR aplicables; y

(2) esté en condicibn aeronavegable y
satisfaga los requisitos aplicables de
aeronavegabilidad de los LAR,
incluyendo aquellos que estén
relacionados con identificacion y equipo;

Para que el explotador pueda operar segun
este reglamento debe disponer de por lo
menos una aeronave en propiedad o en la
modalidad de arrendamiento que sea
aplicable, para su uso exclusivo.

Para los propdsitos del Parrafo (b) de esta
secciébn, una persona posee el uso
exclusivo de una aeronave si dicha persona
tiene la posesion, control y el uso de la
misma para un vuelo, ya sea, como duefio
de la aeronave o mediante un acuerdo
escrito vigente, el cual le faculte la tenencia,
control y el uso de la aeronave por al menos
seis (6) meses consecutivos, cuando ésta
se encuentre operando.

El explotador podra operar una aeronave
arrendada que esté registrada en un Estado
extranjero contratante del Convenio sobre
Aviacién Civil Internacional; si:

(1) lleva a bordo un certificado de
aeronavegabilidad emitido por el Estado
de matricula y satisface los requisitos de
registro e identificacion de ese Estado;

(2) es de un disefio de tipo, el cual esta
aprobado bajo un certificado de tipo de
un Estado contratante emitido o
reconocido de acuerdo con el LAR 21.

(3) es operada por personal aeronautico
contratado por el explotador; y

(4) el explotador registra una copia del
contrato de arrendamiento o fletamento
ante su AAC.

Transporte de
psicoactivas

sustancias

El AOC de un explotador puede ser suspendido

(0]

revocado, sin perjuicio de las acciones

Apéndice B
RPEO/7-NE/04
Pagina 153

penales a las que fuere objeto, si el explotador
conoce y permite que cualquier aeronave de su
flota, propia o arrendada, sea utilizada en el
transporte de sustancias psicoactivas.

135.055

Sistema de gestién de la
seguridad operacional

(b) El explotador debe establecer y mantener

(©

un sistema de gestion de la seguridad
operacional (SMS) aceptable para la AAC,
gue como minimo:

(1) identifigue los peligros de seguridad
operacional;

(2) asegure que se aplican las medidas
correctivas necesarias para mantener
un nivel aceptable de seguridad
operacional;

(3) prevea la supervision permanente y
evaluacién periédica del nivel de
seguridad operacional logrado; y

(4) tenga como meta
continuamente el nivel
seguridad operacional.

mejorar
global de

La estructura del SMS debe contener los
siguientes componentes y elementos:

(1) Politica y objetivos de
operacional

seguridad

() Responsabilidad y compromiso de
la administracién

(i) Responsabilidades del personal
directivo acerca de la seguridad
operacional

(iii) Designacion del personal clave de
seguridad

(iv) Plan de implantacion del SMS

(v) Coordinacion del plan de respuesta
ante emergencias

(vi) Documentacién

(2) Gestion de
operacional

riesgos de seguridad

(i) Procesos de identificacion de

peligros

(i) Procesos de evaluacion y mitigacion



Apéndice B
RPEO/7-NE/04
Pagina 154

(d)

()

de riesgos

(3) Aseguramiento de la
operacional

seguridad

(i) Monitoreo y medicién del
desempefio de la seguridad
operacional

(i) Gestion del cambio
(iii) Mejora continua del SMS

(4) Promocion de la seguridad operacional
() Instruccién y educacion

(i) Comunicacion acerca de la
seguridad operacional

El explotador implantara un SMS de
acuerdo con los Apéndices B y C de este
reglamento.

El explotador establecerd un sistema de
documentos de seguridad de vuelo para uso
y guia del personal de operaciones, como
parte de su sistema de gestion de la
seguridad operacional.

(H En este sistema se recopilara y organizara
la informacibn  necesaria para las
operaciones en tierra y de vuelo, que
incluira, como minimo, el manual de
operaciones y el manual de control de
mantenimiento del explotador.

135.060 Documentos que deben llevarse a

(@)

bordo de las aeronaves

El explotador debe llevar a bordo de cada
una de sus aeronaves los siguientes
documentos:

(1) certificado de matricula;
(2) certificado de aeronavegabilidad;

(3) las licencias apropiadas para cada
miembro de la tripulacion con las
habilitaciones requeridas para el tipo
de aeronave, asi como las
evaluaciones médicas vigentes
emitidas por el Estado de matricula de
la aeronave;

(4) ellibro de a bordo;

(5) licencia de la estacion de radio de la

(6)

()

(8)

©)

(10)
(11)
12)

(13)

(14)

(15)

(16)

17)

(18)

(19)

(20)

(21)

aeronave,

si lleva pasajeros, una lista de sus
nombres y lugares de embarque y
destino (manifiesto de pasajeros);

si transporta carga, un manifiesto y
declaraciones detalladas de la carga;

documento que acredite la
homologacién por concepto de ruido;
si es aplicable;

una copia certificada del AOC y una
copia de las OpSpecs;

el plan operacional de vuelo;
el registro técnico de vuelo;

copia del plan de vuelo presentado a
la dependencia ATS apropiada;

la informacion de NOTAMs y AIS
requerida para la ruta;

la informacion
requerida;

meteorolégica

documentos de peso y balance (masa
y centrado);

una notificacion de pasajeros con
caracteristicas especiales, tales como:
personal de seguridad si no se
consideran parte de la tripulacion,
personas con impedimentos,
pasajeros no admitidos en un pais,
deportados y personas bajo custodia;

una notificacion de la carga especial
que incluya el transporte de
mercancias peligrosas e informacion
por escrito al piloto al mando;

certificados de seguros de
responsabilidad a terceros (si son
requeridos por los Estados);

para vuelos internacionales, una
declaracion general de aduanas, si es
del caso;

cualquier otra informaciéon que pueda
ser requerida por los Estados
sobrevolados por la aeronave; y

los formularios necesarios para



(b)

()

135.065

cumplir  los requerimientos de
informacion de la autoridad y del
explotador.

Los documentos descritos en los
Subparrafos (1) al (7) deben ser originales.
Los siguientes documentos deben ir
acompafiados de una traduccién al inglés,
cuando estos son emitidos en otro idioma:

(1) certificado de aeronavegabilidad,;
(2) certificado de matricula;

(3) licencias de pilotos;

(4) documento que acredite la
homologacién en cuanto al ruido;
(5) AOC;y

(6) OpSpecs.

La AAC puede permitir que la informacion
detallada en esta seccion o parte de la
misma, pueda ser presentada a la
tripulacion en un formato diferente al papel
impreso. Para tal caso, el explotador debe
garantizar un estandar aceptable de acceso,
disponibilidad y fiabilidad de la informacion
proporcionada por ese medio.

Libro de a bordo

(a) El explotador llevara en cada vuelo el libro

de a bordo de la aeronave que contendra
los siguientes datos clasificados con
ndmeros romanos:

(1) | — Nacionalidad y matricula de la
aeronave.

(2) Il —Fecha.

(3) Il = Nombre de los tripulantes.

(4) IV — Asignacién de obligaciones a los
tripulantes.

(5) V- Lugar de salida.
(6) VI-Lugar de llegada.
(7) VIl - Hora de salida.
(8) VIl — Hora de llegada.

(9) IX - Horas de vuelo.
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(10) X — Naturaleza del vuelo (regular o no
regular).

(11) XI — Incidentes, observaciones en

caso de haberlas.

(12) XlI - Firma de la persona a cargo.
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Capitulo B: Operaciones de vuelo

135.105 Aplicacién

Este capitulo prescribe reglas adicionales a las
establecidas en el LAR 91, que se
aplican a las operaciones de este
reglamento.

135.110 Servicios e instalaciones para
las operaciones

(&) El explotador no iniciarda un vuelo a menos
gque haya determinado previamente,
utilizando datos oficiales de los servicios de
informacion aeronautica o de otras fuentes
autorizadas, que las instalaciones vy
servicios terrestres y maritimos, incluidas
las instalaciones de comunicaciones y las
ayudas para la navegacion, requeridas para
ese vuelo y para la seguridad de la
aeronave y proteccion de sus pasajeros:

(1) estén disponibles;

(2) sean adecuadas al tipo de operacion del
vuelo previsto; y

(3) funcionen debidamente para ese fin.

(b) EIl explotador notificara, sin retraso indebido,
cualquier deficiencia de las instalaciones y
servicios, observada en el curso de sus
operaciones, a la autoridad directamente
encargada de los mismos.

135.115 Instrucciones para las
operaciones de vuelo

() El explotador se encargara que todo el
personal de operaciones esté debidamente
instruido en sus respectivas obligaciones y
responsabilidades y de la relacion que
existe entre éstas y las operaciones de
vuelo en conjunto.

(b) el rotor del helicoptero no se hara girar con
potencia de motor sin que se encuentre un
piloto calificado al mando. El explotador
proporcionard las instrucciones especificas
y procedimientos que habra de seguir el
personal, salvo los pilotos calificados que
tengan que girar el rotor con potencia de
motor para fines ajenos al vuelo.

(c) El explotador publicarad instrucciones para

las operaciones y proporcionara informacion
sobre la performance ascensional de la
aeronave con todos los motores en
funcionamiento, para que el piloto al mando
pueda determinar la pendiente ascensional
que puede alcanzarse durante la fase de
salida en las condiciones de despegue
existentes y con el procedimiento de
despegue previsto. Asimismo, suministrara
los datos de performance para todas las
fases de vuelo restantes Esta informacién
deberd incluirse en el manual de
operaciones.

135.120 Altitudes minimas de vuelo
(operaciones en condiciones
IMC)

(@) La AAC puede permitir al explotador
establecer altitudes minimas de vuelo para
las rutas a ser operadas respecto a las
cuales el Estado de sobrevuelo o el Estado
responsable haya establecido altitudes
minimas de vuelo, siempre que no sean
inferiores a las establecidas por dichos
Estados, a no ser que hayan sido
expresamente aprobadas.

(b) Para aquellas rutas respecto a las cuales el
Estado de sobrevuelo o el Estado
responsable no ha establecido altitudes
minimas de vuelo, el explotador debe
especificar el método por el cual se propone
determinar las altitudes minimas de vuelo
para las operaciones realizadas en esas
rutas e incluir este método en su manual de
operaciones. Las altitudes minimas de vuelo
determinadas de conformidad con el método
mencionado, no deben ser inferiores a las
especificadas en el Anexo 2 al Convenio
sobre Aviacion Civil Internacional.

(c) EI método para establecer las altitudes
minimas de vuelo debe ser aprobado por la
AAC.

135.125 Minimos de utilizacion de
aerodromo ylo helipuerto
(operaciones en condiciones
IMC)

(@) En la determinaciéon de los minimos de
utilizacion de aerédromo y/o helipuerto:



(1) el explotador establecera, para cada
aerédromo o helipuerto que planifique
utilizar, los minimos de utilizacion de
aerédromo o helipuerto que no seran
inferiores a ninguno de los que
establezca para esos aerédromos o
helipuertos el Estado en el cual estén
situados, excepto cuando asi lo apruebe
especificamente dicho Estado.

(2) El método aplicado en la determinacion
de los minimos de utilizacion de
aerédromo o helipuerto serd aprobado
por la AAC.

(b) Al establecer los minimos de utilizacién de

aerédromo o helipuerto que se aplicaran a
cualquier operacion particular, el explotador
debera tener en cuenta:

(1) el tipo, performance y caracteristicas
de la aeronave;

(2) la composicion de la tripulacion de
vuelo, su competencia y experiencia;

(3) las dimensiones y caracteristicas de
las pistas o de los helipuertos que
pueden ser seleccionados para su
utilizacion y la direccion de la
aproximacion;

(4) la idoneidad y performance de las
ayudas visuales y no visuales
disponibles en tierra;

(5) los equipos de que dispone la
aeronave para la navegacion y/o
control de la trayectoria de vuelo
durante el despegue, aproximacion,
enderezamiento, aterrizaje, rodaje y
aproximacion frustrada;

(6) los obstaculos situados en las areas
de aproximaciébn y aproximacion
frustrada y la altitud/altura de
franqueamiento de obstaculos para
realizar los  procedimientos de
aproximacioén por instrumentos y los de
contingencia,;

(7) los obstaculos situados en el area de
ascenso inicial y los margenes
necesarios de franqueamiento de
obstaculos; y
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(8) los medios utilizados para determinar y
notificar las condiciones
meteorolégicas.

(c) Las operaciones de aproximaciéon por
instrumentos se clasificaran basandose en
los minimos de utilizacibn mas bajos por
debajo de los cuales la operacién de
aproximacion debera continuarse
UGnicamente con la referencia visual
requerida, de la manera siguiente:

(1)Tipo A: una altura minima de descenso o
altura de decisién igual o superior a 75
m (250 ft); y

(2)Tipo B: una altura de decision inferior a
75 m (250 ft). Las operaciones de
aproximacion por instrumentos de Tipo
B estan categorizadas de la siguiente
manera:

(lCategoria | (CAT 1): una altura de
decisién no inferior a 60 m (200 ft) y
con visibilidad no inferior a 800 m o
alcance visual en la pista no inferior
a 550 m;

(iCategoria Il (CAT II): una altura de
decision inferior a 60 m (200 ft),
pero no inferior a 30 m (100 ft) y
alcance visual en la pista no inferior
a 300 m;

(i Categoria IlIA (CAT lIIA): una altura
de decision inferior a 30 m (100 ft) o
sin limitacion de altura de decision y
alcance visual en la pista no inferior
al75m;

(iv)Categoria I1IB (CAT 1lIB): una altura
de decision inferior a 15 m (50 ft) o
sin limitacién de altura de decisién y
alcance visual en la pista inferior a
175 m pero no inferior a 50 m; y

(v)Categoria IlIC (CAT lIIC): sin altura
de decisibn ni limitaciones de
alcance visual en la pista.

Nota 1.- Cuando los valores de la altura de decision (DH) y
del alcance visual en la pista (RVR) corresponden a
categorias de operacion diferentes, la operacion de
aproximaciéon por instrumentos ha de efectuarse de
acuerdo con los requisitos de la categoria mas exigente (p.
ej., una operacion con una DH correspondiente a la CAT
IlIA, pero con un RVR de la CAT lIIB, se consideraria
operacion de la CAT I1lIB, o una operacién con una DH
correspondiente a la CAT Il, pero con un RVR de la CAT I,
se consideraria operacion de la CAT ).

Nota 2.- La referencia visual requerida significa aquella
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seccion de las ayudas visuales o del area de aproximacion
que deberia haber estado a la vista durante tiempo
suficiente para que el piloto pudiera hacer una evaluacion
de la posicion y de la rapidez del cambio de posicién de la
aeronave, en relaciéon con la trayectoria de vuelo deseada.
En el caso de una operacion de aproximacion en circuito, la
referencia visual requerida es el entorno de la pista.

(d) No se autorizaran operaciones de
aproximacién y aterrizaje por instrumentos
de las Categorias Il y Il a menos que se
proporcione informaciéon RVR.

(e) Los minimos de utilizacion para las
operaciones de aproximacion por
instrumentos 2D con procedimientos de
aproximacion por instrumentos se
determinaran estableciendo una altitud
minima de descenso (MDA) o una altura
minima de descenso (MDH), visibilidad
minima y, de ser necesario, condiciones de
nubosidad.

Nota.- En los PANS-OPS (Doc. 8168) Vol. I, seccion 1.7, se
proporciona orientacion para aplicar la técnica de vuelo de
aproximacion final en descenso continuo (CDFA) en
procedimientos de aproximacién que no son de precision.

(HfLos minimos de utilizacion para las
operaciones  de aproximacion por
instrumentos 3D con procedimientos de
aproximacion por instrumentos  se
determinaran estableciendo una altitud de
decision (DA) o una altura de decision (DH)
y la visibilidad minima o el RVR

(g)Clasificacion de las aproximaciones.
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(h)¢e) El explotador no realizara operaciones de
aproximacioén y aterrizaje de las Categorias
Iy Il a menos que se proporcione
informacion RVR.

135.130 Registros de combustible vy
aceite

(a) El explotador:

(1) tendra disponible registros de consumo

de combustible y aceite para permitir
que la AAC se cerciore de que, en cada
vuelo, se cumple con lo prescrito en las
Secciones 135.625y 135.685; y

(2) conservara los registros de combustible
y aceite durante un periodo de tres
meses.

135.135 Requerimientos para el
mantenimiento de registros

(&) El explotador mantendra y tendra disponible
para inspeccién de la AAC, en su sede
principal de negocios o en otro lugar
aprobado por dicha autoridad, los siguientes
documentos:

(1) el certificado de explotador de servicios
aéreos (AOC);

(2) las especificaciones relativas a las
operaciones (OpSpecs);

(3) una lista actualizada de las aeronaves
empleadas o disponibles para ser
utilizadas en operaciones segun este
reglamento y las operaciones para las
cuales cada aeronave esta equipada; y

(4) un registro individual de cada piloto
utilizado en operaciones segun este
reglamento, incluyendo la siguiente
informacion:

(i) el nombre completo;

(i) las licencias (por tipo y ndmero) y
las habilitaciones que posee;

(i) la experiencia aeronautica en
detalle suficiente que permita
determinar las calificaciones para
actuar en operaciones segun este
reglamento;

(iv) las tareas vigentes y la fecha de
asignacion a esas tareas;

(v) la fecha de vigencia y la clase de
evaluacién médica que posee;

(vi) la fecha y el resultado de Ila
instruccion inicial y entrenamiento
periodico y de cada una de las
pruebas de pericia y verificaciones
de la competencia iniciales vy
periédicas y, las verificaciones en
linea requeridas segln este



reglamento y el tipo de aeronave
operada durante esas pruebas o
verificaciones;

(vii) el tiempo de vuelo y de servicio de
los pilotos en detalle suficiente que
permita determinar el cumplimiento
con las limitaciones de tiempo de
vuelo y tiempo de servicio,
prescritas por la AAC;

(viii) la autorizacién del piloto inspector
del explotador, si la posee;

(ix) cualquier accion tomada con
respecto a la cancelacion del
empleo del piloto, ya sea por
descalificacion médica o]
profesional; y

(x) la fecha de cumplimiento de la fase
inicial y de cada fase periédica de
instruccion requeridas por este
reglamento.

(b) El explotador mantendra:

()

(1) el registro requerido por el Parrafo (a) (3)
de esta seccién durante un periodo de 6
meses; y

(2) cada registro requerido por el Parrafo (a)
(4) de esta seccién durante un periodo
de 12 meses.

El explotador sera responsable de la
preparacidon y exactitud del manifiesto de
carga y de su duplicado, que contendra
informacion acerca de la carga de la
aeronave. El manifiesto de carga debe ser
preparado antes de cada despegue y debe
incluir:

(1) el nimero de pasajeros;

(2) el peso (masa) total de la aeronave
cargada;

(3) el peso (masa) maximo de despegue
permitido para ese vuelo;

(4) los limites del centro de gravedad;

(5) el centro de gravedad de la aeronave
cargada. Al respecto, no es necesario
calcular el centro real de gravedad, si se
carga la aeronave de acuerdo al
programa de carga u otro método
aprobado que asegure que el centro de
gravedad de la aeronave cargada esta
dentro de los limites aprobados. En estos

Apéndice B
RPEO/7-NE/04
Pégina 159

casos, se debe hacer una anotacion en
el manifiesto de carga, que indique que
el centro de gravedad esta dentro de los
limites de acuerdo al programa de carga
u otro método aprobado;

(6) la matricula de la aeronave y nimero de
vuelo;

(7) lugar de salida y de destino; vy,
(8) la identificacién de los miembros de la
tripulacién y la asignacion de la posicion

de cao_la uno de ellos dentro de la
tripulacion.

d)EI piloto al mando de la aeronave para la cual

se prepara el manifiesto de carga, debe llevar
a bordo una copia de dicho manifiesto. El
explotador mantendra copias del manifiesto
de carga completo, durante un periodo de 30
dias en su base principal de operaciones o
en otro lugar aprobado por la AAC.

135.140 Informe de irregularidades
mecanicas
(&) El explotador proveera un registro técnico de

(b)

(©

(d)

vuelo que debe ser llevado a bordo de cada
aeronave, en el que se registren o difieran las

irregularidades mecanicas y sus
correcciones.
El piloto al mando anotard en el registro

técnico de vuelo toda irregularidad mecanica
que observe durante el vuelo. Antes de cada
vuelo, el piloto al mando determinara el
estado de cada irregularidad registrada en el
vuelo anterior.

Toda persona que efectla acciones para
corregir o diferir con respecto a fallas
observadas (o] reportadas o} de
malfuncionamiento de una estructura, planta
de poder, hélice, rotor o accesorio, anotara la
accion efectuada en el registro técnico de
vuelo segun los requerimientos aplicables de
mantenimiento establecidos en las LAR.

El explotador debe establecer un
procedimiento para mantener copias del
registro técnico de vuelo requerido por esta
seccion, a bordo de la aeronave, para
ponerlas a disposicion del personal
correspondiente  y debe incluir este
procedimiento en el manual de control de

mantenimiento requerido por la Seccion
135.035
135.145 Informes de condiciones
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meteorologicas potencialmente
peligrosas e irregularidades en
las instalaciones terrestres o
ayudas ala navegacion

(c) Cada vez que un piloto encuentre en vuelo,
condiciones meteoroldgicas potencialmente
peligrosas o irregularidades en las
instalaciones de comunicaciones y de
navegacion, cuyo conocimiento considere
esencial para la seguridad de otros vuelos,
notificara a la estacion de tierra apropiada,
tan pronto como sea aplicable.

(d) La estacion de tierra que reciba la
informacion, notificar4 de tales condiciones
e irregularidades a la agencia directamente
responsable por la operacion de las
instalaciones y servicios.

135.150 Informacién sobre el equipo de
emergencia y supervivencia
llevado a bordo

(@) Los explotadores dispondran en todo
momento, para comunicacién inmediata a
los centros coordinadores de salvamento,
de listas que contengan informacion sobre
el equipo de emergencia y supervivencia
llevado a bordo de sus aeronaves. La
informacion comprendera, segun
corresponda:

(1) el numero, color y tipo de las balsas
salvavidas y de las sefiales pirotécnicas;

(2) detalles sobre material médico de
emergencia,

(3) provision de agua;y

(4) tipo y frecuencia del equipo portétil de
radio de emergencia.

135.155 Restriccion o suspension de las
operaciones: Continuacion del
vuelo en una emergencia

(&) Si el explotador o piloto al mando conoce de
condiciones, incluidas las condiciones del
aer6dromo, helipuerto y de la pista, que
representan un peligro para la seguridad
operacional, restringira o suspendera las
operaciones hasta que dichas condicionen
hayan sido corregidas o dejen de existir.

(b) Ningun piloto al mando puede permitir que un

vuelo continle hacia cualquier aerédromo o
helipuerto de aterrizaje proyectado, bajo las

condiciones conocidas en el Parrafo (a) de
esta seccidn, a menos que, en su opinién
estime que dichas condiciones seran
corregidas en el tiempo estimado de arribo o
no exista un procedimiento mas seguro. En
este ultimo caso, la continuacién del vuelo
hacia el aerédromo o helipuerto previsto
constituye una situacion de emergencia
segun lo establecido en la Seccion 135.030
del Capitulo A de este reglamento.

135.160 Verificacion de la condicién de
aeronavegabilidad

El piloto al mando no podrd iniciar un vuelo, a
menos que verifique que las inspecciones de
aeronavegabilidad requeridas por la Seccién
91.1110 0 135.1415, han sido realizadas.

135.165 Preparacion de los vuelos

(d) No se iniciara ningin vuelo hasta que no se
hayan completado los formularios de
preparacién del vuelo en los que se
certifique que el piloto al mando ha
comprobado que:

(1) La aeronave relne condiciones de
aeronavegabilidad;

(2) los instrumentos y equipo prescritos en
este reglamento para el tipo de
operacion que vaya a efectuarse, estén
instalados y son suficientes para realizar
el vuelo;

(3) se ha obtenido la conformidad (visto
bueno) de mantenimiento de la
aeronave;

(4) el peso (masa) de la aeronave y el
emplazamiento del centro de gravedad
son tales que puede realizarse el vuelo
con seguridad, teniendo en cuenta las
condiciones de vuelo previstas;

(5) la carga transportada esté debidamente
distribuida y sujeta;

(6) se ha llevado a cabo una inspeccion
que indiqgue que pueden cumplirse las
limitaciones de utilizacion de la
performance de la aeronave, respecto al
vuelo en cuestién; y



(7) se ha cumplido los requisitos relativos al
planeamiento operacional del vuelo.

135.170

(a) Para cada vuelo proyectado, el piloto al
mando preparara un plan operacional de
vuelo.

Plan operacional de vuelo

(b) EIl plan operacional de vuelo lo aprobara y
firmara el piloto al mando.

(c) Una copia del plan operacional de vuelo se
entregara al explotador o a un agente
designado o0, si ninguno de estos
procedimientos fuera posible, al jefe del
aer6dromo o se dejara constancia en un
lugar conveniente en el punto de partida.

(d) El explotador incluira en el manual de
operaciones el contenido y uso del plan
operacional de vuelo.

135.175 Plan de vuelo para los servicios

de transito aéreo (ATS)

(e) Para cada vuelo proyectado, el piloto al
mando preparara un plan de vuelo ATS.

(H Ninguna persona puede despegar una
aeronave, salvo que el explotador haya
presentado el plan de vuelo a la
dependencia ATS apropiada.

(9) el piloto al mando presentard el plan de
vuelo conteniendo la informacion requerida
a la dependencia ATS apropiada o, cuando
opere en el extranjero, a la autoridad
apropiada designada. Sin embargo, si las
instalaciones y servicios de comunicacion
no se encuentran disponibles, el piloto al
mando presentara el plan de vuelo tan
pronto como sea practicable después que la
aeronave ha despegado. Un plan de vuelo
debe continuar vigente para todo el vuelo.

(h) cuando no haya dependencia de los
servicios de transito aéreo en el aerddromo
de llegada, el piloto al mando debe dar
aviso de llegada, a la dependencia mas
cercana de control de transito aéreo, por los
medios mas rapidos de que disponga, ya
sea, por teléfono, fax u otro medio
disponible o0, cuando sea posible,
comunicara via radio a dicha dependencia,
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la hora estimada de aterrizaje, antes de
realizar ese aterrizaje.

135.180 Instrucciones

durante el vuelo

operacionales

El explotador coordinara, siempre que sea
posible, con la correspondiente dependencia
ATS, las instrucciones operacionales que
impliqguen un cambio en el plan de vuelo ATS,
antes de transmitirlas a la aeronave.

135.185 Inspecciones y verificaciones

por la AAC

El explotador y cada persona empleada por él,
permitirdn a los inspectores acreditados de la
AAC, en cualquier momento o lugar, realizar
inspecciones o pruebas (incluyendo las
inspecciones en ruta) para determinar el fiel
cumplimiento de los reglamentos, el AOC vy las
OpSpecs.

135.190 Credenciales del inspector:
Admision a la cabina de pilotaje
y  asiento delantero del

observador

(@) Siempre que, en el desempefio de sus
labores de inspeccion, un inspector de la
AAC presente su credencial al piloto al
mando de una aeronave operada por el
explotador, al inspector se le proveera
acceso libre e ininterrumpido a la cabina de
pilotaje. Sin embargo, este parrafo no limita
la autoridad de emergencia del piloto al
mando para excluir a cualquier persona de la
cabina de pilotaje, en interés de la seguridad;

(b) El asiento delantero del observador en la
cabina de mando, o un asiento delantero de
pasajeros con auricular o intercomunicador,
debe ser provisto por el explotador para uso
del inspector mientras efectia las
inspecciones en ruta. La ubicacién y el
equipamiento del asiento, con respecto a su
adecuacion para conducir las inspecciones
en ruta, seran determinados por la AAC

135.195 Responsabilidad del control

operacional

(@) El explotador, o un representante por él
designado, asumira la responsabilidad del
control operacional.

(b) La responsabilidad del control operacional
se delegara unicamente en el piloto al
mando y en el despachador de vuelo, si el
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método aprobado de control y supervision
de las operaciones de vuelo del explotador
requiere de despachadores de vuelo.

(c) ElI explotador listara en el manual de
operaciones, el nombre y el titulo de cada
persona autorizada por él, para ejercer el
control operacional.

135.200 Procedimientos de
aproximacioén por instrumentos
y minimos meteorolégicos para
aterrizajes IFR

(@) Las operaciones de aproximacion por
instrumentos se clasificardn basandose en
los minimos de utilizacibn mas bajos por
debajo de los cuales la operaciéon de
aproximacioén debera continuarse
Unicamente con la referencia visual
requerida, de la manera siguiente:

(3)Tipo A: una altura minima de descenso o
altura de decision igual o superior a 75
m (250 ft); y

(4)Tipo B: una altura de decision inferior a
75 m (250 ft). Las operaciones de
aproximaciéon por instrumentos de Tipo
B estan categorizadas de la siguiente
manera:

(vi)Categoria | (CAT I): una altura de
decision no inferior a 60 m (200 ft) y
con visibilidad no inferior a 800 m o
alcance visual en la pista no inferior
a 550 m;

(vii)Categoria Il (CAT II): una altura de
decisién inferior a 60 m (200 ft),
pero no inferior a 30 m (100 ft) y
alcance visual en la pista no inferior
a 300 m;

(viii)Categoria IlIA (CAT IlIA): una altura
de decisién inferior a 30 m (100 ft) o
sin limitacion de altura de decisién y
alcance visual en la pista no inferior
al75 m;

(ix)Categoria IlIB (CAT IIIB): una altura
de decision inferior a 15 m (50 ft) o
sin limitacion de altura de decision y
alcance visual en la pista inferior a
175 m pero no inferior a 50 m; y

(X)Categoria IlIC (CAT IlIC): sin altura
de decisibn ni limitaciones de
alcance visual en la pista.

Nota 1.- Cuando los valores de la altura de decisién (DH) y

del alcance visual en la pista (RVR) corresponden a
categorias de operacion diferentes, la operacion de
aproximacién por instrumentos ha de efectuarse de
acuerdo con los requisitos de la categoria mas exigente (p.
€j., una operacion con una DH correspondiente a la CAT
IIA, pero con un RVR de la CAT IlIB, se consideraria
operacion de la CAT IlIB, o una operacién con una DH
correspondiente a la CAT Il, pero con un RVR de la CAT I,
se consideraria operacion de la CAT II).

Nota 2.- La referencia visual requerida significa aquella
seccion de las ayudas visuales o del area de aproximacion
que deberia haber estado a la vista durante tiempo
suficiente para que el piloto pudiera hacer una evaluacion
de la posicion y de la rapidez del cambio de posicién de la
aeronave, en relacion con la trayectoria de vuelo deseada.
En el caso de una operacion de aproximacion en circuito, la
referencia visual requerida es el entorno de la pista.

(b) No se autorizaran operaciones de
aproximacion y aterrizaje por instrumentos
de las Categorias Il y Il a menos que se
proporcione informacién RVR.

(c) Los minimos de utilizacion para las
operaciones de aproximacion por
instrumentos 2D con procedimientos de
aproximacion por instrumentos se
determinaran estableciendo una altitud
minima de descenso (MDA) o una altura
minima de descenso (MDH), visibilidad
minima y, de ser necesario, condiciones de
nubosidad.

Nota.- En los PANS-OPS (Doc. 8168) Vol. I, seccién 1.7, se
proporciona orientaciéon para aplicar la técnica de vuelo de
aproximacion final en descenso continuo (CDFA) en
procedimientos de aproximacién que no son de precision.

(d) Los minimos de utilizacion para las
operaciones de aproximacion por
instrumentos 3D con procedimientos de
aproximacion por instrumentos se
determinaran estableciendo una altitud de
decisién (DA) o una altura de decision (DH)
y la visibilidad minima o el RVR

(e) Todas las aeronaves operadas de
conformidad con las reglas de vuelo por
instrumentos observaran los procedimientos
de vuelo por instrumentos aprobados por el
Estado en que esté situado el aerédromo o
helipuerto.

() Ningin piloto puede realizar una
aproximacion por instrumentos en un
aerodromo o helipuerto, salvo que la
aproximacion sea realizada de acuerdo con
los procedimientos de aproximaciéon por
instrumentos y con los  minimos
meteorolégicos para  aterrizaje  IFR,
aprobados y establecidos en las OpSpecs
del explotador.



135.205

(@)

(b)

(©)

135.210

(@)

Requisitos de localizacion de
vuelo

El explotador establecera procedimientos
de localizacion de cada vuelo para el cual
no se ha presentado un plan de vuelo ATS,
de manera que;

(1) provea al explotador al menos la
informacion requerida a ser incluida en
un plan de vuelo VFR;

(2) provea notificacion oportuna a una
instalacion ATS o a un centro
coordinador de busqueda y salvamento,
si la aeronave esta demorada o
extraviada, y

(3) provea al explotador la ubicacién, fecha
y hora estimada para restablecer
comunicaciones de radio o telefénicas
en caso de que el vuelo se realice en un
area donde las comunicaciones no
puedan ser mantenidas.

La informacién de localizacion de vuelo
debera mantenerse en la sede principal de
negocios del explotador o en otro lugar
designado por él en los procedimientos de
localizacion de vuelo, hasta que se
complete el vuelo.

El explotador proporcionard a la AAC, una
copia de los procedimientos de localizacion
de vuelo, asi como de cualquier enmienda,
a menos que estos procedimientos estén
incluidos en el manual de operaciones
requerido por este reglamento.

Suministro de informacion
operacional y de sus
enmiendas

El explotador informara a cada uno de sus
empleados, sobre las OpSpecs que se
aplican a sus obligaciones y
responsabilidades y pondra a disposicion de
cada piloto, la siguiente documentacion
vigente:

(1) publicaciones  aeronauticas  (cartas
aeronauticas de ruta y de area terminal,
procedimientos de salida y de
aproximacion por instrumentos, AlP, etc)

(2) este reglamentoy el LAR 91;
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(3) manuales de equipamiento de Ia
aeronave y manual de vuelo de la
aeronave (AFM) o su equivalente; y

(4) para operaciones en el extranjero, el
manual de informacion de vuelo
internacional o una publicacién comercial
que contenga la misma informacién
concerniente a los requerimientos de
entrada y operacionales pertinentes al
pais extranjero o paises involucrados.

135.215 Informacién operacional
requerida
(@) El explotador proveer4d para uso de la

(b)

tripulaciéon, la siguiente documentacion
vigente, apropiada y accesible en la cabina
de pilotaje:

(1) una lista de verificacion de cabina de
pilotaje;

(2) para aeronaves multimotores o para
aeronaves con tren de aterrizaje retractil,
una lista de verificacion de cabina de
pilotaje, que contenga los procedimientos
requeridos por el Parrafo (c) de esta
seccién, como sea apropiado;

(3) cartas de navegacion aeronauticas
pertinentes y actualizadas;
(4) para operaciones IFR, cartas de

navegacion pertinentes en ruta, de area
terminal, de aproximacion y de aterrizaje;

(5) para aeronaves multimotores, datos de
performance de ascenso con un motor
inoperativo y si la aeronave es aprobada
para IFR, los datos deben ser suficientes
que permitan al piloto determinar el
cumplimiento del Parrafo 135.1335
(@) (1) del Capitulo | de este reglamento;

y

(6) toda informacion esencial relativa a los
servicios de busqueda y salvamento del
area sobre la cual vayan a volar.

Cada lista de verificacion de cabina de
pilotaje requerida por el Parrafo (a) (1) de
esta seccién, debera contener los siguientes
procedimientos:

(1) antes del encendido de motores;
(2) antes del despegue;
(3) crucero;
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135.220

(4) antes del aterrizaje;
(5) después del aterrizaje; y
(6) apagado de motores.

Cada lista de verificacion de emergencia de
cabina de pilotaje requerida en el Péarrafo (a)
(2) de esta seccion, debera contener los
siguientes  procedimientos, como sea
apropiado:

(1) operacion de emergencia de los
sistemas de combustible, hidraulico,
eléctrico y mecanico;

(2) operaciones de emergencia de
instrumentos y controles;

(3) procedimientos de motor inoperativo; y

(4) cualquier otro  procedimiento  de
emergencia, necesario para la seguridad
de la operacion.

Transporte de personas sin
cumplir con los requisitos de
transporte de pasajeros de este
reglamento

(8 Las siguientes personas pueden ser

transportadas a bordo de una aeronave sin
cumplir con los requisitos de transporte de
pasajeros de este reglamento:

(1) un miembro de la tripulacion u otro
empleado del explotador;

(2) una persona necesaria para la
manipulacién segura de animales en la
aeronave;

(3) una persona necesaria para la
manipulacién segura de mercancias
peligrosas;

(4) una persona que desempefia labores
como guardia de seguridad o de honor y
gue acompafia un envio realizado por o
bajo la autoridad del Estado;

(5) un mensajero o supervisor militar de ruta
transportado por un explotador en
operaciones realizadas de acuerdo con
un contrato militar, si ese explotador es
especificamente  autorizado por el
servicio militar apropiado;

(6) un representante autorizado por la AAC
gue realiza inspecciones en ruta; y

135.225

(7) una persona autorizada por la AAC que
esta realizando tareas relacionadas con
la operacion de carga del explotador.

Transporte de carga,
incluyendo equipaje de mano

(@) EI explotador no transportard carga,

incluyendo equipaje de mano en sus
aeronaves, a menos que:

(1) sea transportada en un compartimiento
0 contenedor aprobado.

(2) esté asegurada por un medio aprobado;
0

(3) sea transportada de acuerdo con cada
uno de los siguientes parrafos:

(i) para carga, debe estar asegurada
apropiadamente por un cinturén de
seguridad u otro medio de fijacion
aprobado, que tenga la suficiente
resistencia para eliminar la
posibilidad de que se mueva
durante todas las condiciones
normales anticipadas en vuelo y en
tierra; o para evitar el movimiento
del equipaje de mano durante una
turbulencia.

(ii) esté embalada o cubierta de forma
tal que pueda evitar posibles
heridas a los ocupantes.

(i) no imponga cargas sobre los
asientos o estructura del piso que
excedan las limitaciones de carga
de esos componentes.

(iv) no esté ubicada en una posicion
que obstruya el acceso o el uso de
las salidas de emergencia o salidas
normales, el uso de pasillos entre
la cabina de pilotaje y el
compartimiento de pasajeros, o esté
colocada en wuna posicion que
oculten las sefales a los pasajeros
de ajustarse el cinturon, de no
fumar o cualquier sefal de salida
requerida, a menos que sea
provista una sefial auxiliar u otro
medio aprobado para la notificacién
apropiada al pasajero.
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(v) que no se transportada
directamente sobre los pasajeros
sentados.

(vi) sea almacenada de acuerdo con
esta seccién para el despegue y
aterrizaje.

(viijpara  operaciones que  sOlo
transportan carga, el Parrafo (3)(iv)
de esta seccién no aplica si la carga
es colocada de forma tal que por lo
menos exista una salida de
emergencia o0 salida normal
disponible, para que los ocupantes
de la aeronave tengan una via libre
sin obstaculos en caso de que
ocurra una emergencia.

(4) cada asiento de pasajeros bajo el cual
se coloque equipaje de mano, estara
provisto de medios que impidan que
esos articulos se muevan a causa de
posibles impactos durante un aterrizaje
de emergencia, que sea lo
suficientemente severo como para
inducir fuerzas de inercia criticas
especificadas en las reglamentaciones
relativas a las condiciones de aterrizaje
de emergencia bajo las cuales la
aeronave fue certificada de tipo.

(5) cuando la carga es transportada en
compartimientos de carga que requieren
el ingreso de un tripulante para extinguir
cualquier fuego que pueda ocurrir
durante el vuelo, la carga debe ser
distribuida de tal manera que permita al
tripulante alcanzar efectivamente todas
las partes del compartimiento con el
contenido del extintor de fuego manual.

Oxigeno de uso médico para
los pasajeros

(@) El explotador no permitira el transporte u

operacion de un equipo para
almacenamiento, generacion o suministro de
oxigeno médico, salvo que la unidad a
transportarse esté construida de tal modo
gue todas sus valvulas, conectores metélicos
y medidores, estén protegidos contra dafios
durante el transporte u operacion, y a menos
gue se cumplan las siguientes condiciones:

(b)

©

(d)
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(1) el equipo debe estar:

(i) aprobado o en conformidad con los
requisitos de fabricacién, embalaje,
marcacion, rotulacion y
requerimientos de mantenimiento;

(i) cuando es propiedad del explotador,
debe ser mantenido segun el
programa aprobado de
mantenimiento;

(iii) libre de contaminantes inflamables
en toda su superficie exterior; y

(iv) asegurado adecuadamente;

(2) cuando el oxigeno es almacenado en
estado liquido, el equipo debe haber
estado bajo el programa  de
mantenimiento aprobado del explotador
desde que fue comprado nuevo o desde
gue el contenedor fue purgado por Ultima
vez.

(3) cuando el oxigeno es almacenado en
forma de gas comprimido:

(i) cuando es propiedad del explotador,
debe ser mantenido bajo su
programa aprobado de
mantenimiento; y

(i) la presion en cualquier cilindro de
oxigeno no debe exceder la presion
nominal del cilindro.

(4) el piloto al mando debe ser informado
cuando el equipo estd a bordo de la
aeronave y cuando se propone utilizarlo;

y

(5) el equipo debe ser almacenado y cada
persona que lo utilice debe estar sentada
de tal manera que no obstaculice el
acceso o0 el uso de cualquier salida de
emergencia o salida regular requerida o
del pasilo del compartimiento de
pasajeros.

Ninguna persona puede fumar y el
explotador no permitira fumar durante el
vuelo;

El explotador no permitira a una persona, Si
no esta instruida en el uso del equipo del
oxigeno medicinal, a conectar o desconectar
las botellas de oxigeno u otro componente
auxiliar, mientras algun pasajero esté a bordo
de la aeronave;

El Parrafo (a) (1) (i) de esta seccion no se
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(€)

135.235

(@)

(b)

(©)

aplica cuando el equipo es proporcionado
por un servicio médico profesional o de
emergencia médica para su uso a bordo de
una aeronave durante una emergencia
médica cuando ningln otro medio practico de
transporte, incluido cualquier otro explotador
apropiadamente equipado, este
razonablemente disponible y la persona
transportada por la emergencia médica es
acompafada por una persona entrenada en
el uso de oxigeno médico; y

Todo explotador que segln la autoridad del
Parrafo (d), se desvie del Parrafo (a) (1) (i)
de esta seccién en una emergencia médica,
debe, dentro de 10 dias, después del desvio,
enviar a la AAC un informe completo de la
operacién involucrada, incluyendo una
descripcion y las razones de tal desvio.

Altitudes minimas para uso del
piloto automético

Excepto lo previsto en los Parrafos (b), (c) y
(d) de esta seccion, ninguna persona puede
utilizar un piloto automatico a una altitud
sobre el terreno que sea menor a 500 pies o
menor que el doble de la altitud maxima de
pérdida especificada en el AFM o
equivalente para un malfuncionamiento del
piloto automatico, cualquiera que sea mas
alta.

Cuando se utliza una instalacion de
aproximacion por instrumentos, que no sea
el ILS, ninguna persona puede usar el piloto
automatico a una altura sobre el terreno que
sea menor a 50 pies por debajo de la altitud
minima de descenso (MDA) aprobada para
ese procedimiento o menor que el doble de
la altitud maxima de pérdida especificada en
el AFM o equivalente para un
malfuncionamiento del piloto automatico en
condiciones de aproximacion, cualquiera
gue sea mas alta.

En aproximaciones ILS, cuando se reporten
gue las condiciones meteoroldgicas son
menores a los minimos VFR especificados
en el LAR 91.155, ninguna persona puede
utilizar el piloto automatico con acoplador de
aproximacion, a una altura sobre el terreno
menor a 50 pies o menor a la altitud maxima
permitida especificada en el AFM aprobado o
equivalente para un mal funcionamiento del
piloto automatico con acoplador de

(@)

()

()

135.240

@)

aproximacion, cualquier que sea mayor;

Sin considerar los Parrafos (a), (b) o (c) de
esta secciéon, la AAC puede emitir las
OpSpecs para permitir el uso, hasta la toma
de contacto, de un sistema de guia de control
de vuelo aprobado que tenga capacidad
automatica, si:

(1) el sistema no contiene ninguna pérdida
de altitud (sobre cero) especificada en el
AFM aprobado, o su equivalente por mal
funcionamiento del piloto automatico con
acoplador de aproximacion; y

(2) La AAC determina que el uso del sistema
para la toma de contacto de la aeronave,
no afectara adversamente los requisitos
de seguridad de esta seccion.

No obstante lo establecido en el Parrafo (a)
de esta seccion, la AAC emitirhA OpSpecs
para permitir el uso de un sistema de piloto
automatico aprobado con  capacidad
automatica durante el despegue y fase de
ascenso inicial de vuelo, siempre que:

(1) el AFM aprobado de la aeronave
especifique una restriccion de
certificacion de altitud minima de
conexion del piloto automatico;

(2) el sistema no esté conectado antes de
la restriccion de certificacion de la altitud
minima de conexion especificada en el
AFM aprobado de la aeronave o de una

altitud especificada por la AAC,
cualquiera que sea mayor; y
(3) La AAC determine que el uso del

sistema no afectara de otra manera los
requisitos de seguridad requeridos por
esta seccion.

Esta seccibn no se aplica a operaciones
realizadas con helicopteros.

Tripulacién de vuelo:
Limitaciones en el uso de sus
servicios

El explotador no utilizara los servicios de un
tripulante de vuelo a menos que la persona
que desempefie esos servicios:

(1) posea una licencia apropiada y vélida; y

(2) esté calificada de acuerdo con las LAR
aplicables, para la operacién en la que
sera utilizada.



135.245 Equipo de la tripulacién de
vuelo

(d) El piloto al mando se asegurara que se lleve
a bordo de |la aeronave en cada vuelo:

(3) cartas aeronauticas originales
adecuadas y vigentes que contengan
informacion concerniente a:

(i) la ruta que ha de seguir el vuelo
proyectado, asi como cualquier otra
ruta por la que, posiblemente,
pudiera desviarse el vuelo.

(i) las ayudas de navegacion;
(iii) las salidas;
(iv) las llegadas; y

(v) los procedimientos de aproximacion
instrumental.

(e) Cada miembro de la tripulacién debe, en
cada vuelo, tener disponible para su uso,
una linterna que se encuentre en buen
estado.

() Cuando un miembro de la tripulacién de
vuelo sea considerado apto para ejercer las
atribuciones que le confiere una licencia, a
reserva de utilizar lentes correctores
adecuados, dispondra de un par de lentes
correctores de repuesto cuando ejerza
dichas atribuciones.

135.250 Aeronaves e instalaciones para
la obtencién de experiencia
reciente

El  explotador proveerd  aeronaves e
instalaciones que permitan a cada uno de sus
pilotos mantener y demostrar sus habilidades en
la conduccién de todas las operaciones para las
cuales estan autorizados.

135.255 Composicién de la tripulacion
de vuelo

(&) El explotador no operard una aeronave con
una tripulacion menor a la especificada en las
limitaciones de operacion o en el AFM
aprobado de esa aeronave, requerida por
este reglamento para la clase de operacién a
ser realizada.

(b) El explotador no operard una aeronave sin
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un copiloto, si esa aeronave tiene una
configuracién de asientos de pasajeros,
excluyendo cualquier asiento de la
tripulacion, de 10 o més asientos.

135.260 Miembros de la tripulacion de
vuelo en los puestos de
servicio

(d) Durante las fases de despegue y aterrizaje,
todos los miembros de la tripulacién de
vuelo que estén en servicio en la cabina de
pilotaje permaneceran en sus puestos con
sus arneses de seguridad abrochados.

(e) En ruta, todos los miembros de la tripulacion
de vuelo que estén en servicio en la cabina
de pilotaje permaneceran en sus puestos
con sus cinturones de  seguridad
abrochados, a menos que:

(1) su ausencia sea necesaria para el
desempefio de funciones relacionadas
con la operacién de la aeronave; 0

(2) por necesidades fisiolégicas.

135.265 Obligaciones del piloto al
mando

(g) El piloto al mando sera responsable:

(6) de la seguridad de todos los miembros
de la tripulacién, pasajeros y carga que
se encuentren a bordo del avion desde
el momento en que se cierran las
puertas hasta cuando abandone el
avion al final del vuelo;

(7) de la operacién y seguridad del avion
desde el momento en que el avién esta
listo para moverse con el propésito de
despegar, hasta el momento en que se
detiene por completo al finalizar el vuelo
y que se apagan los motores utilizados
como unidad de propulsion principal;

(8) de la operacion y seguridad del
helicoptero, asi como también de la
seguridad de todos los miembros de la
tripulacién, pasajeros y carga que se
encuentren a bordo, desde el momento
en que se encienden los motores hasta
que el helicoptero se detiene por
completo al finalizar el vuelo, se apagan
los motores y se paran las palas del
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(h)

()

rotor.

(9) que se cumplan todos los
procedimientos operacionales y que se
ha seguido minuciosamente el sistema
de listas de verificacion;

(10)que se haya efectuado la inspeccion de
pre-vuelo; y

(11)del mantenimiento del libro de a bordo o
de la declaracion general.

El piloto al mando tendra la obligacion de
notificar:

(3) a la autoridad correspondiente mas
préxima, por el medio mas rapido de
gue disponga, cualquier accidente en
relacion con la aeronave, en la cual
alguna persona resulte muerta o con
lesiones graves o0 se causen dafios de
importancia a la aeronave o a la
propiedad.

(4) al explotador, al terminar el vuelo, todos
los defectos que note o que sospeche
gue existan en la aeronave.

El piloto al mando tendréa autoridad para:

(3) dar todas las disposiciones que
considere necesarias para garantizar la
seguridad de la aeronave y de las
personas 0 bienes transportados en
ella; y

(4) hacer desembarcar a cualquier persona
o parte de la carga que, en su opinién,
pueda representar un riesgo potencial
para la seguridad de la aeronave o de
Sus ocupantes.

El piloto al mando no permitira que:

(6) se transporte en la aeronave a ninguna
persona que parezca estar bajo los
efectos del alcohol o de sustancias
psicoactivas en un grado en que sea
probable que ponga en peligro la
seguridad de la aeronave o0 de sus
ocupantes;

(7) se inutilice o apague durante el vuelo
ningun registrador de datos de vuelo
(FDR), ni que se borren los datos

135.270

grabados en él durante el vuelo ni
después del mismo, en caso de
accidente o incidente que esté sujeto a
notificacién obligatoria;

(8) se inutilice o apague durante el vuelo
ningun registrador de voz de la cabina
de pilotaje (CVR), a no ser que crea que
los datos grabados, que de lo contrario
se borrarian de forma automatica,
deban conservarse para la investigacion
de incidentes o accidentes;

(9) se borren manualmente los datos
grabados, durante o después del vuelo,
en caso de accidente o incidente que
esté sujeto a natificacion obligatoria; y

(10)se conecten los registradores de vuelo
(FDR/CVR) antes de determinar lo que
se hard con ellos después de un
accidente o incidente de conformidad
con el Anexo 13 al Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional.

(k) El piloto al mando:

(4) tendra derecho a negarse a transportar
pasajeros que no hayan sido admitidos
en un pais, deportados o personas bajo
custodia, si su transporte representa
algln riesgo para la seguridad de la
aeronave o de sus ocupantes;

(5) se asegurara de que se haya informado
a todos los pasajeros acerca de la
localizacion de las salidas de
emergencia y de la ubicacién y uso de
los equipos de seguridad y emergencia
pertinentes; y

(6) decidird si acepta o rechaza una
aeronave con elementos que no
funcionen, aunque ello esté permitido
por la CDL o MEL.

Obligaciones de los miembros
de la tripulacién de vuelo

(d) Los miembros de la tripulacién de vuelo no

realizardn ninguna actividad durante una
fase critica de vuelo, excepto aquellas
obligaciones requeridas para la operacién
segura de la aeronave. Ejemplos de tareas
gue no son requeridas para la operacion



segura de la aeronave son:

(4) llamadas de la compafiia no
relacionadas con la seguridad, tales
como ordenar la distribucién de comidas
y la confirmacién de las conexiones de
los pasajeros, etc.;

(5) anuncios realizados a los pasajeros
promocionando al explotador vy
sefialando areas de interés para su
observacion; y

(6) llenado de registros y formularios.

(e) El piloto al mando no permitird ninguna
actividad durante una fase critica de vuelo,
la cual podria distraer a cualquier miembro
de la tripulacién de vuelo del desempefio de
sus funciones. Actividades tales como
comer, conversar, realizar comunicaciones
no esenciales entre la cabina de pilotaje y la
cabina de pasajeros y leer publicaciones no
relacionadas con la conduccién apropiada
del vuelo no son requeridas para la
operacion segura de la aeronave.

() Para los propdsitos de esta seccion, las
fases criticas de vuelo incluyen todas las
operaciones de tierra que involucran el
rodaje, despegue y aterrizaje y todas las
otras operaciones de vuelo conducidas por
debajo de 10 000 pies, excepto el vuelo en
crucero.

135.275 Requerimiento de un copiloto
en operaciones IFR

Excepto lo previsto en la Seccion 135.280,
ninguna persona puede operar una aeronave
gue transporte pasajeros, segun IFR, a menos
gue exista un copiloto en dicha aeronave.

135.280 Excepcion del requerimiento de
un copiloto: Aprobacion para
utilizar un sistema de piloto
automaético

(&) A menos que dos pilotos sean requeridos por
este reglamento para operaciones VFR, una
persona puede operar una aeronave sin la
necesidad de un copiloto, si la aeronave esta
equipada con un sistema operativo de piloto
automatico aprobado y su utilizacion esté
autorizado por las OpSpecs apropiadas.

(b) EI explotador no utilizara a ninguna persona

Apéndice B
RPEO/7-NE/04
Pégina 169

para que actie como piloto al mando, a
menos que tenga como minimo 100 horas de
vuelo al mando de aeronaves de la misma
fabricacién y modelo de la aeronave a ser
operada y que ademas cumpla con todos los
otros requerimientos aplicables a este
reglamento.

(c) El explotador puede solicitar una enmienda
de sus OpSpecs, para obtener una
autorizacion para el uso de un sistema de
piloto automatico en lugar de un copiloto.

(d) La AAC puede emitir una enmienda a las
OpSpecs del explotador, autorizando el uso
de un sistema de piloto automatico en lugar
de un copiloto, si:

(1) el piloto automatico es capaz de operar
los controles de la aeronave para
mantenerla en vuelo y maniobrarla en los
tres ejes de vuelo (longitudinal,
transversal y vertical); y

(2) El explotador demuestra a satisfaccion
de la AAC, que la operacion utilizando el
sistema de piloto automatico, puede ser
llevada a cabo con seguridad y de
conformidad con este reglamento.

(e) La enmienda debe contener cualquier
condicibn o limitaciébn sobre el uso del
sistema de piloto automatico, que la AAC
determine que es necesaria en el interés de
la seguridad.

135.285 Designacion del piloto al
mando y copiloto

() El explotador debe designar:
(1) un piloto al mando para cada vuelo; y

(2) un copiloto para cada vuelo que requiera
de dos pilotos.

(b) ElI piloto al mando, designado por el
explotador, deberd permanecer como tal,
todo el tiempo que dure el vuelo.

135.290 Requerimiento de copiloto en
operaciones de Categoria ll

El explotador no operard una aeronave en
operaciones de Categoria Il, a menos que exista
un copiloto.

135.295 Ocupacidon de un asiento de
piloto por un pasajero
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(@) El explotador no operard una aeronave
certificada de tipo después del 15 de
octubre de 1971 que tenga una
configuracién, excluyendo cualquier asiento
de piloto, de mas de 8 asientos de
pasajeros, si el asiento del copiloto es
ocupado por otra persona gque no sea:

(1) el piloto al mando;

(2) un copiloto;

(3) un inspector del explotador; o

(4) un representante autorizado por la AAC.
135.300 Manipulacién de los controles

(b) El piloto al mando no permitira que ninguna
persona manipule los controles de vuelo de
la aeronave, salvo que esa persona sea:

(1) un piloto empleado por el explotador y
calificado en la aeronave; o

(2) un representante autorizado de la AAC,
quien tiene permiso del piloto al mando,
esta calificado en la aeronave y se
encuentra realizando operaciones de
verificacion en vuelo.

135.305 Informacién a los pasajeros
antes del vuelo

(&) Antes de cada despegue, el piloto al mando
de una aeronave que transporta pasajeros,
se asegurara que todos los pasajeros hayan
sido informados sobre:

(1) prohibicion de fumar. Cada pasajero
debe ser aleccionado respecto a
cuando, donde y bajo que condiciones
esta prohibido fumar. El
aleccionamiento incluird una declaracion
de que los reglamentos del Estado
requieren que los pasajeros cumplan
con las instrucciones:

(i) contenidas en los letreros y avisos
luminosos de la aeronave;

(i) expuestas en las areas designadas
de no fumar debido a cuestiones de

seguridad,;

(iii) impartidas por la tripulacion de
cabina respecto a los items
anteriores;

(b)

(iv) que prohiben que los pasajeros
destruyan, intenten impedir o
impidan el funcionamiento de los
detectores de humo; y

(v) que prohiben fumar en los lavabos y
cuando sea aplicable en los
compartimentos de los pasajeros.

(2) el uso de los cinturones de seguridad,
incluyendo las instrucciones de cémo
abrochar y desabrochar los cinturones
de seguridad. Cada pasajero sera
aleccionado cuando, donde y bajo que
condiciones debe ser asegurado el
cinturén de seguridad. El
aleccionamiento incluird una declaracion
de que los reglamentos del Estado
requieren que los pasajeros cumplan
con los letreros y avisos luminosos Yy
con las instrucciones sobre el uso del
cinturén de seguridad.

(3) la colocacién de los respaldos de los
asientos en la posicién vertical antes del
despegue y aterrizaje;

(4) la ubicacién y los medios para abrir la
puerta de entrada a los pasajeros y las
salidas de emergencia;

5) la ubicacion del equipo de
supervivencia;

(6) si el wvuelo involucra operaciones
prolongadas sobre agua, los
procedimientos de amaraje y la
utilizacion del equipo de flotacion
requerido;

(7) si el vuelo involucra operaciones sobre
12 000 pies MSL, el uso normal y de
emergencia del oxigeno; y

(8) la ubicacion y operaciébn de los
extintores de incendio.

antes de cada despegue, el piloto al mando
se asegurara que cada persona que puede
necesitar la asistencia de otra persona para
moverse con rapidez a una salida en el
evento de una emergencia y que esa
persona a cargo, si existe, ha recibido un
aleccionamiento respecto a los
procedimientos que deben seguir en caso de
ocurrir una evacuacion. Este parrafo no se



aplica a una persona quién ha recibido un
aleccionamiento anterior en un tramo de
vuelo previo en la misma aeronave.

(c) El aleccionamiento verbal requerido por el
Parrafo (a) de esta seccibn debe ser
complementado con tarjetas de instrucciones
de emergencia impresas que deben ser
llevadas en la aeronave en localizaciones
convenientes para la utilizacion de los
pasajeros. Las tarjetas deben:

(1) ser apropiadas para las aeronaves en las
cuales van a ser utilizadas;

(2) contener un diagrama de, y el método de
operacion de las salidas de emergencia;

y

(3) contener otras instrucciones necesarias
para la utlizacion del equipo de
emergencia de a bordo de la aeronave.

(d) El aleccionamiento requerido por el Parrafo
(a) de esta seccion, puede ser impartido
mediante un dispositivo de grabacion
aprobado que sea escuchado por cada
pasajero en condiciones de niveles de ruido
normal.

135.310 Prohibicién para transportar
armas a bordo

(2) Ninguna persona, mientras esté a bordo de
una aeronave, debe transportar cualquier
tipo de arma, ya sea oculta o a la vista.

(b) El explotador debe tomar las medidas
necesarias para que se le informe de la
intencién de transportar por aire cualquier
arma de uso personal.

(c) Cuando un explotador acepte transportar
armas que se les ha retirado a los
pasajeros, el explotador designara un lugar
previsto en la aeronave para colocar dichas
armas, a fin de que sean inaccesibles a
cualquier persona durante el tiempo de

vuelo.
135.315 Prohibicién de interferir a los
miembros de la tripulacion de
vuelo

Ninguna persona puede agredir, amenazar,
intimidar o interferir a un miembro de Ia
tripulacion durante el desempefio de sus
funciones a bordo de una aeronave operada
segun este reglamento.

Apéndice B
RPEO/7-NE/04
Péagina 171

135.320 Bebidas alcohélicas

(& Ninguna persona podra consumir bebidas
alcohdlicas a bordo de una aeronave, a
menos que sean las servidas por el
explotador.

(b) EIl explotador no servira bebidas alcohdlicas
a ninguna persona a bordo de sus
aeronaves, Si esa persona parece estar
intoxicada.

(c) El explotador no admitird a ninguna persona
en sus aeronaves, si esa persona parece
estar intoxicada.

135.325 Almacenamiento de comidas,
bebidas y equipo de servicio al
pasajero, durante el
movimiento de la aeronave en
la superficie, despegue vy
aterrizaje

(a) El explotador no podrd mover una aeronave
en la superficie, ni podra despegar o
aterrizar:

(1) mientras cualquier comida, bebida o
equipo de servicio se encuentren en
cualquier asiento de pasajero;

(2)a menos que cada bandeja de comida y
bebida y todas las mesas plegables de
los asientos estén debidamente
guardadas y aseguradas; y

(3)a menos que todo el equipo de servicio a
los pasajeros esté debidamente
guardado y asegurado.

(b) Todo pasajero deberd cumplir con las
instrucciones impartidas por un miembro de
la tripulacibn con respecto a las
disposiciones de esta seccion.

135.330 Funciones de los miembros de
la tripulacién de vuelo en caso
de emergencia

(a) El explotador asignara a todos los miembros
de la tripulacién, para cada tipo y modelo de
aeronave, las funciones necesarias que
deben ejecutar en caso de emergencia o en
una situacién que requiera evacuacién de
emergencia,

(b) El explotador demostrara que las funciones
de los miembros de la tripulacion:
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(1) se ajusten a la realidad;

(2) pueden ser realizadas de manera

practica; y

(3) pueden ser cumplidas ante emergencias
razonablemente previstas, incluyendo:

(i) la incapacitacion de algian miembro
de la tripulacién; y

(ii) la imposibilidad de llegar a la cabina
de pasajeros debido al
desplazamiento de la carga en
aquellos vuelos en que se combina
cargay pasajeros.

(c) El explotador incluira en el manual de
operaciones, las funciones de cada
categoria de tripulante segun lo requerido.

135.335

El explotador cumplird con los requisitos de
seguridad de las aeronaves, segun lo
establecido por la AAC en sus reglamentos.

135.340

Seguridad de la aeronave

Requerimientos de informacién
para los pasajeros y
prohibicion de no fumar

(@) El explotador no permitira que ninguna
persona o miembro de la tripulacion de
vuelo fume a bordo de una aeronave
operada segun este reglamento.

(b) EI aviso de no fumar debera estar
encendido durante todas las fases de vuelo.

(c) Ninguna persona puede fumar en los
lavabos de la aeronave.

(d) La informacién al pasajero requerida en los
Parrafos 91.1990 (a), (c) y (e) del Capitulo B
del LAR 91 es adicional a los requisitos
establecidos en esta seccion.

(e) Cada pasajero cumplira con las
instrucciones impartidas por los miembros
de la tripulacion respecto a esta seccion.

135.345 Utilizacion de los cinturones de
seguridad y sistemas de

sujecion para nifios

(a) Durante el movimiento sobre la superficie,
despegues o0 aterrizajes, toda persona a
bordo de una aeronave cuyas operaciones

(b)

(©)

se rijan por este reglamento, debera ocupar
un asiento o litera aprobada con un cinturén
de seguridad independiente debidamente
asegurado en torno a dicha persona.

Para operaciones de hidroaviones vy
helicopteros equipados con flotadores,
durante el movimiento sobre la superficie, la
persona encargada de desatracar y atracar
el hidroavion o helicoptero en el muelle
quedan exentas de los requerimientos
exigidos anteriormente.

El cinturén de seguridad dispuesto para el
ocupante de un asiento no puede ser
utilizado por méas de una persona que haya
alcanzado el segundo afio de edad.
Independientemente de los requerimientos
anteriores, un nifio puede;

(1) ser sostenido por un adulto que ocupe
un asiento o litera aprobada, siempre y
cuando el niflo sea menor a dos afos
de edad y no ocupe un dispositivo de
sujecion de nifios; o

(2) independientemente a cualquier otro
requisito de estas reglamentaciones,
ocupar un dispositivo de sujecién de
nifios aprobado, suministrado por el
explotador o por una de las personas
descritas en el Parrafo (c)(2)(i) de esta
seccion, tomando en cuenta que:

(i) el niflo esté acompafiado por uno
de sus padres, representante o
acompafante designado por los
padres o representante del nifio,
que vele por su seguridad durante
el vuelo.

(i) el sistema de sujecion de nifos
tenga una o mas etiquetas de
acuerdo a lo siguiente:

(A) los asientos deben portar una
etiqueta para demostrar, ya sea
su aprobacion por parte del
Estado o por un Estado
extranjero o una etiqueta que
demuestre que el asiento fue
fabricado bajo los estandares
de la Organizacion de las
Naciones Unidas.



(iii) sistemas de sujecion de nifios tipo
chaleco y arnés y de regazo no son
aprobados para ser utilizados en
aeronaves.

(iv) el explotador cumpla con Ilos
siguientes requisitos:

(A) el sistema de sujecion de nifios
debe estar debidamente
asegurado a un asiento o litera
aprobada y orientado hacia el
frente de la aeronave.

(B) el nifio debe estar
adecuadamente asegurado en
el sistema de sujeciébn y no
debe exceder el limite de peso
especificado para el mismo.

(C) el sistema de sujecion de nifios
debe tener una etiqueta
apropiada.

(d) Las siguientes prohibiciones se aplican al
explotador:

1)

(@)

3)

el explotador no permitira que un nifio
sea trasportado en un sistema de
sujecion de nifios tipo chaleco y arnés y
tipo regazo durante el despegue,
aterrizaje o desplazamiento de la
aeronave sobre la superficie.

el explotador no prohibira que un nifio,
de ser requerido por sus padres o por el
representante o] acompafiante
designado por ellos, ocupe un sistema
de sujecion de nifios suministrado por
estos, tomando en cuenta que:

() el nifio posee un boleto para un
asiento o litera aprobada, o dicho
asiento o litera se encuentra de otra
manera disponible para su uso;

(i) se cumple con los requisitos de los
Parrafos (c)(2)(i) y (c) (2) (iii) de esta
seccion; y

(iii) el sistema de sujecién de nifios
tiene una etiqueta requerida por el
Parrafo (c)(2)(iv)(C) de esta seccion.

esta seccién no prohibe al explotador
determinar la ubicacién del asiento de

135.350
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pasajeros mas apropiado para el uso
del sistema de sujecion de nifios
provisto por él.

Asientos en salidas de

emergencia

(a) Generalidades.-

@

)

@)

(4)

Aplicacién. Esta seccion se aplica a todo
explotador que opere aeronaves con una
configuracién de asientos de pasajeros
de 10 a 19 asientos, excluyendo los
asientos de la tripulacién.

Obligaciones  para  establecer la
idoneidad. El explotador determinara la
idoneidad de cada persona para realizar
las funciones aplicables del Parrafo (d)
de esta seccion. La ocupacion de un
asiento situado en una salida de
emergencia dependera de la idoneidad
de cada persona. Para el propdsito de
esta seccion:

(i) asiento de salida se refiere a:

(A) cada asiento que tenga acceso
directo a una salida; y

(B) cada asiento ubicado en una fila
de asientos a través de los
cuales los pasajeros tendrian
gue pasar para ganar acceso a
una salida, desde el primer
asiento mas cercano a la salida
al primer asiento del pasillo.

(i) asiento de pasajero que tiene
“acceso directo” significa, un asiento
desde el cual un pasajero puede
proceder directamente a la salida sin
pasar por el pasillo o por alrededor
de alguna obstruccién.

Personas designadas para tomar
decisiones. El explotador designara en el
manual de operaciones, las personas
que hardn, de wuna manera no
discriminatoria y consistente con los
requisitos de esta seccion, la asignacion
de asientos en las salidas de la
aeronave.

Envio de la designacion para aprobacion.
El explotador designara, para cada
configuracién de asientos de pasajeros
de las aeronaves de su flota y, de
conformidad con las definiciones de este
parrafo, los asientos de salida de cada
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una de sus aeronaves. Tales
designaciones deberan ser remitidas
para aprobacion como parte de los
procedimientos que deben ser
aprobados segun los Parrafos (n) y (0)
de esta seccion.

(b) El explotador no debe asignar a una persona
en un asiento junto a una salida, si determina
gue es probable que dicha persona seria
incapaz de desempefiar una 0 mas de las
funciones aplicables listadas en el Parrafo (d)
de esta seccién debido a que:

(1) la persona no posee suficiente movilidad,
fuerza, o destreza en ambos brazos,
manos y en ambas piernas para:

(xi) alcanzar hacia arriba, hacia los lados
y hacia abajo la ubicacion de la
salida de emergencia y de los
mecanismos de operacién de una
salida/tobogan;

(xii) sujetar y empujar, halar, girar o de
otra forma, manipular dichos
mecanismos;

(xiii)empujar, halar o de otra forma, abrir
las salidas de emergencia;

(xiv)levantar, mantener y depositar en los
asientos cercanos, 0 maniobrar
sobre los respaldos de la fila de
asientos proxima, objetos del tamafio
y peso (masa) de las puertas de las
salidas de emergencia ubicadas en
las ventanas;

(xv) remover obstrucciones similares en
tamafio y peso (masa) a las puertas
de las salidas de emergencia sobre
el ala;

(xvi)alcanzar rapidamente las salidas de
emergencia;

(xvilmantener el balance del cuerpo
mientras remueve obstrucciones;

(xviii)salir rapidamente;
(xix)estabilizar un tobogan de escape
después de desplegarlo; y

(xx) asistir a otros pasajeros a salir por el
tobogan de escape;

(2) la persona es menor de 15 afios de edad
0 no posee la capacidad para realizar
uno o mas de las funciones aplicables
listadas en el Parrafo (d) de esta seccion,

©

(d)

sin la asistencia de un acompafante
adulto, padres u otro pariente.

(3) la persona carece de la habilidad de leer
y comprender las instrucciones
requeridas por esta seccion,
relacionadas con la evacuacion de
emergencia y provistas por el explotador
de manera impresa o gréfica, o la
habilidad para entender las instrucciones
verbales impartidas por los miembros de
la tripulacion;

(4) la persona no tiene suficiente capacidad
visual para realizar una o mas de las
funciones aplicables del Péarrafo (d) de
esta seccién sin la asistencia de ayudas
visuales superiores a lentes de contacto
0 anteojos;

(5) la persona carece de suficiente
capacidad auditiva para escuchar y
entender las instrucciones impartidas por
los miembros de la tripulacion de cabina,
sin la asistencia de otros dispositivos
superiores a las ayudas auditivas;

(6) la persona carece de la habilidad
adecuada para impartir informacion
verbal a otros pasajeros; o

(7) la persona tiene:

(i) una condicion o responsabilidades,
tales como cuidar a nifios pequefios,
lo cual podria impedir que dicha
persona realice una o mas de las
funciones aplicables listadas en el
Parrafo (d) de esta seccion; o

(i) una condicién que podria causar que
la persona sufra dafios si realiza una
0 mas de las funciones aplicables
listadas en el Parrafo (d) de esta
seccion.

Cada pasajero cumplird las instrucciones
impartidas por un tripulante u otro empleado
autorizado del explotador, que implementan
las restricciones de asignacion de asientos
en salidas, establecidas segun esta seccion.

El explotador incluira en las tarjetas de
instrucciones de emergencia para pasajeros,
localizadas en cada asiento junto a una
salida y presentadas en el idioma en el cual
los tripulantes imparten las instrucciones,
informacion que, en caso de emergencia en
la que un tripulante no esté disponible para
asistir a un pasajero que ocupa un asiento



(€)

junto a una salida, pueda ser utilizada por
dicho pasajero si se le requiere ejecutar las
siguientes funciones:

(1) localizar la salida de emergencia;

(2) reconocer el mecanismo para abrir la
salida de emergencia;

(3) comprender las instrucciones
operar la salida de emergencia;

para

(4) operar la salida de emergencia;

(5) evaluar si aumentaran los peligros a los
cuales pueden ser expuestos los
pasajeros, si se abre una salida de
emergencia;

(6) seguir las instrucciones verbales vy
sefiales de mano dadas por un tripulante;

(7) apoyar o asegurar la puerta de la salida
de emergencia de modo que no impida el
uso de la salida;

(8) evaluar la condicién de un tobogan de
escape, activarlo y estabilizarlo luego de
su despliegue para asistir a otros
pasajeros a deslizarse por el tobogan;

(9) salir rapidamente a través de una salida
de emergencia; y,

(10)evaluar, seleccionar y seguir un trayecto
seguro para alejarse de la salida de
emergencia.

El explotador incluira en las tarjetas de
instrucciones de emergencia para pasajeros,
ubicadas en cada asiento junto a una salida:

(1) en el lenguaje primario en el que la
tripulacion ha impartido las instrucciones
de emergencia, los criterios de seleccion
establecidos en el Parrafo (b) de esta
secciéon, y la solicitud para que un
pasajero se identifique, a fin de que sea
reasignado a otro asiento cuando:

() no puede cumplir los criterios de
seleccion establecidos en el Péarrafo
(b) de esta seccion;

(i) tiene una condicion no discernible
que le impedira realizar las funciones
aplicables listadas en el Parrafo (d)
de esta seccion;

(i) puede sufrir dafios fisicos como
resultado de ejecutar una 0 mas de
dichas funciones; o

®

@)

(h)
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(iv) no desea realizar dichas funciones.

(2) en el lenguaje utilizado por el explotador
en las tarjetas de instrucciones de
emergencia para pasajeros, la solicitud
de que un pasajero se identifique para
que sea reasignado de asiento cuando
no tiene la habilidad para leer, hablar, o
comprender el idioma o formato grafico
en el cual el explotador ha provisto las
instrucciones  requeridas por esta
seccion, relacionadas a la evacuacion de
emergencia, o a la habilidad de
comprender el lenguaje especifico en el
cual la tripulaciéon dara las instrucciones
en una emergencia;

(3) que puede sufrir dafio corporal como
resultado de realizar una o mas de
dichas funciones; o

(4) que el pasajero no desea realizar dichas
funciones. El explotador no exigira a un
pasajero que manifieste los motivos por
los que solicita ser reasignado a otro
asiento.

El explotador tendra disponible para
informacion del publico, en todas las puertas
de entrada de los pasajeros y en los
mostradores de venta de boletos de cada
aerédromo o helipuerto donde realiza
operaciones de pasajeros, los
procedimientos escritos establecidos para
realizar las determinaciones con respecto a
la asignacién de asientos en las salidas de la
aeronave.

El explotador no permitira el rodaje o rodaje
hacia atréds con potencia inversa, hasta que
por lo menos un tripulante requerido haya
verificado que ningun asiento junto a una
salida se encuentra ocupado por una
persona que el tripulante ha determinado que
no serd apto para realizar las funciones
aplicables listadas en el Parrafo (d) de esta
seccion.

El explotador incluird en los aleccionamientos
a los pasajeros, referencias sobre:

(1) las tarjetas de instrucciones de
emergencia, requeridas por los Péarrafos

d)y(e)
(2) los criterios de seleccion establecidos en
el Parrafo (b); y

(3) las funciones que deben realizarse,
segun el Parrafo (d) de esta seccion.
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(i)

0)

(k)

()

El explotador incluira en los aleccionamientos
a los pasajeros, la solicitud para que un
pasajero que desee cambiar de asiento se
identifique, cuando:

(1) no puede cumplir los criterios de
seleccion establecidos en el Parrafo (b)
de esta seccidn;

(2) tiene una condicién no discernible que le
impedira realizar las funciones aplicables
listadas en el Parrafo (d) de esta seccion;

(3) puede sufrir dafo corporal como
resultado de realizar una o mas de las
funciones listadas en el Parrafo (d) de
esta seccion; o

(4) no desea realizar las funciones listadas
en el Parrafo (d) de esta seccién. El
explotador no exigird a un pasajero que
manifieste los motivos por los que solicita
ser reasignado a otro asiento.

En el evento que un explotador determine, de
acuerdo con esta seccion, que es probable
gue un pasajero asignado a un asiento junto
a una salida, no seria capaz de realizar las
funciones listadas en el Parrafo (d) de esta
seccién 0 un pasajero solicita un asiento que
no esté junto a una salida, el explotador
reubicar4 rapidamente al pasajero en un
asiento que no esté contiguo a una salida.

En el evento que la aeronave se encuentre
completamente llena y sea necesario
reubicar a un pasajero que esta sentado en
un asiento junto a una salida, el explotador
reubicara a un pasajero que esta dispuesto y
es capaz de asumir las funciones que se le
podrian requerir en el asiento que esta
contiguo a la salida.

El explotador puede negar el transporte a
cualquier pasajero bajo esta seccion, sélo por
las siguientes razones:

(1) el pasajero se rehisa a cumplir las
instrucciones impartidas por un tripulante
u otro empleado autorizado por el
explotador, relacionadas  con la
implementacion de las restricciones para
ocupar asientos junto a salidas,
establecidas de acuerdo a esta seccion;
o]

(2) el Unico asiento disponible que
fisicamente acomodara a un pasajero
discapacitado es un asiento junto a una
salida.

(m) Para cumplir con esta seccion, el explotador

(n)

(0)

135.355

(©

deberé:

(1) establecer
consideren:

procedimientos que

(i) los criterios listados en el Parrafo (b)
de esta seccion;

(i) las funciones listadas en el Parrafo
(d) de esta seccion;

(ii) los requerimientos de informacion en
aerdédromos, helipuertos, tarjetas de
instrucciones de emergencia para
pasajeros, verificacion de los
tripulantes de cabina respecto a la
asignacion apropiada de asientos
junto a salidas, instrucciones a los
pasajeros, asignaciones de asientos,
y negativa para el transporte segun
lo establecido en esta seccion;

(iv) como resolver disputas sobre la
implementacion de esta seccion,
incluyendo la identificacion del
empleado del explotador en el
aerédromo o helipuerto a quien se
deben dirigir las quejas para su
solucion; y

(v) presentar sus procedimientos para
revision y aprobacion de la AAC.

El explotador asignara los asientos antes del
abordaje, de acuerdo con los criterios
listados en el Parrafo (b) y las funciones
listadas en el Péarrafo (d) de esta seccion,
hasta donde sea factible.

Los procedimientos requeridos por el Parrafo
(n) de esta seccidbn no entraran en vigor
hasta que la aprobacion final sea otorgada
por la AAC. La aprobacion estara basada
fundamentalmente en los aspectos de
seguridad de los procedimientos del
explotador.

Reabastecimiento de
combustible con  pasajeros
embarcando, a bordo 0]
desembarcando

No se reabastecera de combustible a
ningln avion cuando los pasajeros estén
embarcando, a bordo o desembarcando, a
menos que esté debidamente dotado de
personal calificado y listo para iniciar y dirigir
una evacuacion de emergencia por los
medios mas practicos y expeditos



disponibles.

(d) Cuando el reabastecimiento de combustible
se haga con pasajeros embarcando, a
bordo o desembarcando, se mantendran
comunicaciones en ambos sentidos entre el
personal en tierra que supervise el
reabastecimiento y el personal calificado
que esté a bordo del avidn, utilizando el
sistema de intercomunicacion del avién u
otros medios adecuados.

(e) No se reabastecera de combustible un
helicoptero cuando los pasajeros estén
embarcando, a bordo o desembarcando o
mientras el rotor gire, salvo que se otorgue
al explotador una autorizacién concreta por
parte de la AAC indicando las condiciones
en que ese reabastecimiento pueda

realizarse.
135.360 Simulacion en vuelo de
situaciones no normales y de
emergencia

El explotador se asegurar4d que, cuando se
transporte pasajeros o carga a bordo, no se
simulen situaciones no normales o de
emergencia que requieran de la totalidad o de
una parte de los procedimientos no normales o
de emergencia, ni se simulen condiciones IMC
por medios artificiales.

135.365 Altura de cruce del umbral para

aproximaciones—de—precision

operaciones de aproximacion
por instrumentos 3D - Aviones

El explotador establecera procedimientos de
operacion destinados a garantizar que un avion
empleado para efectuar apreximaciones—de
precisién operaciones de aproximacion por
instrumentos 3D cruce el umbral con el debido
margen de seguridad, cuando esté en la
configuracién y actitud de aterrizaje.

135.370 Operacion de aviones en tierra

(b) Un avién no efectuara rodaje en el area de
movimiento de un aerédromo, salvo que la
persona que lo opere:

(5) ha sido debidamente autorizada por el
explotador o un agente designado;

(6) es absolutamente competente para
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maniobrar ese avién en rodaje;

(7) estd  calificada para usar el
radioteléfono; y

(8) ha recibido instruccion de una persona
competente con respecto a la
disposicion general del aerédromo,
rutas, letreros, luces de sefializacion,
sefiales e instrucciones del control de
transito aéreo (ATC), fraseologia y
procedimientos, y esté en condiciones
de cumplir las normas operacionales
requeridas para el movimiento seguro
de los aviones en la superficie del
aerddromo.

135.375 Requisitos adicionales para las
operaciones con un solo piloto
con reglas de vuelo por
instrumentos (IFR) o de noche -
Aviones

(& Un avion no sera operado en condiciones
IFR de noche por una tripulacién de vuelo
constituida por un solo piloto, salvo que la
operacibn haya sido especificamente
aprobada por la AAC.

(b) Un solo piloto no realizara operaciones IFR
o de noche, a menos que:

(1) el AFM no requiera que la tripulacion de
vuelo sea de méas de un piloto;

(2) el avion sea propulsado por hélice;

(3) la configuracibon méaxima aprobada de
asientos de pasajeros no sea superior a
nueve;

(4) el peso (masa) maximo certificado de
despegue no exceda de 5 700 kg;

(5) el avibn esté equipado como se
describe en la Seccion 135.560 del
Capitulo C de este reglamento; y

(6) el piloto al mando haya cumplido con los
requisitos de experiencia, instruccion,
verificacion y  actividad  reciente
descritos en los Capitulos G y H de este
reglamento.

135.380 Instrumentos y equipos
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inoperativos

(e) El explotador incluira en el manual de
operaciones una lista de equipo minimo
(MEL), aprobada por la AAC, para que el
piloto al mando pueda determinar si cabe
iniciar el vuelo, o continuarlo a partir de
cualquier parada intermedia, en caso de que
algun instrumento, equipo o sistema dejen
de funcionar.

() Cuando el Estado del explotador no sea el
mismo que el Estado de matricula, el
Estado del explotador se cerciorara de que
la MEL no repercute en el cumplimiento de
la aeronave respecto a los requisitos de
aeronavegabilidad aplicables en el Estado
de matricula.

(g) Ninguna persona puede despegar una
aeronave con instrumentos 0 equipos
instalados inoperativos, salvo que las
siguientes condiciones se cumplan:

(1) exista una MEL aprobada para esa
aeronave;

(2) Las ftripulaciones de vuelo tendran
acceso directo durante todo el tiempo
antes del vuelo a toda la informacion
contenida en la MEL aprobada, ya sea,
a través de una MEL impresa o por
otros medios aprobados por la AAC.
Una MEL aprobada por la AAC,
constituye un cambio aprobado al
disefio de tipo de la aeronave sin
requerir una re-certificacion.

() la MEL aprobada debe: ser
preparada de acuerdo con las
limitaciones especificadas en el
Parrafo (d) de esta seccion.

(i) permitir la operacion de wuna
aeronave con ciertos instrumentos y
equipos en condicién inoperativa.

(3) deben estar disponibles para el piloto
los registros que identifiquen los
instrumentos y equipos inoperativos y la
informacion requerida por el Parrafo (c)
(3) (ii) de esta seccion.

(4) la aeronave es operada de acuerdo con
todas las condiciones y limitaciones

contenidas en la MEL.

(h) Los siguientes instrumentos y equipos
pueden no ser incluidos en la MEL:

(1) instrumentos y equipos que sean
especificamente o de otra manera
requeridos por los requisitos de
aeronavegabilidad segun los cuales la
aeronave es certificada de tipo y que
son esenciales para la operacion segura
en todas las condiciones de operacion.

(2) instrumentos y equipos que una
directiva de aeronavegabilidad requiere
que estén en condiciones de operacion,
salvo que la propia directiva de
aeronavegabilidad indigue de otra
manera.

(3) instrumentos y equipos requeridos para
operaciones especificas por este
reglamento.

(4) No obstante lo establecido en los
Parrafos (d) (1) y (d) (2) de esta
seccion, una aeronave con instrumentos
y equipos inoperativos puede ser
operada de acuerdo con un permiso de
vuelo especial segin las Secciones
21.870y 21.875 del LAR 21.

135.385 Condiciones peligrosas en vuelo

El piloto al mando comunicara lo mas pronto
posible a la estacion aeronautica
correspondiente, las condiciones peligrosas de
vuelo que se encuentren y que no sean las
relacionadas con condiciones meteoroldgicas.
Los informes asi emitidos daran los detalles que
sean pertinentes para la seguridad de otras
aeronaves.

135.390 Grabaciones de los
registradores de vuelo

En caso de que una aeronave se halle implicada
en un accidente o incidente, el explotador se
asegurara, en la medida de lo posible, de la
conservacion de todas las grabaciones que
vengan al caso contenidas en los registradores
de vuelo y, si fuese necesario, de los
correspondientes  registradores de  vuelo,
mientras se determina lo que ha de hacerse con
ellos de conformidad con el Anexo 13 al



Convenio sobre Aviacion Civil Internacional.

135.395 Procedimientos operacionales
de aviones para velocidades
verticales de ascenso y de
descenso

A menos que se especifique otra cosa en la
instruccion relativa al control de transito aéreo,
para evitar avisos de resolucion innecesarios del
sistema anticolision de a bordo (ACAS 1) en
aeronaves que se encuentren 0 aproximen a
altitudes o niveles de vuelo adyacentes, los
explotadores deben especificar procedimientos
mediante los cuales un avién que asciende o
desciende a una altitud o nivel de vuelo
asignado, especialmente cuando se use el piloto
automatico, debe hacerlo a una velocidad menor
gque 8 m/s (1 500 ft/min) (dependiendo de los
instrumentos disponibles) a lo largo de los
ultimos 300 m (1 000 ft) del ascenso o descenso
al nivel asignado.
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Capitulo D: Limitaciones para
operaciones VFR/IFR y
requisitos de informacién
meteoroldgica

135.605 Aplicacién
(a) Este capitulo establece:

(1) las limitaciones para las operaciones de
vuelo segin VFR e IFR; y

(2) los requisitos meteoroldgicos
relacionados con las operaciones
realizadas segun este reglamento.

135.610 Altitudes minimas: VFR e IFR

(@) Salvo cuando sea necesario para el
despegue o el aterrizaje, un explotador no
podra operar VFR:

(1) unavién
(i) durante el dia:

(A) sobre aglomeraciones de
edificios en ciudades, pueblos o
lugares habitados, o sobre una
reunion de personas al aire libre
a una altura menor de 300 m (1
000 ft) sobre el obstaculo mas
alto situado dentro de un radio
de 600 m desde la aeronave;

(B) en cualquier otra parte distinta
de la especificada en el parrafo
anterior, a una altura menor de
150 m (500 ft) sobre tierra o
agua.

(i) durante la noche:

(A) a una altura no menor a 1000 ft
sobre el obstdculo mas alto
dentro de una franja de 8 km
para cada lado de la trayectoria
a seguir o,

(B) en una zona montafiosa, a una
altura no menor de 2000 ft
sobre el obstaculo mas alto
existente en una franja cuya
anchura esté de acuerdo con el
parrafo anterior, a lo largo de la
trayectoria a seguir.

(2) un helicoptero, sobre un area
congestionada, a una altura menor de
150 m (500 pies) sobre el obstaculo
mas alto existente en un radio de 600
metros en torno al mismo; en las demas
areas, a una altura que permita un
aterrizaje de emergencia sin poner en
riesgo a personas y propiedades.

(b) Salvo cuando sea necesario para el
despegue o el aterrizaje, o cuando lo
autorice expresamente la AAC, los vuelos
IFR se efectuaran a un nivel que no sea
inferior a la altitud minima de vuelo
establecida por la AAC, o, en caso de que
tal altitud minima de vuelo no se haya
establecido:

(1) sobre terreno elevado o en éareas
montafiosas, a un nivel de por lo menos
600 m (2 000 ft) por encima del
obstaculo mas alto que se halle dentro
de un radio de 8 km con respecto a la
posicion estimada de la aeronave en
vuelo;

(2) en cualquier otra parte distinta de la
especificada en (b) (1), a un nivel de por
lo menos 300 m (1 000 ft) por encima
del obstaculo mas alto que se halle
dentro de un radio de 8 km con respecto
a la posicién estimada de la aeronave
en vuelo.

135.615 Requisitos de visibilidad segun
VFR

Las minimas VMC de visibilidad y distancia de
las nubes figuran en la Tabla J-1 del Apéndice F
de este reglamento.

135.620 Requisitos de referencia de
superficie para helicépteros
segun VFR

(a) Ningun piloto podra operar un helicoptero en
condiciones VFR, salvo que, ese piloto
tenga:

(1) referencias visuales en la superficie; o

(2) en la noche, referencias luminosas
visuales en la superficie, suficientes
para controlar el helicoptero con
seguridad.



135.625 Reservas de combustible vy
aceite para vuelos VFR
(a) Aviones.- Un explotador no podra iniciar

una operacién VFR en un avién, salvo que,
considerando el viento y las condiciones
meteorolégicas conocidas y asumiendo un
consumo normal de combustible en crucero,
ese avidbn tenga combustible y aceite
suficiente para volar hasta el aer6dromo de
destino, y de ahi volar por un periodo
adicional de:

(1) 30 minutos durante el dia; o
(2) 45 minutos durante la noche; y

(3) disponer de una cantidad adicional de
combustible, suficiente para compensar
el aumento de consumo que se
produciria si surgiese alguna de las
contingencias especificadas por el
explotador, a satisfaccion del Estado del
explotador.

(4) si el aerédromo de aterrizaje previsto
esta aislado y no existe ningln
aer6dromo de alternativa de destino
apropiado:

(i) para aviones
hélice:

propulsados  por

(A) volar hasta el aerédromo al cual
se proyecta el vuelo y después;

(B) volar por 45 minutos mas el
15% del tiempo de vuelo que se
proyecta emplear al nivel o
niveles de crucero; o bien;

(C) dos horas, de ambos tiempos
de vuelo, el menor.

(i) para aviones
turborreactores:

propulsados  por

(A) volar hasta el aerédromo al cual
se proyecta el vuelo y después;

(B) volar durante dos horas al
régimen normal de consumo en
vuelo de crucero.

(b) Helicopteros.- Un explotador no podra iniciar

una operacion VFR en un helicéptero, a
menos que, considerando el viento y las
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condiciones atmosféricas conocidas, ese
helicéptero:

(1) tenga suficiente combustible para volar
al aerédromo de destino,

(2) pueda volar por un periodo adicional de
20 minutos asumiendo un consumo
normal de combustible en crucero a la
velocidad de alcance 6ptimo mas el
10% del tiempo de vuelo previsto; y

(3) disponga de una cantidad adicional de
combustible suficiente para compensar
el aumento de consumo en caso de
posibles contingencias, segun
determine la AAC y se especifique en el
LAR 91.

135.630 Informes y pronésticos
meteoroldgicos
(a) Cuando se opere una aeronave segun este

(b)

135.635

@)

(b)

reglamento y se necesite usar informacion y
pronésticos meteoroldgicos, el explotador
debera utilizar informacion y prondsticos
elaborados por servicios de informacion
meteorolégica aeronautica aprobados y/o
reconocidos. Salvo ciertas circunstancias,
para operaciones VFR, un piloto al mando
podra usar informaciones basadas en sus
propias observaciones o en observaciones
de otros pilotos.

Para los propositos del Parrafo (a) de esta
seccion, la informacion meteorologica
preparada y suministrada a los pilotos para
realizar operaciones IFR en un aerédromo,
debe ser preparada en el aerédromo donde
se realizaran las operaciones y desde
donde deben ser difundidas.

Limitaciones de
segun IFR

operacion

Un explotador no podra operar una
aeronave segun IFR fuera del espacio aéreo
controlado o en cualquier aerédromo que no
tenga un procedimiento estandar de
aproximacion instrumental aprobado.

La AAC podra emitir OpSpecs a un
explotador para permitir que éste opere
segun IFR sobre rutas fuera del espacio
aéreo controlado si:
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()

(d)

135.640

(@)

(1) el explotador demuestra a la AAC que la
tripulaciobn de vuelo es capaz de
navegar, sin referencias visuales del
terreno, en una ruta propuesta sin
desviarse mas de 5 grados o 5 NM de
esa ruta, lo que sea menor; y

(2) la AAC determina que la operacion
propuesta puede ser realizada en forma
segura.

Un explotador podrd operar una aeronave
segun IFR fuera del espacio aéreo
controlado, si ha sido autorizado para la
operacién y esa operacidon es necesaria
para:

(1) realizar una aproximacién instrumental a
un aerédromo para el cual esté en uso
un procedimiento de aproximacion
instrumental actualizado estandar o
especial; o

(2) ascender hacia un espacio aéreo
controlado durante un procedimiento de
aproximacion frustrada aprobado; o

(3) realizar una salida segun IFR de un
aerédromo que tenga un procedimiento
de aproximacién por instrumentos
aprobado.

La AAC emitira OpSpecs al explotador que
le permita salir de un aer6dromo que no
tenga un procedimiento de aproximacion
estandar por instrumentos aprobado,
cuando la AAC determine que éste es
necesario para realizar una salida por IFR
desde ese aerédromo y que la operacion
propuesta puede ser realizada en forma
segura. La aprobacién para operar en ese
aerédromo no incluye una aprobacién para
realizar una aproximacién segun IFR hacia
ese aerddromo.

Aerédromo de alternativa de
despegue

El explotador seleccionara y especificara en
el plan operacional de vuelo, un aerédromo
de alternativa de despegue, si las
condiciones meteoroldgicas del aer6dromo
de salida estan en o por debajo de los
minimos de utilizacion del aerédromo

(b)

(©)

135.645

@)

(b)

135.650

@)

(b)

aplicables, o si no fuera posible regresar al
aerédromo de salida por otras razones.

El aer6dromo de alternativa de despegue
estara situado a la siguiente distancia del
aerddromo de salida:

(1) Para aviones con dos grupos motores a
una distancia que no exceda de la
equivalente a una hora de tiempo de
vuelo, a la velocidad de crucero, con un
solo motor en funcionamiento.

Para que un aer6dromo sea seleccionado
como de alternativa de despegue, la
informacion disponible indicara que, en el
periodo previsto de utilizacion, las
condiciones meteoroldgicas estaran en o
por encima de los minimos de utilizacién del
aer6édromo para esa operacion.

Helipuerto de alternativa de
despegue

Se seleccionara un helipuerto de alternativa
de despegue y se especificard en el plan
operacional de vuelo si las condiciones
meteorolégicas del aerédromo de salida
corresponden o estan por debajo de los
minimos de utilizaciébn del helipuerto
aplicables, o si no fuera posible regresar al
helipuerto de salida por otras razones.

Para que un helipuerto sea seleccionado
como de alternativa de despegue, la
informacion disponible indicara que, en el
periodo previsto de utilizacién, las
condiciones meteoroldgicas corresponderan
0 estaran por encima de los minimos de
utilizacion de aerédromo para la operacion
de que se trate.

Aerédromos de alternativa en
ruta - Aviones

El explotador deberd designar aerédromos
de alternativa en ruta y ser registrados en el
plan operacional de vuelo de acuerdo a las
contingencias que podrian ocurrir a lo largo
de la ruta.

Los aerodromos de alternativa en ruta,
estipulados en la Secciéon 135.1215 de este
reglamento, para los vuelos a grandes



distancias de aviones con dos grupos
motores de turbina, se seleccionaran y se
especificaran en el plan operacional de
vuelo y en el plan de vuelo para los servicios
de transito aéreo (ATS).

135.655 Aerédromos de alternativa de
destino

() El explotador, para un vuelo que haya de
efectuarse de acuerdo con las reglas de
vuelo por instrumentos, seleccionara y
especificara al menos un aerédromo de
alternativa de destino en el plan operacional
de vuelo y en el plan de vuelo ATS, a no ser
que:

(1) la duracion del vuelo y las condiciones
meteorolégicas prevalecientes sean
tales que exista certidumbre razonable
de que a la hora prevista de llegada al
aerédromo de aterrizaje previsto y por
un periodo razonable antes y después
de esa hora, la aproximacion y el
aterrizaje puedan hacerse en
condiciones meteorolégicas de vuelo
visual; o

(2) el aer6dromo de aterrizaje previsto esté
aislado y no existe un aerédromo de
alternativa de destino apropiado.

135.660 Helipuerto de alternativa de destino

(a) El explotador, para un vuelo que haya de
efectuarse de acuerdo con las reglas de
vuelo por instrumentos, debe especificar al
menos un helipuerto de alternativa
apropiado en el plan operacional de vuelo y
en el plan de vuelo ATS, a no ser que:

(1) la duracion del vuelo y las condiciones
meteorolégicas prevalecientes sean
tales que exista certidumbre razonable
de que a la hora prevista de llegada al
helipuerto de aterrizaje previsto y por un
periodo razonable antes y después de
esa hora, la aproximacion y el aterrizaje
puedan hacerse en condiciones
meteorolégicas de vuelo visual segin
prescriba la AAC; o

(2) el helipuerto de aterrizaje previsto esté
aislado y no existe un helipuerto de
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alternativa apropiado. Se determinara
un punto de no retorno (PNR).

(b) Se podra especificar helipuertos apropiados
de alternativa mar adentro, a reserva de las
condiciones siguientes:

(1) los helipuertos de alternativa mar
adentro solo se utilizardn después de un
punto de no retorno (PNR). Antes del
PNR, se utilizardn los helipuertos de
alternativa en tierra,;

(2) se considerara la fiabilidad mecanica de
los sistemas criticos de mando y de los
componentes criticos y se tendra en
cuenta al determinar la conveniencia de
los helipuertos de alternativa;

(3) se dispondra de la capacidad de
performance con un motor inoperativo
antes de llegar al helipuerto de
alternativa;

(4) la disponibilidad de la plataforma debe
estar garantizada; y

(5) la informacion meteorolégica debe ser
fiable y precisa.

(c) La técnica de aterrizaje indicada en el
manual de vuelo después del fallo del
sistema de mando podra impedir la
designacion de ciertas heliplataformas como
helipuertos de alternativa.

(d) No deberian utilizarse helipuertos de
alternativa mar adentro cuando sea posible
llevar combustible suficiente para llegar a un
helipuerto de alternativa en tierra. Estas
circunstancias deberian ser excepcionales y
no incluir aumento de carga Uutl en
condiciones meteoroldgicas adversas.

135.665 Minimos meteoroldgicos para
vuelos VFR

El explotador no iniciara un vuelo que haya de
efectuarse de acuerdo con las reglas de vuelo
visual, a no ser que los Ultimos informes
meteorolégicos, o una combinacion de los
mismos y de los pronésticos, indiquen que las
condiciones meteoroldgicas a lo largo de la ruta,
0 en aquella parte de la ruta por la cual vaya a
volarse de acuerdo con las reglas de vuelo
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visual, seran tales en el momento oportuno, que
permitan dar cumplimiento a dichas reglas.

135.670 Minimos meteorolégicos para
aer6dromos de destino segun
IFR

El explotador no iniciard un vuelo que haya de
efectuarse de acuerdo con las reglas de vuelo
por instrumentos, salvo que los Ultimos informes
0 pronosticos  meteorologicos o0  una
combinacion de ellos, indiquen que las
condiciones en el aerddromo de destino
previsto, seran a la hora estimada de llegada,
iguales o superiores a los minimos de aterrizaje
IFR autorizados.

135.675 Minimos meteorolégicos para
aer6dromos de  alternativa
segun IFR

El explotador no designara un aerédromo de
alternativa de destino, salvo que los ultimos
informes o prondsticos meteoroldgicos o una
combinacion de ellos, indiquen que las
condiciones en el aerédromo de alternativa,
seran a la hora estimada de llegada, iguales o
superiores a los minimos de aterrizaje IFR
autorizados.

135.680 Minimos meteorolégicos para
helipuertos de destino vy
alternativa segun IFR

El explotador no iniciard un vuelo que haya de
efectuarse de acuerdo con las reglas de vuelo
por instrumentos a menos que la informacién
disponible indique que las condiciones en el
helipuerto de aterrizaje previsto o al menos en
uno de alternativa, cuando éste se requiere,
seran, a la hora prevista de llegada, iguales o
superiores a los minimos de utilizacién del
helipuerto.

135.685 Reservas de combustible vy
aceite para vuelos IFR

(&) Un explotador no podrda operar una
aeronave en condiciones IFR a menos que
tenga combustible y aceite suficiente
(considerando las informaciones o]
prondsticos meteoroldgicos o cualquier
combinacion de estos) para:

(1) completar el vuelo hacia el primer

aerdédromo donde se pretende aterrizar;

(2) volar desde ese aer6dromo para un
aerédromo de alternativa; y

(3) volar, después de eso, durante 45
minutos en velocidad normal de crucero
0, para helicépteros, volar, después de
esto, 30 minutos en velocidad normal de
crucero.

135.690 Factores para calcular el
combustible y aceite requeridos

(a) Todo explotador al calcular el combustible y
aceite requeridos por las Secciones 135.625
y 135.685 tendra en cuenta, por lo menos,
lo siguiente:

1) las condiciones
pronosticadas;

meteorolbgicas

(2) los encaminamientos del control de
transito aéreo y las demoras de transito
posibles;

(3) en caso de vuelos IFR, una
aproximaciéon por instrumentos en el
aer6dromo de destino, incluso una
aproximacion frustrada y de ahi volar a
la alternativa segln corresponda;

(4) los procedimientos prescritos en el
manual de operaciones, respecto a
pérdidas de presibn en la cabina,
cuando corresponda, o paradas de uno
de los motores mientras vuele en ruta; y

(5) cualesquier otras condiciones que
puedan demorar el aterrizaje del avion o
aumentar el consumo de combustible o
aceite

135.695 Minimos de despegue,
aproximacion y aterrizaje segin
IFR

(@) Un piloto no podré iniciar un procedimiento
de aproximacion por instrumentos a un
aerédromo salvo que:

(1) el aerédromo tenga un fuente de
informacidn meteorolégica aprobada por
la AAC;y

(2) el dltimo reporte meteorolégico emitido
por esa fuente indigue que las



condiciones meteorolégicas estan en o
por encima de los minimos de aterrizaje
IFR autorizados para ese aerédromo.

(b) Un piloto no podréd iniciar el segmento de

(©)

aproximacioén final de un procedimiento de
aproximacion por instrumentos hacia un
aerédromo salvo que el ultimo reporte
meteorolégico emitido por la fuente descrita
en el Parrafo (a) (1) de esta seccion indique
qgue las condiciones meteorologicas estan
en o0 por encima de los minimos de
aterrizaje IFR autorizados para ese
procedimiento.

Si el piloto ha comenzado el segmento de
aproximacion final de una aproximacion por
instrumentos a un aerédromo de acuerdo
con el Parrafo (b) de esta seccion, y recibe
un reporte meteoroldgico posterior que
indique que las condiciones meteorolégicas
estan por debajo de los minimos
meteoroldgicos establecidos después que la
aeronave se encuentre:

(1) en una aproximacion final ILS y haya
pasado el punto de referencia de
aproximacion final (FAF); o

(2) en una aproximacién final de radar de
precisibn o de no precision y ha sido
transferido  al controlador  de

aproximacion final; o

(3) en una aproximacion final utilizando un
VOR, NDB o un procedimiento de

aproximacioén equivalente y la aeronave:

(i) ha pasado la radioayuda apropiada

o el FAF; o

(i) donde un FAF no esté
especificado, haya completado un
viraje  reglamentario, y esté
establecida en el curso de
aproximaciéon  final hacia el
aerd6dromo dentro de la distancia

prescrita en ese procedimiento; la
aproximacioén debe ser continuada y
el aterrizaje realizado si el piloto
considera, que después de
alcanzar la altura de decisién (DH) o
la altura minima de descenso (MDA)

(d)

(e)

()

(@

(h)
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autorizada y que las condiciones
meteorolégicas sean al menos
iguales a las que estén establecidas
para el procedimiento.

La MDA o DA y los minimos de visibilidad
para aterrizaje establecidos en las OpSpecs
del explotador son incrementados por 100 ft
y media milla respectivamente, pero sin
exceder los minimos de techo y visibilidad
para ese aerdédromo cuando sea utilizado
como aerdédromo de alternativa, para cada
piloto al mando de un avién propulsado por
turborreactores o por turbohélices que no
haya volado por lo menos 100 horas como
piloto al mando en ese tipo de avién.

Cada piloto que realice un despegue o
aproximacion y aterrizaje segun IFR en un
aerodromo militar o extranjero debera
cumplir con los procedimientos de
aproximacion instrumental aplicables y con
los minimos meteorologicos establecidos
por la autoridad que tenga la jurisdiccion
sobre ese aerédromo. Adicionalmente, un
piloto no puede, en ese aerddromo
despegar segln IFR cuando la visibilidad
sea menor a una mila o realizar una
aproximacién instrumental cuando la
visibilidad sea menor de media milla.

Un piloto no podra despegar una aeronave
segin IFR cuando las condiciones
meteorolégicas reportadas por la fuente
descrita en el Parrafo (a) (1) de esta seccion
sean menores que los minimos de
despegue especificados para el aerédromo
de despegue en las OpSpecs del
explotador.

Con excepcion a lo establecido en el
Parrafo (h) de esta seccibn, si los minimos
para despegue no estan establecidos para
el aerédromo de despegue, un piloto no
podra despegar una aeronave seguin IFR
cuando las condiciones meteorolégicas
reportadas por la fuente descrita en el
Parrafo (a) (1) de esta seccibn sean
menores que las prescritas en el LAR 91 o
en las OpSpecs.

En aerédromos donde los procedimientos
de aproximacion directa por instrumentos
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135.700

(f)

(9)

(h)

estén autorizados, el piloto podra despegar
una aeronave segun IFR cuando las
condiciones meteoroldgicas reportadas por
la fuente descrita en el Parrafo (a) (1) de
esta seccion sean iguales o mejores que los
minimos mas bajos para un aterrizaje
directo, salvo que sea restringido de otra
forma, si:

(1) la velocidad y direccion del viento para
el momento del despegue son tales que
una aproximacion directa por
instrumentos pueda ser realizada a la
pista equipada para la aproximacion
instrumental;

(2) las radioayudas emplazadas en tierra
asociadas, sobre las cuales estén
basados los minimos de aterrizaje y los
equipos del avion relacionados con esas
instalaciones estén operando en forma
normal; y

(3) el explotador ha sido autorizado para tal
operacion.

Condiciones de formaciéon de
hielo: limitaciones
operacionales

El explotador no iniciara un vuelo que tenga
gue realizarse en condiciones de formacién
de hielo, conocidas o previstas, a no ser que
la aeronave esté debidamente certificada y
equipada para hacer frente a tales
condiciones.

El explotador no podra operar, continuar en
ruta, o aterrizar una aeronave, cuando, en la
opinién del piloto al mando, se esperan o se
encuentran condiciones de formacion de
hielo que pueden afectar adversamente la
seguridad de vuelo.

Un piloto no podra despegar una aeronave
cuando, nieve, escarcha o hielo se adhieren
a las palas de rotor, las alas, superficie de
control, hélices, entradas de los motores u
otras superficies criticas de la aeronave o
cuando el despegue no cumpliria con el
Parrafo (e) de esta seccion. Los despegues
con escarcha bajo las alas en las areas de
los tanques de combustible pueden ser
autorizados por la AAC.

(i) Excepto lo previsto en el Parrafo (e) de esta

seccibn, el explotador no podra operar una
aeronave cuando las condiciones
meteorolégicas son tales que se torna
razonablemente previsible que la escarcha,
hielo o nieve puedan adherirse a la
aeronave, salvo que, el explotador tenga un
programa aprobado de deshielo y antihielo
en tierra en sus OpSpecs. El programa
aprobado de deshielo y antihielo en tierra
del explotador debe incluir, como minimo, lo
siguiente:

(5) una descripcién detallada de:

(i) cbémo el explotador determina que
las condiciones meteoroldgicas son
tales que se torna razonablemente
previsible que la escarcha, hielo o
nieve pueden adherirse a la
aeronave y como deben efectuarse
los procedimientos operacionales
de deshielo y antihielo en tierra;

(i) quién es el responsable de la
decisién para efectuar los
procedimientos operacionales de
deshielo y antihielo en tierra;

(i) los procedimientos para
implementar los procedimientos
operacionales de deshielo vy
antihielo en tierra;

(iv) los deberes y responsabilidades
especificas de cada puesto o grupo
operacional responsable por la
activacion de los procedimientos
operacionales de deshielo 'y
antihielo en tierra, con el objeto de
lograr un despegue seguro de la
aeronave.

(6) instruccion inicial, entrenamiento
periédico anual, evaluaciones para las
tripulaciones de vuelo y la calificacion
para el resto del personal involucrado
(p. €j., personal de tierra y personal
contratado) con respecto a los requisitos
especificos del programa aprobado y
sobre los deberes y responsabilidades
de cada persona que actia de acuerdo
con el programa aprobado de deshielo y
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antihielo, cubriendo, especificamente,
las siguientes areas:

(i) el uso de los tiempos maximos de
efectividad.

(i) los procedimientos de deshielo y
antihielo del avion, incluyendo los
procedimientos y responsabilidades
de inspeccion y verificacion;

(iif) procedimientos de comunicaciones;

(iv) contaminacion de la superficie del
avion (p. ej., adherencia de
escarcha, hielo o nieve) e
identificacion de las areas criticas, y
como la contaminacion afecta
adversamente la performance y las
caracteristicas de vuelo de la
aeronave;

(v) tipos y caracteristicas de los fluidos
de deshielo y antihielo;

(vi) procedimientos para la inspeccion
de pre-vuelo en tiempo frio; y

(vii) técnicas para  reconocer la
contaminaciéon de la aeronave.

las tablas de tiempos maximos de
efectividad del explotador y los
procedimientos para el uso de esas
tablas por parte del personal del
explotador. El tiempo de efectividad es
el tiempo estimado en que el fluido de
deshielo y antihielo prevendra la
formacién de escarcha o hielo o la
acumulacion de nieve en las superficies
protegidas de una aeronave. El tiempo
méaximo de efectividad inicia cuando
comienza la aplicacion final del fluido de
deshielo y antihielo y termina cuando el
fluido aplicado a la aeronave pierde su
efectividad. ElI tiempo méaximo de
efectividad debe estar respaldado por
datos aceptables para la AAC. El
programa del explotador debe incluir
procedimientos para los miembros de la
tripulacion de vuelo para aumentar o
disminuir el tiempo de efectividad
determinado en condiciones
cambiantes. El programa debe informar

©)
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que el despegue, después de haber
excedido cualquier tiempo maximo de
efectividad, es permitido Unicamente si,
por lo menos, existe una de las
siguientes condiciones:

(i) una verificacion de la contaminacion
de la aeronave antes del despegue,
como esta definida en el Parrafo (d)
(4) de esta seccion, determina que
las palas del rotor, alas, superficies
de control y otras superficies
criticas, como son definidas en el
programa del explotador estan
libres de escarcha, hielo o nieve;

(i) que se ha determinado, por un
procedimiento alterno aprobado por
la AAC de acuerdo con el programa
aprobado del explotador, que las
palas del rotor, alas, superficies de
control y otras superficies criticas
definidas en el referido programa
estan libres de escarcha, hielo o
nieve; o

(ii) las palas del rotor, alas, superficies
de control y otras superficies criticas

hayan sido nuevamente
desheladas, estableciéndose un
nuevo tiempo maximo de
efectividad.

los procedimientos y responsabilidades
para el deshielo y antihielo del avién,
para la verificacion antes del despegue
y para verificar la contaminacion de la
aeronave antes del despegue. Una
verificacion antes del despegue es una
verificacion para detectar escarcha,
hielo o nieve en las alas o en las

superficies  representativas de la
aeronave dentro del tiempo de
efectividad. Una verificacion de la

contaminacion antes del despegue es
una verificacion para asegurarse que las
palas del rotor, alas, superficies de
control y otras superficies criticas, como
son definidas en el programa del
explotador, se encuentran libres de
escarcha, hielo y nieve. La inspeccion
debe ser conducida dentro de los cinco
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minutos  anteriores al inicio del
despegue, debiendo efectuarse desde
la parte exterior de la aeronave a menos
gue el programa aprobado especifique
de otra manera.

() Un explotador puede continuar operando
segun esta seccibn sin un programa
requerido en el Parrafo (d) anterior, si
incluye en sus OpSpecs un requerimiento
gue, toda vez que las condiciones son tales
gue se torna razonablemente previsible que
la escarcha, hielo y nieve pueden adherirse
a la aeronave, una aeronave no despegara,
salvo que dicha aeronave haya sido
verificada para asegurar que las palas del
rotor, alas, superficies de control y otras
superficies criticas estan libres de escarcha,
hielo y nieve. La verificacion debe ser
realizada dentro de los 5 minutos anteriores
al inicio del despegue y desde la parte
exterior de la aeronave.

135.705 Requerimientos para la
utilizacion de un
aerodromo/helipuerto

(@ Un explotador no podra utilizar un
aerédromo/helipuerto a menos que sea
adecuado para la operacién propuesta,
considerando condiciones tales como
tamafio, superficie, obstrucciones e
iluminacion.

(b) El piloto al mando no operara hacia o desde
un aerdédromo/helipuerto utilizando minimos
de utilizacion inferiores a los que
establezca, para ese aer6dromo/ helipuerto
la AAC, excepto con la aprobacién expresa
de la AAC.

(c) Un piloto de una aeronave que transporta
pasajeros en la noche no podra despegar o
aterrizar en un aerddromo/helipuerto, a
menos que:

(1) el piloto haya determinado la direccion
del viento tomando en cuenta un
indicador de direccion del viento
iluminado o por comunicaciones en
tierra locales o en caso de despegue, en
las observaciones personales del piloto.

(2) los limites del area a ser utilizada para

el aterrizaje o despegue se muestren
claramente.

(Dpara aviones, por luces de pista o
delimitadoras

(ipara helicopteros, por luces de pista,
delimitadoras o material reflectivo.

(d) Para los propositos del Parrafo (b) de esta
seccion, si el area a ser utlizada para el
despegue o aterrizaje es marcada por
mecheros o linternas, su uso debe ser
aprobado por la AAC.

135.710 Procedimientos de vuelo por
instrumentos

{&)Todos los aviones y/o helicépteros operados
segun las reglas de vuelo por instrumentos
(IFR), observaran los procedimientos de vuelo
por instrumentos y de aproximacién por
instrumentos; aprobados por la AAC del Estado
en que esté situado el aerédromo o por la AAC
del Estado responsable del helipuerto cuando
éstos se encuentren fuera de su territorio. les

Nota 1.- Les—procedimientos—operacionales—recomendados

operaciones-de-vuelo-porinstrumentos-figuran-enlos PANS-
OPRS{(Boec—8168)-Volument-En los PANS-OPS, Volumen |,

figura informacion para los pilotos sobre los parametros de
los procedimientos de vuelo y sobre los procedimientos
operacionales. Los criterios para la construccion de
procedimientos de vuelo visual y por instrumentos figuran en
los PANS-OPS, Volumen |Il. Los criterios sobre el
franqueamiento de obstaculos y los procedimientos
empleados en ciertos Estados pueden diferir de los que se
encuentran en los PANS-OPS vy, por motivos de seguridad
operacional, es importante conocer estas diferencias.



a.

Apéndice B
RPEO/7-NE/04
Pégina 189

Apéndice A

Organizacion y contenido del manual de operaciones — Aviones y helicépteros

Organizacion.- EI manual de operaciones elaborado de acuerdo con la Seccién 135.040 que puede
publicarse en partes separadas que correspondan a aspectos determinados de las operaciones,
debe organizarse con la siguiente estructura:

1.
2.
3.
4,

Parte A — Generalidades;

Parte B - Informacion sobre operacién de las aeronaves;

Parte C — Rutas y aeroédromos/helipuertos; y

Parte D - Capacitacion

Contenido.- ElI manual de operaciones mencionado en el Parrafo a. abarcara, como minimo,

lo siguiente:

1. Parte A - Generalidades

i. Administracién y control del manual de operaciones

A. Introduccion:

una declaracion de que el manual de operaciones cumple con todas las
reglamentaciones y disposiciones aplicables y con los términos y condiciones del
AOC y de las especificaciones relativas a las operaciones (OpSpecs);

una declaracién de que el manual contiene instrucciones de operacién que el
personal correspondiente debe cumplir;

una lista y breve descripcion de los distintos volimenes o partes, su contenido,
aplicacion y utilizacion;

explicaciones definiciones de términos y abreviaturas necesarias para la utilizacion
del manual de operaciones; y

las referencias apropiadas del LAR 135.

B. Sistema de enmienda y revision:

indicara quién es responsable de la publicaciéon e insercibn de enmiendas y
revisiones;

un registro de enmiendas y revisiones con sus fechas de insercién y fechas de
efectividad,;

una declaracién de que no se permiten enmiendas y revisiones escritas a mano
excepto en situaciones que requieren una enmienda o revisién inmediata en
beneficio de la seguridad,;

una descripcidon del sistema para anotacion de las paginas y sus fechas de
efectividad,

una lista de las paginas efectivas;

anotacién de cambios (en las paginas del texto y, en la medida que sea posible, en
tablas y figuras);

revisiones temporales; y
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- una descripcion del sistema de distribucion de manuales, enmiendas y revisiones.
Estructura, organizacién, administracion y responsabilidades

Estructura organizativa. Una descripcidon de la estructura organizativa incluyendo el
organigrama general de la empresa y el organigrama del departamento de operaciones.
El organigrama deberd ilustrar las relaciones entre el departamento de operaciones y los
demas departamentos de la empresa. En particular, se deben demostrar las relaciones
de subordinacion y lineas de informacion de todas las divisiones, departamentos, etc.,
gue tengan relacion con la seguridad de las operaciones de vuelo.

Responsables. Debera incluirse el nombre de cada responsable propuesto para los
cargos de directivo responsable, director o responsable de operaciones, director o
responsable de mantenimiento, gerente o responsable del sistema de gestion de la
seguridad operacional, jefe de pilotos y jefe de instruccién, segun lo prescrito en la
Seccion 119.340 del LAR 119. Se deberd incluir una descripcion de sus funciones y
responsabilidades.

Responsabilidades y funciones del personal de gestion de operaciones. Incluird una
descripcion de las funciones, responsabilidades y de la autoridad del personal de gestién
de operaciones que tenga relacién con la seguridad de las operaciones en vuelo y en
tierra, asi como, con el cumplimiento de las disposiciones aplicables;

Autoridad, funciones y responsabilidades del piloto al mando de la aeronave. Una
declaracion que defina la autoridad, obligaciones y responsabilidades del piloto al
mando.

Funciones y responsabilidades de los miembros de la tripulacion distintos del piloto al
mando de la aeronave. Incluira una descripcion de las funciones y responsabilidades de
cada miembro de la tripulacién que no sea el piloto al mando de la aeronave.

Control y supervision de las operaciones

Supervision de las operaciones de vuelo por el explotador. Se incluira una descripcién
del sistema de supervision de las operaciones de vuelo por el explotador. El explotador
debe disponer de una estructura de gestion capaz de ejercer el control de las
operaciones y la supervisién de cualquier vuelo que se opere con arreglo a las
disposiciones de su AOC y OpSpecs. Debera indicar la forma en que se supervisan la
seguridad de las operaciones en vuelo y en tierra, asi como las calificaciones del
personal. En particular, se deberan describir los procedimientos que tengan relaciéon con
los siguientes conceptos:

- validez de licencias y calificaciones;
- competencia del personal de operaciones; y

- control, analisis y archivo de registros, documentos de vuelo, informacién y datos
adicionales.

Sistema de divulgacion de instrucciones e informacion adicional sobre operaciones. Una
descripcion de cualquier sistema para divulgar informacién que pueda ser de caracter
operativo pero que sea suplementaria a la que se contiene en el manual de operaciones.
Se debera incluir la aplicabilidad de esta informacién y las responsabilidades para su
edicion.

Control de las operaciones. Incluird una descripcion de los procedimientos, funciones y
responsabilidades del personal a cargo y su autoridad respecto a la iniciacion,



iv.

Apéndice B
RPEO/7-NE/04
Pégina 191

continuacion, desviacién o terminaciéon de un vuelo en interés de la seguridad de la
aeronave y de la regularidad y eficacia del vuelo.

Facultades de la Autoridad competente. Una descripcion de las facultades de la
Autoridad competente en materia de control y supervision de las operaciones. Las
inspecciones de la Autoridad competente comprenderan:

- identificacioén;
- colaboracion del explotador;

- admision a las instalaciones y facilidades del explotador y acceso a la
documentacion, registros y archivos;

- admision en la cabina de pilotaje de los inspectores; y
- funcionarios de la Autoridad competente autorizados a viajar en la cabina de pilotaje.

Acceso a la cabina de pilotaje. Una descripcién de los requisitos para el acceso a la
cabina de pilotaje:

- normas generales;

- concepto de cabina de pilotaje estéril;

- comunicaciones con la cabina de pilotaje;

- codigos y llamadas;

- medidas de seguridad por parte de la tripulacion de cabina; y

- seguridad del area contigua a la puerta de acceso a la cabina de pilotaje.

Sistema de gestion de la seguridad operacional (SMS). La descripcién del SMS incluira

al menos:

A.

Politica y objetivos de seguridad operacional
- el alcance del SMS;

- una declaracién formal del directivo responsable ante la AAC respecto a la politica
de seguridad operacional;

- lapolitica y los objetivos de seguridad operacional;
- la estructura organizativa del sistema de seguridad operacional;
- la designacion del personal clave de seguridad operacional;

- los roles y responsabilidades de todo el personal involucrado en seguridad
operacional, incluyendo la responsabilidad directa de la seguridad operacional por
parte del personal administrativo superior;

- laresponsabilidad legal;

- las responsabilidades sobre los procedimientos, procesos y resultados;
- los requisitos del SMS;

- el plan de implantacién del SMS; y

- el plan de respuesta ante emergencias;
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Vi.

E. Gestion de riesgos de seguridad operacional
- la descripcién de los procedimientos y procesos para identificar peligros; y

- la descripcién de los procedimientos y procesos para la evaluacion y mitigacién de
los riesgos.

F. Aseguramiento de la seguridad operacional

- la descripcién de los procedimientos y procesos para el monitoreo y medicién del
desempefio de la seguridad operacional,

- la descripcion de los procedimientos y procesos para la gestiéon del cambio; y

- la descripcion de los procedimientos y procesos para la mejora continua del SMS.
G.Promocién de la seguridad operacional

- la descripcién del programa de instruccion inicial, periédica y especializada; y

- los procedimientos y procesos para la comunicacién y promocion de la seguridad
operacional.

Composicion de las tripulaciones

A. Composicién de las tripulaciones. Incluira una explicacion del método para determinar la
composicién de las tripulaciones, teniendo en cuenta lo siguiente:

- eltipo de aeronave que se esta utilizando;

- el areay tipo de operacion que estéa realizando;

- lafase del vuelo;

- latripulacion minima requerida y el periodo de actividad aérea que se prevé;

- experiencia reciente (total y en el tipo de aeronave), y calificacion de los miembros
de la tripulacion;

- designacion del piloto al mando de la aeronave y, si fuera necesario debido a la
duracion del vuelo, los procedimientos para relevar al piloto al mando de la aeronave
u otros miembros de la tripulacién de vuelo; y

- la designacién del tripulante de cabina y, si es necesario por la duracion del vuelo,
los procedimientos para el relevo del mismo y de cualquier otro miembro de la
tripulacion de cabina.

B. Designacion del piloto al mando de la aeronave. Incluird las reglas aplicables a la
designacion del piloto al mando de la aeronave.

C. Incapacitacion de la tripulacién de vuelo. Instrucciones sobre la sucesion del mando en
el caso de la incapacitacion de un miembro de la tripulacion de vuelo y los
procedimientos para asegurar la continuidad del vuelo en forma segura.

D. Operacién en mas de un tipo de aeronave. Una declaracion indicando qué aeronaves
son consideradas del mismo tipo a los fines de:

- programacion de la tripulacion de vuelo; y
- programacion de la tripulacion de cabina.

Requisitos de calificacién
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Una descripcion de la licencia requerida, habilitaciones, calificaciones y competencia
(por ejemplo: capacitacion y calificacion de zonas, de rutas y de
aerédromos/helipuertos), experiencia, entrenamiento, verificaciones y experiencia
reciente requeridas para que el personal de operaciones lleve a cabo sus funciones. Se
debera tener en cuenta el tipo de aeronave, clase de operacién y composicién de la
tripulacion.

Tripulacion de vuelo:

- piloto al mando de la aeronave;

- relevo en vuelo de los miembros de la tripulacion;

- copiloto;

- piloto bajo supervision;

- operador del panel de sistemas; y

- operacién en mas de un tipo o variante de aeronave.
Personal de instruccién, entrenamiento, verificacién y supervision:
- para la tripulacién de vuelo; y

- para latripulacién de cabina.

Otro personal de operaciones.

Precauciones de salud e higiene para tripulaciones

Precauciones de salud e higiene de las tripulaciones. Las disposiciones y orientaciones
sobre salud e higiene para los miembros de la tripulacion, incluyendo:

- alcohol y otros licores que produzcan intoxicacion;

- narcoticos;

- drogas;

- somniferos;

- preparados farmacéuticos;

- vacunas;

- buceo submarino;

- donacién de sangre;

- precauciones de alimentacion antes y durante el vuelo;
- suefioy descanso;

- operaciones quirargicas;

- uso de anteojos;

- usoy efecto del tabaco; y

- prevencioén del uso problematico de ciertas sustancias en el lugar de trabajo.

Limitaciones de tiempo de vuelo
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A. Limitaciones de tiempo de vuelo, actividad y requisitos de descanso. El esquema
desarrollado por el explotador de acuerdo con las subpartes aplicables a cada tipo de
operacion:

tiempo de vuelo;

periodo de servicio;

periodo de servicio en vuelo;
periodo de descanso;
restricciones;

excepciones; y

descanso a bordo de la aeronave.

B. Excesos de las limitaciones de tiempo de vuelo y de actividad y/o reducciones de los
periodos de descanso. Incluird las condiciones bajo las cuales se podra exceder el
tiempo de vuelo y de actividad o se podran reducir los periodos de descanso y los
procedimientos empleados para informar de estas modificaciones.

Mantenimiento de los registros del tiempo de vuelo, los periodos de servicio de vuelo y
los periodos de descanso de todos los miembros de la tripulacion.Procedimientos de
operacion

A. Instrucciones para la preparacion del vuelo. Segln sean aplicables a la operacion:

Altitudes minimas de vuelo. Contemplara una descripciébn del método para
determinar y aplicar las altitudes minimas, incluyendo:

» un procedimiento para establecer las altitudes/niveles de vuelo minimos para los
vuelos VFR; y

» un procedimiento para establecer las altitudes/niveles de vuelo minimos para los
vuelos IFR

Criterios para determinar la utilizacion de los aerédromos y/o helipuertos.

Métodos para determinar los minimos de utilizacion de los aerédromos y/o
helipuertos. Incluird el método para establecer los minimos de utilizacién de los
aerddromos y/o helipuertos para vuelos IFR de acuerdo con las reglamentaciones
vigentes. Se debera hacer referencia a los procedimientos para la determinacion de
la visibilidad y/o alcance visual en la pista (RVR) y para aplicar la visibilidad real
observada por los pilotos, la visibilidad y el RVR notificado. Contendra instrucciones
para determinar los minimos de utilizacion de aer6dromo en aproximaciones por
instrumentos empleando HUD y EVS.

Nota.- con la utilizacion de de visualizadores de cabeza alta (HUD) o sistemas de
visibn mejorada (EVS) es posible realizar operaciones con visibilidades mas
reducidas que aquellas normalmente vinculadas a los minimos de utilizacion de
aerédromo.

Minimos de operacion en ruta para vuelos VFR. Incluird el método para establecer
los minimos de operacién en ruta para vuelo VFR o porciones VFR de un vuelo vy,
cuando se utilicen aviones monomotor, instrucciones para la seleccion de rutas con
respecto a la disponibilidad de superficies que permitan un aterrizaje forzoso seguro.
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Presentacion y aplicacion de los minimos de utilizacién de aerédromo y/o helipuerto
y de ruta.

Interpretacion de la informacién meteorolégica. Incluira material explicativo sobre la
descodificacion de predicciones MET e informes MET que tengan relacién con el
area de operaciones, incluyendo la interpretacién de expresiones condicionales.

Determinacién de cantidades de combustible, aceite y agua-metanol transportados.
Incluiran los métodos mediante los cuales se determinaran y monitorearan en vuelo
las cantidades de combustible, aceite y agua-metanol que se transportaran. Esta
seccion también debera incluir instrucciones sobre la medicidn y distribucion de los
liquidos transportados a bordo. Dichas instrucciones deberan tener en cuenta todas
las circunstancias que probablemente se encuentren durante el vuelo, incluyendo la
posibilidad de la replanificacién en vuelo vy, la falla de uno o mas motores. También
se debera describir el sistema para mantener registros de combustible y aceite.

Peso y balance (masa y centrado). Contemplara los principios generales y las
instrucciones para el control del peso (masa) y centro de gravedad, incluyendo:

» definiciones;

» métodos, procedimientos y responsabilidades para la preparacion y aceptacion
de los calculos de peso (masa) y centro de gravedad,;

» la politica para la utilizacion de los pesos (masas) estandares y/o reales;

» el método para determinar el peso (masa) aplicable de pasajeros, equipaje y
carga;

» los pesos (masas) aplicables de pasajeros y equipaje para los distintos tipos de
operacion y tipo de aeronave;

» instruccion e informacién general necesaria para verificar los diversos tipos de
documentacién de peso y balance (masa y centrado) empleados;

» procedimientos para cambios de Ultimo minuto;
» densidad especifica del combustible, aceite y agua-metanol; y
> politicas / procedimientos para la asignacion de asientos.

Plan de vuelo ATS. Procedimientos y responsabilidades para la preparacion y
presentacion del plan de vuelo a los servicios de transito aéreo. Los factores a tener
en cuenta incluyen el medio de presentacion para los planes de vuelo individuales y
repetitivos.

Plan operacional de vuelo. Incluira las especificaciones, procedimientos vy
responsabilidades para la preparacion y aceptacién del plan operacional de vuelo.
Se debera describir la utilizacion del plan operacional de vuelo incluyendo los
formatos que se estén utilizando.

Registro técnico de las aeronaves del explotador. Se deberd describir las
responsabilidades y utilizacién del registro técnico de las aeronaves del explotador,
incluyendo el formato que se utiliza.

Lista de documentos, formularios e informacion adicional que se transportaran.

Instrucciones de servicios de escala.
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Procedimientos de manejo de combustible. Contemplara una descripciéon de los
procedimientos de manejo de combustible, incluyendo:

>

>

>

medidas de seguridad durante el abastecimiento y descarga de combustible
cuando un grupo auxiliar de energia (APU) esté operativo o cuando esté en
marcha un motor de turbina con los frenos de las hélices actuando;

reabastecimiento y descarga de combustible cuando los pasajeros estén
embarcando, a bordo o desembarcando; y

precauciones a tener en cuenta para evitar la mezcla de combustibles.

Procedimientos de seguridad para el manejo de la aeronave, pasajeros y carga.
Incluira una descripcidon de los procedimientos de manejo que se emplearan al
asignar asientos, y embarcar y desembarcar a los pasajeros y al cargar y descargar
la aeronave. También se deberan dar procedimientos adicionales para lograr la
seguridad mientras la aeronave esté en la rampa. Estos procedimientos deberan
incluir:

>
>

YV V V V V V

YV V V V

nifios/bebés, pasajeros enfermos y personas con movilidad reducida;

transporte de pasajeros no admitidos en destino, deportados y personas bajo
custodia;

tamafio y peso (masa) permitido del equipaje de mano;

carga y fijacion de articulos en la aeronave;

cargas especiales y clasificacion de los compartimentos de carga;
posicién de los equipos de tierra;

operacion de las puertas de la aeronave;

seguridad en la rampa, incluyendo prevencion de incendios, y zonas de chorro y
succion;

procedimientos para la puesta en marcha, salida de la rampa y llegada,;
prestacion de servicios a las aeronaves; y
documentos y formularios para el manejo de la aeronave; y

ocupacion mltiple de los asientos de la aeronave.

Transporte de pasajeros, equipaje y carga

>

>

Transporte de pasajeros:

= en circunstancias especiales;

= en condiciones fisicas especiales; y

= normas de seguridad con pasajeros en circunstancias especiales.
Equipaje:

= equipaje de pasajeros;

= equipaje de tripulacién; y

= equipaje de mano.
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Transportes especiales:
= carga perecedera;
= restos humanos;
= carga humeda;
= hielo seco;
= animales vivos; y

= carga en cabina.

Procedimientos para denegar el embarque. Incluird procedimientos para asegurar
gue se deniegue el embarque a las personas que parezcan estar intoxicadas o que
muestran por su comportamiento o indicaciones fisicas que estan bajo la influencia
de drogas, excepto pacientes médicos bajo cuidados adecuados.

Eliminacién y prevenciéon de la formaciéon de hielo en tierra. Se incluird las
instrucciones para la realizacion y control de las operaciones de deshielo y antihielo
en tierra y los siguientes aspectos:

>

>

>

una descripcion de la politica y procedimientos para eliminacion y prevencion de
la formacion de hielo en las aeronaves en tierra;

los tipos y efectos del hielo y otros contaminantes en las aeronaves que estan
estacionadas, durante los movimientos en tierra y durante el despegue;

se describira los procedimientos de deshielo y antihielo de la aeronave en tierra,
las definiciones, los requerimientos basicos, la comunicacion entre el personal
de tierra y la tripulacion, las condiciones que causan hielo en la aeronave, las
inspecciones para determinar la necesidad del deshielo y antihielo en la
aeronave, el concepto de ala limpia, los procedimientos para la inspeccion
exterior, el fenémeno de ala transparente y las inspecciones generales;

se describira las responsabilidades del personal de mantenimiento, operaciones
y de los pilotos, se sefialaran los limites y precauciones de la aeronave, los
procedimientos de inspeccién final antes del despacho de la aeronave y antes
del despegue, los procedimientos a ser seguidos por los pilotos para recibir la
aeronave, para preparar la cabina, realizar el rodaje y despegatr; y

se incluird las caracteristicas y manejo de los fluidos, de los equipos de deshielo
y antihielo y la aplicacién de los fluidos incluyendo:

= nombres comerciales;

= caracteristicas;

= efectos en las performances de la aeronave;
= tiempos maximos de efectividad; y

= precauciones durante la utilizacién.

ademas se describiran los medios para la proteccion del hielo en vuelo, los
procedimientos para volar en condiciones de hielo y para detectar hielo.

Las instrucciones y requisitos de capacitacion para el empleo de HUD y EVS segln
corresponda
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Procedimientos de vuelo

Politicas del explotador con respecto a los vuelos VFR/IFR. Incluird una descripcién
de la politica para permitir vuelos bajo VFR, o requerir que los vuelos se efectien
bajo IFR, o bien de los cambios de uno a otro.

Procedimientos para familiarizacion con zonas, rutas y aerédromos o helipuertos.
Sesiones de informacion de salida y de aproximacion.

Una lista del equipo de navegacién que debe llevarse comprendido cualquier
requisito relativo a las operaciones en un espacio aéreo en que se prescribe la
navegacion basada en la performance (PBN).

Procedimientos de navegacion. Incluira una descripcion de todos los procedimientos
de navegaciéon que tengan relacion con el o los tipos y areas de operacién. Se
deberé tener en cuenta:

» procedimientos estandares de navegacion incluyendo la politica para efectuar
comprobaciones cruzadas independientes de las entradas del teclado cuando
éstas afecten la trayectoria de vuelo que seguira la aeronave;

navegacién MNPS (aviones), polar y en otras &reas designadas;
navegacion basada en la performance (PBN);

Replanificacion en vuelo;

procedimientos en el caso de una degradacion del sistema; y
RVSM (aviones).

Procedimientos para el ajuste del altimetro.

V V V VYV V

Procedimientos para el sistema de alerta de altitud.

Instrucciones sobre el conocimiento constante de la altitud y el uso de avisos de
altitud automaticos o hechos por la tripulacion.

Instrucciones sobre la aclaracién y aceptacién de las autorizaciones de ATC,
particularmente cuando implican franqueamiento del terreno.

las instrucciones y los requisitos de capacitacién para evitar el impacto contra el
suelo sin pérdida de control y los criterios de utilizacion del sistema de advertencia
de la proximidad del terreno (GPWS), del sistema de advertencia de la proximidad
del terreno que tenga una funcién frontal de evitacién del impacto contra el terreno
(EGPWSI/TAWS).

los criterios, instrucciones, procedimientos y requisitos de capacitacién para evitar
colisiones y la utilizacion del sistema de anticolisién de a bordo ACAS II/TCAS Il.

Instrucciones sobre el uso del piloto automatico y de mando automatico de gases en
IMC.

Nota: Las instrucciones sobre el uso de piloto automatico y de mando automatico de

gases, junto con limitacion de la alta velocidad de descenso al aproximarse al suelo
y las instrucciones y los requisitos de capacitacion para evitar el impacto contra el
suelo sin pérdida de control y los criterios de utilizaciéon del sistema de advertencia
de la proximidad del terreno (GPWS), son esenciales para evitar accidentes de
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aproximacion y aterrizaje y accidentes de impacto contra el suelo sin pérdida de
control.
Politica y procedimientos para la gestion del combustible en vuelo.

Condiciones atmosféricas adversas y potencialmente peligrosas. Contemplara
procedimientos para operar en y/o evitar las condiciones atmosféricas
potencialmente peligrosas incluyendo:

» tormentas,

condiciones de formacion de hielo;
turbulencia;

cizalladura del viento a baja altitud;
corriente de chorro;

nubes de ceniza volcanica;
precipitaciones fuertes;

tormentas de arena;

ondas de montafia; e

V V V V V VYV V V V

inversiones significativas de la temperatura.

Turbulencia de estela. Se incluiran criterios de separacion para la turbulencia de
estela, teniendo en cuenta los tipos de aeronave, condiciones de viento y situacion
de la pista.

Miembros de la tripulacién en sus puestos. Los requisitos para la ocupacion por los
miembros de la tripulacién de sus puestos o0 asientos asignados durante las distintas
fases de vuelo o cuando se considere necesario en beneficio de la seguridad.

Uso del cinturén de seguridad y los tirantes de hombro (arnés de seguridad) por
parte de la tripulacion y pasajeros. Se incluirdn los requisitos para el uso del cinturén
de seguridad y los tirantes de hombro por parte de los miembros de la tripulacién y
los pasajeros durante las distintas fases de vuelo o cuando se considere necesario
en beneficio de la seguridad.

Admision a la cabina de vuelo. Se incluiran las condiciones para la admisién a la
cabina de vuelo de personas que no formen parte de la tripulacion de vuelo

Uso de asientos vacantes de la tripulacion. Incluira las condiciones y procedimientos
para el uso de asientos vacantes de la tripulacion.

Incapacitacion de los miembros de la tripulacion. Incluird los procedimientos que se
seguiran en el caso de incapacitaciéon de miembros de la tripulacion en vuelo. Se
deberan incluir ejemplos de los tipos de incapacitacion y los medios para
reconocerlos.

Requisitos de seguridad en la cabina de pasajeros. Contemplara procedimientos
incluyendo:

» preparacion de la cabina para el vuelo, requisitos durante el vuelo y preparacion
para el aterrizaje incluyendo procedimientos para asegurar la cabina y galleys;
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» procedimientos para asegurar que los pasajeros en el caso de que se requiera
una evacuacién de emergencia, estén sentados donde puedan ayudar y no
impedir la evacuacion de la aeronave;

» procedimientos que se seguiran durante el embarque y desembarque de
pasajeros;

» procedimientos en el caso de abastecimiento y descarga de combustible con
pasajeros a bordo o embarcando y desembarcando; y

» fumar a bordo.

Procedimientos para informar a los pasajeros. Se incluird el contenido, medios y
momento de informar a los pasajeros de acuerdo con las reglamentaciones vigentes
en las siguientes fases: antes del despegue, después del despegue, antes del
aterrizaje y después del aterrizaje.

Para los aviones que han de volar por encima de los 15 000 m (49 000 ft) se incluira:
los procedimientos para operar aviones que requieran el transporte de equipos de
deteccion de radiaciones cOsmicas o0 solares; los procedimientos para el uso de
equipos de deteccién de radiaciones cOsmicas o solares y para registrar sus
lecturas; la informacion que permita al piloto determinar las acciones que se tomaran
en el caso de que se excedan los valores limites especificados en el Manual de
operaciones; los procedimientos, incluyendo los procedimientos ATS, que se
seguiran en el caso de que se tome una decision de descender o modificar la ruta; la
necesidad de dar aviso previo a la dependencia ATS apropiada y de obtener una
autorizacion para descender y las medidas que se han de tomar en el caso de que la
comunicacién con el ATS no pueda establecerse o se interrumpa.

La disposicion de llevar a bordo de la aeronave, una lista de verificacion de
procedimientos de busqueda de bombas que debe emplearse en caso de sospecha
de sabotaje y para inspeccionar las aeronaves cuando exista sospecha de que la
aeronave pueda ser objeto de un acto de interferencia ilicita. Esta lista servira
ademas para determinar si hay armas ocultas, explosivos u otros artefactos
peligrosos. La lista estard acompafiada de orientaciones sobre las medidas
apropiadas que deben adoptarse en caso de encontrarse una bomba o un objeto
sospechoso y de la informacién sobre el lugar de riesgo minimo para colocar la
bomba, en caso concreto de cada aeronave.
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Operaciones todo tiempo. Una descripcion de los procedimientos operativos asociados
con operaciones todo tiempo.

EROPS. Una descripcién de los procedimientos de navegacion de larga distancia que
hayan de utilizarse tales como los procedimientos operativos EROPS.

ETOPS. Una descripcién de los procedimientos operativos ETOPS, incluyendo el
procedimiento en caso de falla de motor para ETOPS vy la designacion y utilizacion de
aerédromos en caso de desviacion.

Uso delas MEL y CDL.

Vuelos no comerciales. Procedimientos y limitaciones para:

vuelos de entrenamiento;

- vuelos de prueba,;

- vuelos de entrega;

- vuelos ferry;

- vuelos de demostracion;

- vuelos de posicionamiento; e

- incluyendo el tipo de personas que se podra transportar en esos vuelos.
Requisitos de oxigeno

- Incluird una explicacién de las condiciones en que se debera suministrar y utilizar
oxigeno.

- Los requisitos de oxigeno que se especifican para:
» latripulacién de vuelo;
» latripulacion de cabina de pasajeros; y
» los pasajeros.

Especificaciones relativas a las operaciones.

- Las OpSpecs seran incluidas en el manual de operaciones para definir las
operaciones que el explotador esta autorizado a realizar de acuerdo con el contenido
y formato establecido en el Capitulo A del LAR 119. Las OpSpecs estaran sujetas a
las condiciones aprobadas en el manual de operaciones.

Se desarrollaran los procedimientos normales de operacion (SOP) para cada fase de
vuelo.

Mercancias peligrosas y armas

Se contemplara la politica del explotador sobre el transporte sin riesgos de mercancias
peligrosas por via aérea incluyendo:

- los procedimientos e instrucciones para los explotadores que no aceptan el
transporte de mercancias peligrosas por via aérea;

- los procedimientos e instrucciones para la aceptacion del transporte sin riesgos de
mercancias peligrosas por via aérea;
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- politica para el transporte de mercancias peligrosas por parte de pasajeros y
tripulaciones;

- responsabilidades del expedidor y transportador;

- mercancias peligrosas generales que no requieren de una aprobacién para el
transporte aéreo;

- mercancias peligrosas que estan terminantemente prohibidas para el transporte
aéreo por parte de pasajeros y tripulacion;

- mercancias peligrosas permitidas con aprobacion del explotador, a ser transportadas
por pasajeros Yy tripulacibn como equipaje inspeccionado Unicamente en el
compartimiento de carga;

- mercancias peligrosas aceptadas con aprobacion del explotador, a ser transportadas
por pasajeros Y tripulacién como equipaje de mano Unicamente;

- mercancias peligrosas aceptadas sin aprobacion del explotador, a ser transportadas
por pasajeros Y tripulacion;

- clasificacion de las mercancias peligrosas;

- guia sobre los requisitos de aceptacion, etiquetado, manejo, almacenamiento y
segregacion de las mercancias peligrosas;

- procedimientos para responder a situaciones de emergencia en tierra y en vuelo;

- reportes de incidentes y accidentes con mercancias peligrosas en tierra y en vuelo;

- notificacién escrita al piloto al mando de la aeronave;

- manejo de paquetes dafiados de mercancias peligrosas;

- botiquin de respuesta a emergencias con mercancias peligrosas (item opcional);

- transporte de armas, municiones de guerra y armas para deporte;

- obligaciones de todo el personal afectado segun las reglamentaciones; e

- instrucciones relativas a los empleados del explotador para realizar dicho transporte.

Las condiciones en que se podran llevar armas, municiones de guerra, armas deportivas
y armas personales.

Instrucciones y orientacién de seguridad

Se contemplaran las instrucciones sobre seguridad y orientaciones de naturaleza no
confidencial que deberan incluir la autoridad y responsabilidades del personal de
operaciones. También se deberan incluir las politicas y procedimientos para el
tratamiento, la situacion e informacion relativa sobre delitos a bordo tales como
interferencia ilicita, sabotaje, amenazas de bomba y secuestro.

Una descripcién de las medidas preventivas de seguridad y del programa de instruccién,
el cual asegure que los miembros de la tripulacion actien de la manera mas adecuada
para reducir al minimo las consecuencias de los actos de interferencia ilicita.

Nota: Se mantendran confidenciales partes de las instrucciones y orientaciones de
seguridad.
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Procedimientos para tratar, notificar e informar de accidentes y sucesos. Esta seccion
deberd incluir:

definiciones de accidentes y sucesos y las responsabilidades correspondientes de
todas las personas involucradas;

descripciones de aquellos departamentos de la empresa, autoridades y otras
instituciones a quienes hay que notificar, por qué medios y la secuencia en caso de
un accidente;

Procedimientos, segun se prescribe en el Anexo 12, para los pilotos al mando que
observen un accidente;

requisitos especiales de notificacién en caso de un accidente o suceso cuando se
transporten mercancias peligrosas;

una descripcién de los requisitos para informar sobre sucesos y accidentes
especificos;

también se deben incluir los formularios utilizados para reportar y el procedimiento
para presentarlos a la Autoridad competente;

si el explotador desarrolla procedimientos adicionales para informar sobre aspectos
de seguridad para su uso interno, se contemplara una descripcién de la aplicacién y
los formularios correspondientes que se utilicen.

procedimientos para la asistencia de las victimas de un accidente asi como a sus
familiares y deudos, estos procedimientos podrian incluirse en un documento
separado. La empresa deberia estar preparada no solamente a investigar accidentes
sino a poner en marcha un plan de emergencia para estos casos

Reglas del aire

Las reglas del aire que incluyan:

reglas de vuelo visual y por instrumentos;
ambito geografico de aplicacion de las reglas del aire;

procedimientos de comunicacion incluyendo procedimientos si fallan las
comunicaciones;

procedimientos para asegurarse que todos los miembros de la tripulacién de vuelo
gue estan obligados a estar en servicio en la cabina de pilotaje se comuniquen por
medio de micréfonos o laringéfonos por debajo del nivel o altitud de transicion.

informacion e instrucciones sobre la interceptacion de aviones civiles, inclusive los
procedimientos, segun se prescribe en el Anexo 2, para pilotos al mando de
aeronaves interceptadas y sefiales visuales para ser utilizadas por aeronaves
interceptoras e interceptadas, tan como aparecen en el Anexo 2.

las circunstancias en las que la escucha de radio debe ser mantenida;
sefiales;
sistema horario empleado en las operaciones;

autorizaciones ATC, cumplimiento del plan de vuelo ATS y reportes de posicién;
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sefiales visuales usadas para alertar a una aeronave no autorizada que esté volando
sobre/o a punto de entrar en una zona restringida, prohibida o peligrosa;

procedimientos para pilotos que observen un accidente o reciban una transmision de
SOCOITO;

cédigos visuales tierra/aire para uso de supervivientes, descripcién y uso de ayudas
de sefializacion; y

sefiales de socorro y urgencia.

2. Parte B - Informacion sobre operacion de las aeronaves. Consideracion de las distinciones entre
tipos de aeronaves y variantes de tipos bajo los siguientes encabezamientos:

i. Informacién general de unidades y medidas

B. Informacion general (por ejemplo: dimensiones de las aeronaves), incluyendo una
descripcion de las unidades de medida utilizadas para la operacién del tipo de aeronave
afectada y tablas de conversion.

ii. Limitaciones

B. Una descripcién de las limitaciones certificadas y las limitaciones operativas aplicables,
incluyendo:

estatus de la certificacion (ej. Anexos 6 y 8 de OACI; FAR/JAR-23, FAR/JAR-25,
etc.)

configuracién de asientos para pasajeros de cada tipo de aeronave incluyendo un
pictograma;

tipos de operacion aprobados (ej. IFR/VFR, CAT Il/lll, Tipo RNAV/RNP, vuelos en
condiciones conocidas de formacion de hielo, etc.);

composicién de la tripulacion;
peso (masa) y centro de gravedad;
limitaciones de velocidad;
envolventes de vuelo;

limitaciones de viento de costado o de cola, incluyendo operaciones en pistas
contaminadas;

limitaciones de performance para configuraciones aplicables;
pendiente de la pista;

limitaciones en pistas mojadas o contaminadas;
contaminacion de la estructura de la aeronave; y

limitaciones de los sistemas.

iii. Procedimientos normales.

A. Los procedimientos normales y funciones asignadas a la tripulacion, las listas de
verificacion correspondientes y el procedimiento de como y cuando utilizar las mismas y
una declaracién sobre los procedimientos necesarios de coordinacién entre las
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tripulaciones de vuelo y de cabina de pasajeros. Se deberan incluir los siguientes

procedimientos y funciones:

- prevuelo;

- antes de la salida;

- ajuste y verificacién del altimetro;
- rodaje, despegue y ascenso;

- atenuacion de ruidos;

- crucero y descenso;

- aproximacion, preparacion para el aterrizaje y aleccionamiento;
- aprobacion VFR;

- aproximacion por instrumentos;

- aproximacion visual;

- aproximacioén en circuito;

- aproximacion frustrada;

- aterrizaje normal;

- después del aterrizaje; y

- operacion en pistas mojadas y contaminadas.

iv. Procedimientos no normales y de emergencia.

A.

Los procedimientos no normales y de emergencia, y las funciones asignadas a la
tripulacion, las listas correspondientes de verificacion, y el procedimiento de como y
cuando utilizar las mismas y una declaracion sobre los procedimientos necesarios de

coordinacién entre las tripulaciones de vuelo y de cabina de pasajeros.

Se deberan

incluir los siguientes procedimientos y funciones no normales y de emergencia:

- de salida de emergencia

-incapacitacion de la tripulaciéon de vuelo;

-situacion de incendios y humos;

-vuelo sin presurizar y parcialmente presurizado;

-exceso de limites estructurales tal como aterrizaje con sobrepeso;
-exceso de limites de radiacion césmica;

-impacto de rayos;

-comunicaciones de socorro y alerta ATC sobre emergencias;
-falla de motor;

-fallas de sistemas;

-normas para el desvio en el caso de fallas técnicas graves;
-aviso GPWS — EGPWS/TAWS;
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-aviso ACAS II/TCAS II;
-cizalladura del viento a baja altitud; y

-aterrizaje de emergencia/amaraje forzoso.

v. Performance. Se deberan proporcionar los datos de performance de forma que puedan ser
utilizados sin dificultad.

A.

Datos de performance. Se deberd incluir material sobre performance que facilite los
datos necesarios para cumplir con los requisitos de performance prescritos en el LAR
135 para determinar:

- limites durante el ascenso en el despegue: peso (masa), altitud y temperatura;
- longitud de la pista de despegue (seca, mojada, contaminada);

- datos de la trayectoria neta de vuelo para el calculo del franqueamiento de
obstaculos o, en su caso, la trayectoria de vuelo de despegue;

- las pérdidas de gradiente por viraje durante el ascenso;
- limites de ascenso en ruta;

- limites de ascenso en aproximacion;

- limites de ascenso en configuracion de aterrizaje;

- longitud de la pista de aterrizaje (seca, mojada, contaminada) incluyendo los efectos
de una falla en vuelo de un sistema o dispositivo, si afecta a la distancia de
aterrizaje.

- limite de la energia de frenado; y

- velocidades aplicables a las distintas fases de vuelo (también considerando pistas
mojadas o contaminadas).

Datos suplementarios para vuelos en condiciones de formacion de hielo. Se debera
incluir cualquier dato certificado de performance sobre una configuraciéon admisible, o
desviacion de la misma, (por ejemplo: antiskid inoperativo).

Si no se dispone de datos sobre performance, segln se requieran para la clase de
performance correspondiente en el AFM aprobado, se deberan incluir otros datos
aceptables para la Autoridad competente. El manual de operaciones podra contener
referencias cruzadas a los datos aprobados contenidos en el AFM cuando no es
probable que se utilicen esos datos con frecuencia o en una emergencia.

Datos adicionales de performance. Contemplara datos adicionales, en su caso,
incluyendo:

- las gradientes de ascenso con todos los motores;

- informacién de descenso progresivo (drift-down);

- efecto de los fluidos para eliminar/prevenir la formacion de hielo;

- vuelo con el tren de aterrizaje extendido;

- para aeronaves con tres o0 mas motores, vuelos ferry con un motor inoperativo; y

- vuelos efectuados segun la lista de desviaciones respecto a la configuracién (CDL).



Vi,

Vil.

Apéndice B
RPEO/7-NE/04
Pégina 207

Planificacion del vuelo

A

B.

Incluira datos e instrucciones necesarias para la planificacion del prevuelo y del vuelo
incluyendo factores tales como las velocidades programadas y ajustes de potencia. En
su caso, se deberan incluir procedimientos para operaciones con uno o varios motores
inoperativos, ETOPS (particularmente la velocidad de crucero con un motor inoperativo y
la distancia maxima a un aerodromo adecuado, determinado de acuerdo con esta Parte)
y vuelos a aerédromos o helipuertos aislados.

El método para calcular el combustible necesario para las distintas fases de vuelo, de
acuerdo con las reglamentaciones aplicables.

Peso y balance (masa y centrado). Contemplara instrucciones y datos para calcular el peso
y balance (masa y centrado), incluyendo:

E.
F.

G.

H.

sistema de calculo (por ejemplo: sistema de indices);

informacion e instrucciones para complementar la documentacion de peso y balance
(masa y centrado), tanto de modo manual como por sistemas informaticos;

limite de peso (masa) y centro de gravedad para los tipos, variantes o0 aeronaves
individuales utilizadas por el explotador; y

peso (masa) operativo en seco y su correspondiente centro de gravedad o indice.

viii. Carga. Contemplara procedimientos y disposiciones para cargar y asegurar la caga en la
aeronave.

ix. Lista de desviacion respecto a la configuracion (CDL).

X.

Xi.

Xii.

Incluira la o las listas de desviaciones respecto a la configuracion (CDL), si las facilita el
fabricante, teniendo en cuenta los tipos y variantes de aeronave que se operan e
incluyendo los procedimientos que se seguiran cuando se despache la aeronave
afectada segun las condiciones especificadas en su CDL. También incluira cualquier
requisito relativo a las operaciones en un espacio aéreo en que se prescribe la
navegacién basada en la performance (PBN)

Lista de equipo minimo (MEL).

C.

Incluira la MEL teniendo en cuenta los tipos y variantes de aeronave que se opereny el
o los tipos de area o areas de operacion. La MEL debera incluir los equipos de
navegacion y tomara en consideracion cualquier requisito relativo a las operaciones en
un espacio aéreo en que se prescribe la navegacion basada en la performance (PBN)

Equipos de supervivencia y emergencia incluyendo oxigeno.

C.

Se contemplard una lista de los equipos de supervivencia, emergencia y seguridad
transportados para las rutas que se volaran y los procedimientos para comprobar antes
del despegue que estos equipos estén aptos para el servicio. También se deberan incluir
instrucciones sobre la ubicacién, acceso y uso de los equipos de supervivencia,
emergencia y seguridad y las listas asociadas de verificacion.

Se incluira el procedimiento para determinar la cantidad de oxigeno requerido y
la cantidad disponible. Se deberan tener en cuenta el perfil de vuelo, nimero de
ocupantes y posible descompresién de la cabina. Se debera proporcionar la informacion
de forma que facilite su utilizacion sin dificultad.

Procedimientos de evacuacion de emergencia
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Xiii.

Xi.

C. Instrucciones para la preparacion de la evacuacion de emergencia incluyendo la
coordinacién y designacion de los puestos de emergencia de la tripulacion.

D. Procedimientos de evacuacién de emergencia. Incluira una descripcion de las
obligaciones de todos los miembros de la tripulacién para la evacuacion rapida de una
aeronave y el tratamiento de los pasajeros en el caso de un aterrizaje/amaraje forzoso u
otra emergencia.

Se incluir4 los procedimientos normales, no normales y de emergencia que utilizara la
tripulacidon de cabina, las listas de verificacion correspondientes y la informacion sobre los
sistemas de las aeronaves, segln se requiera, comprendida una declaracion relativa a los
procedimientos necesarios para la coordinacion entre la tripulacion de vuelo y la tripulacién
de cabina.

Se incluird los equipos de supervivencia y emergencia para diferentes rutas y los
procedimientos necesarios para verificar su funcionamiento normal antes del despegue, asi
como los procedimientos para determinar la cantidad requerida y la cantidad disponible de
oxigeno.

Sistemas de a aeronave.

B. Incluird una descripcion de los sistemas de la aeronave, controles asociados a los
mismos e indicaciones e instrucciones operacionales.

Se incluira el cdédigo de sefales visuales de tierra a aire para uso de los supervivientes, tal
como aparece en el Anexo 12.

3. Parte C — Rutas aer6dromos y helipuertos

Contemplara instrucciones e informacion asociada con los servicios e instalaciones de
comunicaciones, ayudas para la navegaciéon y aerddromos, niveles de vuelo y altitudes
minimas para cada ruta que se volara y minimos de operacion para cada aer6dromo o
helipuerto cuya utilizacion esté prevista, incluyendo:

A. niveles/altitudes minimas de vuelo para cada ruta que vaya a volarse;minimos de
utilizacion de cada aer6dromo o helipuerto de salida, destino y de alternativa que
probablemente se utilicen;

B. aumento de los minimos de utilizacién de aerédromo que se aplican en caso de deterioro
de las instalaciones de aproximacion o del aerodromo o helipuerto;

C. datos de instalaciones de comunicaciones y de aerédromo o helipuerto y ayudas para la
navegacion e instrucciones para usar los minimos de utilizacion de aerédromo en
aproximaciones por instrumentos aplicables al empleo de HUD y/o EVS;

D. requisitos de longitud de pista de despegue, cuando la superficie esté seca, mojada y
contaminada, incluyendo los requisitos que exijan las fallas del sistema que afecten a
la distancia de despegue;

las limitaciones de ascenso en el despegue;
las limitaciones de ascenso en ruta;

las limitaciones de ascenso en aproximaciones y aterrizajes;

T o mm

procedimientos de aproximacién, aproximacion frustrada y salida, incluyendo
procedimientos de atenuacion de ruido;

procedimientos para el caso de fallas de comunicaciones;
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instalaciones de busqueda y salvamento en la zona sobre la que va a volar la aeronave;

una descripcidn de las cartas aeronauticas que se deberan llevar a bordo en relacién con
el tipo de vuelo y la ruta que se volard, incluyendo el método para verificar su vigencia;

disponibilidad de informacién aeronautica y servicios MET;
procedimientos de comunicaciones y navegacién de ruta;

categorizacion del aerodromo o helipuerto para las calificaciones de competencia de la
tripulacion de vuelo;

limitaciones especiales del aerédromo o helipuerto (limitaciones de performance y
procedimientos operativos, etc.);

los métodos para determinar los minimos de utilizacién de aerédromo o helipuerto;

la documentacién correspondiente;

la aprobacion de los minimos de utilizacion de aerédromo o helipuerto;

las condiciones requeridas para iniciar o continuar una aproximacién por instrumentos;

las instrucciones para efectuar procedimientos de aproximacion de precision y
procedimientos que no son de precision por instrumentos;

la asignacion de las responsabilidades de la tripulacion de vuelo y procedimientos para
manejar la carga de trabajo de la tripulacion durante operaciones nocturnas e IMC de
aproximacion y-aterrizaje por instrumentos;

Procedimiento de aproximacion estabilizada;
Limitacion de la velocidad de descenso al aproximarse al suelo;

los requisitos e instruccién requerida para la realizacién de los procedimientos de
aproximacién por instrumentos de precision y de aquellos que no son de precision;

las instalaciones y equipamiento en tierra y a bordo para la realizacion de los
procedimientos de aproximacion por instrumentos de precision y de aquellos que no
son de precision;

observacion de leyes, reglamentos y procedimientos. Una descripcion de las
obligaciones de los empleados de la empresa de conocer las leyes, reglamentos y
procedimientos mientras se encuentren en el extranjero cumpliendo funciones para la
empresa. Una descripcion de las obligaciones de los pilotos y demas miembros
cuando vuelan en el extranjero y utilizan aerédromos, helipuertos, instalaciones y
servicios, de ajustarse a las leyes, reglamentos y procedimientos;

requisitos y aprobacion de cada tipo de aproximacion;
operacion de aproximacion y aterrizaje que no es de precision;
operacion de aproximacion y aterrizaje con guia vertical;
operacion de aproximacion y aterrizaje de precision;
operacion de Categoria | (CAT I);
operacion de Categoria Il (CAT II);

operacion de Categoria IlIA (CAT llIA);
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JJ.
KK.
LL.
MM.

NN.

operacion de Categoria IlIB (CAT 1lIB);

operacion de Categoria IlIC (CAT IIIC);

aproximacioén en circuito con visibilidad reducida;

requisitos y aprobacién de despegue con visibilidad reducida (LVTO);

los requisitos de longitud de la pista de aterrizaje cuando la superficie esté seca,
mojada y contaminada, comprendidas las fallas de los sistemas que afectan a la
distancia de aterrizaje; y

Informacién complementaria, como limitaciones de velocidad para neumaticos.

4. Parte D - Capacitacion

Incluira programas de instruccion, entrenamiento y verificacion para todo el personal de
operaciones asignado a funciones operativas relativas a la preparacion y/o realizacién de un

vuelo.

Los programas de instruccion, entrenamiento y verificacion deberan incluir:

F. Un capitulo o una seccion en la cual se establezcan las politicas, la administracién y el
control de los programas de instruccion con los siguientes elementos:

Una introduccion al programa de instruccién, la cual contenga abreviaturas y
definiciones;

El sistema de enmienda y revision;

La organizacion y responsabilidades del organismo de instruccion;

El método de aprobacion;

Los requisitos, experiencia y calificacion del personal a ser capacitado;

La finalidad y los objetivos de las politicas de instrucciéon, entrenamiento y de
evaluacion;

Las facilidades y material necesario para la instruccion;

Los requisitos, experiencia y calificacion de los instructores e inspectores
designados por el explotador;

Contratos de arrendamiento;

Aprobacioén de instructores, inspectores designados del explotador y simuladores de
vuelo de los centros de instruccion extranjeros;

Registros de instruccion, entrenamiento y calificacion;

G. Para la tripulacién de vuelo. Todos los elementos pertinentes prescritos en los capitulos
aplicables del LAR 135.

H. Para el personal de operaciones afectado, incluyendo los miembros de la tripulacion:

Todos los elementos pertinentes prescritos en las reglamentaciones aplicables sobre
transporte sin riesgos de mercancias peligrosas por via aérea; y

Todos los elementos pertinentes a seguridad.

I. Para el personal de operaciones distinto de los miembros de la tripulacion (por ejemplo:
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encargados de operaciones de vuelo/despachadores de vuelo, personal de servicios de
escala, etc.). Todos los demas elementos pertinentes prescritos en el LAR 135 que
tengan relacién con sus funciones y responsabilidades.

iii. Procedimientos
A. Procedimientos de capacitacion, entrenamiento y verificacion.

B. Procedimientos aplicables en el caso de que el personal no logre o mantenga los
estandares requeridos.

C. Procedimientos para asegurar que situaciones no normales o de emergencia que
requieran la aplicacion de una parte o la totalidad de los procedimientos no normales o
de emergencia y la simulacion de condiciones IMC por medios artificiales, no se simulen
durante vuelos comerciales de transporte aéreo.

iv. Descripcion de la documentacion que se archivara y los periodos de archivo.
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Apéndice K

Visualizadores de “cabeza alta” (HUD) y sistemas de vision mejorada (EVS)

Introduccién

En este Apéndice se proporciona orientacion acerca de los HUD y EVS que se prevé instalar y utilizar
operacionalmente en las aeronaves de la navegacion aérea internacional. Los HUD y EVS pueden
instalarse y utilizarse para tomar mas conciencia de la situacion o para obtener un crédito operacional,
por ejemplo, minimos mas reducidos en operaciones de aproximacion y-aterrizaje por instrumentos. Los
HUD y los EVS pueden instalarse por separado o juntos, como parte de un sistema hibrido. Todo uso de
estos sistemas y todo crédito operacional que se derive de su utilizacion exigen la aprobacion del Estado
del explotador.

Nota.- Los créditos operacionales so6lo pueden otorgarse dentro de los limites de la aprobacién del
disefio.

1. HUD

(@)

(b)

Generalidades

Los HUD presentan informacion de vuelo en el campo visual frontal externo de los pilotos
sin restringir significativamente la vista hacia el exterior.

En un HUD puede presentarse una variedad de informacion de vuelo, dependiendo de la
operacion de vuelo que se prevé realizar, las condiciones de vuelo, las capacidades del
sistema y la aprobacién operacional.

El HUD puede incluir, entre otros, los elementos siguientes:

- velocidad aerodindmica;

- altitud;

- rumbo;

- velocidad vertical,

- angulo de ataque;

- trayectoria de vuelo o vector velocidad;

- actitud con referencias a inclinacion lateral o cabeceo;

- cursoy trayectoria de planeo con indicaciones de desviacion;

- indicaciones de la situacion (sensor de navegacion, piloto automatico, dispositivo director
de vuelo); y

- presentaciones visuales de alertas y advertencias (ACAS, cizalladura del viento,
advertencia de la proximidad del terreno).

Aplicaciones operacionales de los HUD

Las operaciones de vuelo con HUD pueden mejorar la toma de conciencia de la situacion ya
que con ellos es posible combinar la informacién de vuelo de las pantallas observables
bajando la cabeza con la vista que tienen los pilotos hacia el exterior, para que puedan
captar de forma mas inmediata los parametros de vuelo pertinentes y la informacién de la
situacién, mientras observan continuamente la escena exterior. Esta mejor conciencia
situacional también puede reducir errores en las operaciones de vuelo y mejorar la
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capacidad del piloto para la transiciébn entre referencias visuales y referencias por
instrumentos a medida que cambian las condiciones meteorolégicas. Al utilizar HUD en las
operaciones de vuelo puede lograrse:

- mejoramiento de la toma de conciencia de la situacién en todas las operaciones de
vuelo, en especial, en el rodaje, el despegue, la aproximacion y el aterrizaje;

- reduccién del error técnico de vuelo durante el despegue, la aproximacion y el
aterrizaje, en especial en operaciones todo tiempo; y

- mejoras en la actuacidon gracias a una prediccion precisa del area de toma de
contacto, la toma de conciencia/aviso de golpes en la cola, el rapido reconocimiento
de actitudes anormales y pronto restablecimiento.

Los HUD pueden utilizarse con los fines siguientes:

- como complemento de los instrumentos convencionales del puesto de pilotaje en la
realizacion de una tarea u operacion en particular. Los instrumentos principales del
puesto de pilotaje siguen constituyendo el medio primario para controlar o maniobrar
manualmente la aeronave; y

- como la presentacion principal de pilotaje:

A.el piloto puede utilizar la informacion que presenta el HUD en lugar de buscarla en
pantallas observables bajando la cabeza. La aprobacion operacional del HUD
para este uso permite al piloto controlar la aeronave tomando como referencia la
informacion del HUD para las operaciones en tierra o de vuelo aprobadas; y

B.a informacion presentada por el HUD puede utilizarse como medio para mejorar la
performance de navegacion o de mando. La informacién que se requiere se
visualiza en el HUD. Para los HUD que se utilizan con este propésito, puede
aprobarse un crédito operacional, en la forma de minimos mas reducidos, para
una aeronave o sistema de mando automatico de vuelo en particular. Otro
crédito que puede obtenerse es la realizacion de operaciones con HUD en
situaciones en las que normalmente se utilizan sistemas automatizados.

(c) Instruccion HUD
El Estado del explotador debera establecer, controlar y aprobar los requisitos de instruccion.

Si el Estado determina que los requisitos son significativamente distintos de aquellos aplicables al
uso de instrumentos convencionales observables bajando la cabeza, los requisitos de instruccion
deberian incluir condiciones de experiencia reciente.

La instruccion HUD deberia abordar todas las operaciones de vuelo para las que el HUD esta
disefiado y operacionalmente aprobado. Para algunos elementos de instruccion pueden requerirse
ajustes dependiendo de si la aeronave tiene una instalaciéon HUD sencilla o doble.

La instruccion deberia incluir los procedimientos de contingencia necesarios en caso de que la
presentacion del visualizador de “cabeza alta” se degrade o falle. La instruccién relativa al HUD
deberia incluir los siguientes elementos, segun se apliquen al uso proyectado:
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- plena comprension del HUD, sus conceptos de trayectoria de vuelo y gestion de la energia y su
simbologia. Esto deberia incluir operaciones durante sucesos criticos del vuelo (TA/RA del
ACAS, recuperacion del control de la aeronave y restablecimiento en caso de cizalladura del
viento, falla de motor o de sistemas, etc.);

limitaciones y procedimientos normales del HUD, comprendidas las verificaciones de
mantenimiento y operacionales que se realizan para garantizar el funcionamiento normal del
sistema antes de su uso. Estas verificaciones incluyen el ajuste del asiento del piloto para
alcanzar y mantener los angulos de visién apropiados y la verificacion de los modos de
operacion del HUD;

uso del HUD durante operaciones con escasa visibilidad, incluyendo rodaje, despegue, y
aproximacion y aterrizaje por instrumentos en condiciones diurnas y nocturnas. Esta instruccién
deberia comprender la transiciébn de operaciones en las que se necesita bajar la cabeza a
operaciones con la cabeza alta y viceversa;

modos de falla del HUD vy el efecto de los modos de falla o de las limitaciones en la actuacion de
la tripulacion;

procedimientos de coordinacién, supervision y anuncios verbales de la tripulacion para
instalaciones HUD sencillas con vigilancia bajando la cabeza por el piloto que no cuenta con
HUD vy vigilancia con la cabeza alta por el piloto equipado con HUD;

procedimientos de coordinacién, supervisibn y anuncios verbales de la tripulacién para
instalaciones HUD dobles con uso de HUD por el piloto a los mandos de la aeronave y con
vigilancia ya sea con cabeza alta o bajando la cabeza por el otro piloto;

consideracion de la posibilidad de que se pierda conciencia de la situacion debido a la “vision de
tunel” (también conocida como efecto tlnel cognitivo o efecto tdnel de la atencién);

todo efecto que las condiciones meteorologicas, como techos de nubes bajos y visibilidad
escasa, puedan tener en la actuacion del HUD; y

- requisitos de aeronavegabilidad del HUD.
2. EVS
(a)Generalidades
- Los EVS presentan una imagen electronica en tiempo real de la escena exterior mediante el uso
de sensores de imagenes. Esta informacion puede exhibirse en un visualizador de “cabeza alta”

0 en una pantalla observable bajando la cabeza.

- Cuando las imagenes con visidon mejorada se visualizan en un HUD, deberian presentarse en el
campo visual frontal externo del piloto sin restringir significativamente la vista exterior.

- Es posible utilizar una variedad de sensores de imagenes en forma individual o en combinacion
para presentar una imagen electrénica en tiempo real de la escena exterior.
Entre los sensores de imagenes pueden incluirse los que emplean intensificaciéon luminosa de
bajo nivel, emisiones térmicas, radar u otras emisiones electrénicas.
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(b)Aplicaciones operacionales

Las operaciones de vuelo con sensores de imagenes de visibn mejorada permiten al piloto ver las
imagenes de la escena exterior que quedan ocultas por la oscuridad u otras restricciones de
visibilidad. Cuando la escena exterior esta parcialmente oculta, las imagenes de vision mejorada
pueden permitir al piloto adquirir una imagen de la escena exterior mas rapidamente que con vision
natural o sin ayudas. Con la adquisicion mejorada de una imagen de la escena exterior puede
mejorarse la toma de conciencia de la situacion.

Estas imagenes mejoradas también pueden permitir a los pilotos detectar el terreno o las
obstrucciones en la pista o las calles de rodaje. La imagen mejorada de la escena exterior puede
proporcionar ademas indicaciones visuales que permiten alinearse mas tempranamente con la pista y
efectuar una aproximacioén mas estabilizada.

Las imagenes de vision mejorada también pueden emplearse para obtener la aprobacién para volar
con minimos de visibilidad reducidos cuando las imagenes se presentan en el campo visual externo
del piloto en un HUD sin restringir significativamente su vista al exterior. La aprobacion también
requiere que en el HUD se presenten parametros especificos de performance de la aeronave y guia
de navegacion. La presentacion visual combinada de la performance de la aeronave, la guia y las
imagenes pueden permitir al piloto mantener una aproximacion mas estabilizada y una facil transicion
de las referencias visuales mejoradas a las referencias visuales normales.

Gracias a esta mayor capacidad, algunos Estados han aprobado operaciones de aproximacion y
aterrizaje para los explotadores que utilizan HUD aprobados con imagenes de visibn mejorada
cuando las visibilidades notificadas son inferiores a aquellas de los requisitos publicados normales.

c) Aprobacion EVS

Los requisitos de aprobacion difieren segin la funcion prevista del sistema sea mejorar la toma de
conciencia de la situacion o bien obtener un crédito operacional.

- Cuando se utilizan imagenes de visiébn mejorada para tomar mas conciencia de la situacién, los
requisitos de aprobacion operacional pueden ser limitados. En este tipo de utilizacion pueden
incluirse, como ejemplo, los EVS en presentaciones observables bajando la cabeza que se utilizan
Unicamente para tomar conciencia del area alrededor de la aeronave en operaciones en tierra cuando
la presentacién visual no estd en el campo visual principal del piloto. Para mejorar la conciencia
situacional, los procedimientos de instalacién y de utilizacion deben garantizar que el funcionamiento
del EVS no interfiera con los procedimientos normales o la operacién o uso de otros sistemas de la
aeronave. En algunos casos, para asegurar la compatibilidad, puede ser necesario modificar estos
procedimientos normales u otros sistemas o equipo.

- Cuando se utilizan imagenes de vision mejorada para obtener un crédito operacional, para las
aprobaciones operacionales puede requerirse que las imagenes se combinen con guia de vuelo y se
presenten en un HUD. Las aprobaciones operacionales pueden requerir también que esta informacion
se presente en pantallas observables bajando la cabeza. El piloto puede utilizar este sistema para
continuar una operacion de aproximacion por instrumentos por debajo de las altitudes minimas
publicadas usando imagenes visuales mejoradas en combinacion con guia de vuelo en el HUD.
Cuando se utiliza el EVS para obtener un crédito operacional, las normas de aprobacién operacional
deberian garantizar que el crédito acordado respecto del sensor de imagenes individual o la
combinacion de sensores sea apropiado. Los créditos operacionales pueden aplicarse a cualquier
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operacion de vuelo, pero mas frecuentemente se aplican a las operaciones de aproximacion y
aterrizaje por instrumentos.

(d) Instrucciéon EVS
El Estado del explotador deberia establecer, controlar y aprobar los requisitos de instruccion.

Deberian incluirse requisitos de experiencia reciente si el Estado determina que| son
significativamente distintos de los requisitos establecidos para el uso de HUD sin imagenes de vision
mejorada o de instrumentos convencionales observables bajando la cabeza.

La instrucciéon sobre EVS deberia considerar todas las operaciones de vuelo para las cuales esta
aprobada la presentacién visual mejorada. Esta instruccion deberia incluir los procedimientos de
contingencia que se requieren en caso de que se degrade o falle el sistema. La instruccion sobre los
EVS que se emplean para tomar conciencia de la situaciéon no deberia interferir con otras operaciones
necesarias. La instruccién sobre los EVS que se emplean para obtener créditos operacionales
deberia exigir también capacitaciébn para el HUD respectivo que se utiliza para presentar las
imagenes visuales mejoradas. La instruccion sobre EVS deberia incluir los siguientes elementos,
segun se apliquen al uso proyectado:

- plena comprension de las caracteristicas y restricciones operacionales del sistema.

- procedimientos, controles, modos y ajustes normales del sistema;

- limitaciones del EVS;

- requisitos de aeronavegabilidad del EVS;

- presentacion visual mejorada durante operaciones con baja visibilidad, incluidos el rodaje,
despegue y aproximacion y aterrizaje por instrumentos. Uso del sistema para procedimientos de
aproximacién por instrumentos en condiciones diurnas y nocturnas;

- modos de falla del EVS y efecto de los modos de falla o las limitaciones respecto de la actuacion
de la tripulacion, en particular, en operaciones con dos pilotos;

- procedimientos de coordinacion y supervision de la tripulacion y responsabilidades del piloto
respecto de los anuncios verbales;

- transicion de imagenes mejoradas a condiciones visuales durante la adquisicion visual de la
pista;

- aterrizaje interrumpido: pérdida de las indicaciones visuales del area de aterrizaje, de la zona de
toma de contacto o de la zona de recorrido en tierra; y

- todo efecto que las condiciones meteoroldgicas, como techos de nubes bajos y visibilidad
escasa, puedan tener en la actuacién del EVS.

Nota.- La iluminacién de pistas con LED quiza no sea visible para las tripulaciones que usan HUD/EVS
debido a que los LED no son luces incandescentes. Se esta evaluando el efecto que tiene en los
HUD/EVS la iluminacién de las pistas mediante LED.
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LAR 119 — Certificacion de explotadores de servicios aéreos
Apéndice A
Certificado de explotador de servicios aéreos (AOC)

a. Propoésito y alcance

1. El AOC y sus especificaciones relativas a las operaciones (OpSpecs), especificas para cada
modelo, contendran la informacién minima requerida en los Parrafos b y c, respectivamente, en

un formato normalizado.

2. EI AOC y sus OpSpecs definiran las operaciones que esta autorizado a realizar un explotador.

b. Plantilladel AOC

CERTIFICADO DE EXPLOTADOR DE SERVICIOS AEREOS

3 3
Estado del explotador®

Autoridad expedidora?

AOC #*: Nombre del explotador® Puntos de contacto
operacionales:®
Dba Razén social’ La informacioén de contacto donde
Fecha de vencimiento®: Direccion del explotador®: se puede ubicar a las autoridades

de gestion operacional sin

, 10. demoras indebidas se proporciona
Teléfono™: 1 prop
Fax: en ......... :
Correo-e:
Por el presente, se certifica que ..........cccovevvinnnnn, 12 esta autorizado a realizar operaciones de

transporte aéreo comercial segun se define en las especificaciones relativas a las operaciones, que se
adjuntan, de conformidad con el Manual de operacionesy con ...............

Fecha de expedicion™*: Nombre y firma':
Titulo:

Notas:

1. Reemplazar por el nombre del Estado del explotador.

Reemplazar por la identificacion de la autoridad expedidora del Estado del explotador.
Para uso del Estado del explotador.

Numero de AOC Unico, expedido por el Estado del explotador.

o~ wN

Fecha a partir de la cual pierde validez el AOC (dd-mm-aaaa).
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6. Reemplazar por el nombre registrado del explotador.

7. Razén social del explotador, si es diferente. Insértese la abreviatura “Dba” (abreviatura de la locucion inglesa “Doing business
as”, que significa “realiza sus actividades bajo la razén social siguiente”) antes de la razén social.

8. Lainformacién de contacto incluye los numeros de teléfono y de fax (con los correspondientes codigos de area), y la direccion
de correo electrénico (si la poseen) en donde se puede ubicar, sin demoras indebidas, a las autoridades de gestion
operacional para cuestiones relativas a operaciones de vuelo, aeronavegabilidad, competencias de las tripulaciones de vuelo
y de cabina, mercancias peligrosas y otros asuntos, segin corresponda.

9. Direccién de la oficina principal del explotador.

10. Ndmeros de teléfono y de fax (con sus correspondientes cadigos de area) de la oficina principal del explotador. Incluir también
direccion de correo electrénico, si posee.

11. Insertar del documento controlado, llevado a bordo, en el que se proporciona la informacién de contacto, con la referencia al
parrafo o péagina apropiados. Por ejemplo, “En el Capitulo 1, 1.1 del Manual de operaciones, Generalidades/Informacién
bésica, se proporciona informacién de contacto...” o “En la pagina 1 de las OpSpecs se proporciona...”, 0 “En un adjunto de
este documento se proporciona...”

12. Nombre registrado del explotador.

13. Insertar referencia a las normas de aviacion civil pertinentes.

14. Fecha de expedicion del AOC (dd-mm-aaaa).

15. Titulo, nombre y firma del representante de la autoridad expedidora. EI AOC también podra llevar un sello oficial.

c. Especificaciones relativas a las operaciones para cada modelo de aeronave

1. Para cada modelo de aeronave de la flota del explotador, identificado por marca, modelo y serie
de la aeronave, en el formato de las OpSpecs se incluird la siguiente lista de autorizaciones,
condiciones y limitaciones: informacion de contacto de la autoridad expedidora, nimero de AOC,
nombre del explotador, fecha de expedicion, firma del representante de la autoridad expedidora,
modelo de la aeronave, tipos y area de operaciones, limitaciones y autorizaciones especiales.

Nota.- Si las autorizaciones y limitaciones son idénticas para dos o mas modelos, esos modelos podran agruparse en
una lista Unica.

2. Elformato de las OpSpecs, sera el siguiente:
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ESPECIFICACIONES RELATIVAS A LAS OPERACIONES
(sujetas a las condiciones aprobadas en el Manual de operaciones)

Teléfono®: ; Fax: . Correo-e:

Informacién de contacto de la autoridad expedidora.

AOC Num.?: Nombre del explotador®: Fecha®: Firma:
Dba Razén social

Modelo de aeronave®:

Tipos de operaciones: Transporte aéreo comercial [ Pasajeros; [ Carga; 0 Otros®:............

Area de operaciones’:

Limitaciones especiales®:

Autorizaciones especiales: Si No Aprobaciones especificas® Comentarios

Mercancias peligrosas 0 0

Operaciones con baja visibilidad

Aproximacion y aterrizaje 0 O CAT® ... RVR: m DH: ft
Despegue 0 0 RVR': m

RVSM*? 0 N/A 0 0

ETOPS® [ N/A 0 0 Tiempo méximo de desviacién'*:  minutos

Especificaciones de navegacion O O
para las operaciones PBN'®

Aeronavegabilidad continua

Otros'® 0 0

Notas:

1. Nudmeros de teléfono y fax de la autoridad, incluido el codigo de area. Incluir también direccién de correo-e, si posee.

2. Insertar nimero de AOC correspondiente.

3. Insertar el nombre registrado del explotador y su razén social, si difiere de aquél. Insértese la abreviatura “Dba” (abreviatura
de la locucién inglesa “Doing business as”, que significa “realiza sus actividades bajo la razén social siguiente”) antes de la
razén social.

4. Fecha de expedicion de las OpSpecs (dd-mm-aaaa) y firma del representante de la autoridad expedidora.

5. Insertar la designacién asignada por el Equipo de taxonomia comin CAST (Equipo de Seguridad de la Aviacion
Comercial)/OACI de la marca, modelo y serie, 0 serie maestra, de la aeronave, si se ha designado una serie (p. ej., Boeing-
737-3K2 o0 Boeing-777-232). La taxonomia CAST/OACI esta disponible en el sitio web: http://www.intlaviationstandards.org/.

6. Otro tipo de transporte (especificar) (p. €j., servicio médico de emergencia).

7. Enumerar las areas geogréficas en que se realizara la operacién autorizada (por coordenadas geogréficas o rutas especificas,
region de informacion de vuelo o limites nacionales o regionales).

8. Enumerar las limitaciones especiales aplicables (p. €j., VFR Gnicamente, de dia Gnicamente, etc.).

9. Enumerar en esta columna los criterios mas permisivos para cada aprobacién o tipo de aprobacién (con los criterios
pertinentes).

10. Insertar la categoria de la operacion aproximacion de—preecisién por instrumentos de Tipo A o de Tipo B pertinente: CAT |, Il,
IIA, 1IB o HIC. Insertar el RVR minimo en metros y DH en pies. Se utiliza una linea por categoria de aproximacion
enumerada.

11. Insertar el RVR minimo de despegue aprobada en metros. Se puede utilizar una linea por aprobaciéon si se otorgan
aprobaciones diferentes.

12. El casillero “No se aplica (N/A)"solo puede tildarse si el techo maximo de la aeronave es inferior a FL290.

13. Los vuelos a grandes distancias (ETOPS) actualmente se aplican sélo a los aviones bimotores. Por consiguiente, el casillero

“No se aplica (N/A)” puede marcarse si el modelo de la aeronave tiene mas de dos motores. Si en el futuro el concepto se
amplia a aeronaves de 3 6 4 motores, se requerira marcar el casillero Si/No.
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14. También puede indicarse la distancia respecto del umbral (en NM), asi como el tipo de motor.

15. Navegacion basada en la performance (PBN): se utiliza una linea para cada autorizacion de las especificaciones PBN (p. €j.,
RNAV 10, RNAV 1, RNP 4) con las limitaciones o condiciones pertinentes enumeradas en las columnas de “Aprobaciones
especificas” y/o “Comentarios”.

16. Limitaciones, condiciones y base reglamentaria para aprobar las operaciones asociadas a las especificaciones de navegacion
basada en la performance (p. ej., GNSS, DME/DME/IRU). En el Doc 9613 de la OACI - Manual sobre la navegacién basada
en la performance figura informacion sobre dicha navegacion y orientacion en torno a su aplicacién y el proceso de aprobacion
operacional.

17. Insertar el nombre de la persona/organizacion responsable de garantizar que se mantenga la aeronavegabilidad continua de
la aeronave, asi como el reglamento que el trabajo exige, es decir, el de la normatividad AOC o una aprobacion especifica (p.
ej., EC2042/2003, Parte M, Subparte G).

18. En este espacio pueden ingresarse otras autorizaciones o datos, utilizando una linea (o cuadro de varias lineas) por
autorizacion (p. ej. autorizaciones especiales de aproximacion, MNPS, performance de navegacion aprobada, etc.).

d. Autorizaciones especiales

1. Ademas de las cuestiones incluidas en el Apéndice A, Parrafo c, las OpSpecs podran incluir
otras autorizaciones especificas, tales como:

i. operaciones especiales de aerédromo (p. €j., operaciones de despegue y aterrizaje cortos u
operaciones de aterrizaje y espera antes de la interseccion);

ii. procedimientos especiales de aproximacion (p. €j., aproximacion con pendiente pronunciada,
aproximacién con monitor de precision en las pistas y sistema de aterrizaje por instrumentos,
aproximacién con monitor de precisibn en las pistas y asistencia direccional de tipo
localizador, aproximacion RNP, etc.);

ii. transporte monomotor de pasajeros durante la noche o en condiciones meteorolégicas de
vuelo por instrumentos;

iv. operaciones en areas con procedimientos especiales (p. ej., operaciones en areas que
utilizan diferentes unidades de altimetria o diferentes procedimientos de reglaje del
altimetro); y

v. modalidades de arrendamiento.



