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1. GENERALIDADES

1.1. Introducao

Este estudo originou-se em virtude da necessidade de atender as empresas
aéreas regulares Cargo Lux e Atlas, que vém incorporando as suas frotas as
aeronaves, tipo B747-8F, em substituicdo ao modelo B747-4.

O objetivo deste é a obtencdo da autorizacdo do Orgdo Regulador para operacéo
da aeronave modelo B747-8F no Aeroporto Internacional de Viracopos/Campinas
dentro dos padrdes de seguranca operacional estabelecidos pelo RBAC 154.

A aeronave B747-8F, conforme tabela A-1, item 154.13 do RBAC 154, é
classificada como coédigo de referéncia de aerédromo “F” (65m a 80m exclusive e
distancia entre as rodas externas do trem de pouso principal de 14m a 16m
exclusive), com envergadura, comprimento e peso superior as aeronaves que
operam atualmente em SBKP.

Para atendimento a este tipo de aeronave em SBKP € necessario a
implementacdo de medidas mitigadoras, para garantir que essas operacfes se
realizem em condi¢cbes de seguranca, preconizadas pelos RBAC 154, RBAC 153 e

RBAC 139, Emenda 1 da Agéncia Nacional da Aviagdo Civil.

1.2. Metodologia

A metodologia utilizada neste estudo para atender 0s requisitos operacionais e as
necessidades de infraestrutura segue os principios e diretrizes descritas na Circular
305 da ICAO, “OPERATION OF NEW LARGER AEROPLANES AT EXISTING
AERODROMES", de Junho de 2004.

Esta metodologia é aplicada especificamente as operacdes de aeronaves B747-
8F no Aeroporto Internacional de Viracopos/Campinas — S&o Paulo. Trata-se de
uma analise de seguranca em quatro etapas a serem utilizadas para cada item de
infraestrutura que pode ser afetada pela operacao do B747-800F, incluindo pista de
pouso e decolagem, taxiways, separagcao de pistas e taxiways e outros itens como
ponto de espera e péatio de manobras.
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As etapas a serem seguidas nesta andlise sao:
a) ldentificar os padrdes aplicaveis a operacdo do B747-800F, relacionados aos
elementos de infraestrutura aeroportuaria afetadas pela operacéo do B747-8F;
b) Apresentar os quesitos estabelecidos no RBAC 154 e as justificativas
racionais disponiveis para cada um desses elementos, conforme material de
referéncia da ICAO;
c) Identificar os potenciais perigos e avaliar o risco associados a cada
consequéncia;
d) Estabelecer propostas de medidas mitigadoras que deverdo ser

implementadas para garantir o nivel de seguranca operacional.

1.3. Glosséario dos Termos

ACN - Aircraft Classification Number;

CACE - Carro de Apoio ao Chefe de Equipe;

CAT - Categoria;

CCI — Carro Contraincéndio;

CRS - Carro de Resgate e Socorro;

CVE - Corpo de Voluntario de Emergéncias;

IAC — Instrucéo da Aviacéao Civil;

ICAO — Organizacao Internacional da Aviacéo Civil,
ILS — Instrument Landing System;

MALSR - Approach Lighting System;

MGSO — Manual de Gerenciamento de Seguranca Operacional;
NOTAM — Aviso aos Aeronavegantes;

OFZ - Obstacle Free Zone;

PAPI - Precision Approach Path Indicator;

PCM — Posto de Comando Movel;

PCN - Pavement Classification Number;

PPD — Pista de Pouso e Decolagem;

PMD - Peso Maximo de Descolagem,;

RBAC — Regulamento Brasileiro da Aviagao Civil;
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RESA — Area de Seguranca de Final de Pista;
SBKP — Aeroporto Internacional de Viracopos;
SCI — Secao Contraincéndio;

SESCINC - Secéo Contraincéndio;

TWY — Taxiway;

1.4. Documentos de Referéncia

Anexo IV Portaria 1227,

Circular 305: Operation of New Larger Aircrafts in Existing Aerodromes;

DOC 9157, Parte |,

DOC 9157, Parte Il,

DOC 9859, Safety Management Manual (SMM) 22 Edicdo; Safety Analyses of Airfield
Items for the 747-8 Operations Relat6rio do Boeing 747-8 Airport Compatibility Group
(BACG);

Manual da Aeronave (747-8 Airplane Characteristics for Airport Planning Boeing
Commercial);

MOPS-SBKP — Manual de Operacgdes de SBKP;

Nota Técnica 246/2010/GTCO/GENG/SAI da ANAC

RBAC 154;

Resolucéo 115.
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2. SUMARIO DE ANALISES

2.1. Premissas

Esta avaliacdo foi baseada na operacédo da aeronave modelo B747-8F frente as
condi¢des atuais da infraestrutura disponivel no aerédromo e foi considerado como
referéncia de padrdo de seguranca operacional o disposto no Regulamento
Brasileiro de Aviacdo Civil RBAC 154: Projeto de Aerédromo (emenda n° 02) para
Caodigo de Referéncia 4F.

Dos trés tipos de avaliacdo de risco previstos na Circular 305 da ICAO, sendo
tipo A - desempenho e certificagdo da aeronave, tipo B — baseada em estatisticas
de desvio e tipo C — requisitos de infraestrutura, a avaliacdo considerada neste
documento é a do tipo C.

No processo da analise de riscos e classificacdo dos indices das suas
consequéncias foi utilizada a Matriz de Andlise do Risco, constante do Manual de
Gerenciamento de Seguranca Operacional — MGSO de SBKP, indicada pelo Doc.
9859/ICAO.

Matriz de Anélise do Risco (Tabela de Classificagao)
Probabilidade Severidade do Risco
do Risco Catastrofico Critico Moderado Pequeno | Insignificante
(A) (B) (€) (D) (B)
5 — Freqguente 5A 5B 5C
4 — Ocasional 4A 4B
3 - Remoto 3A 3E
2 — Improvavel 2D 2E
1 -Muito 1A 1B 1C 1D 1E
Improvavel
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NOTA: Reconhece-se que as premissas aqui consideradas podem indicar decisdes
passiveis de revisdo apd0s a efetiva entrada em operacdo no aerdodromo das
aeronaves consideradas, pelo que se estabelece, a priori, revisdo das acdes
apresentadas neste documento até o prazo de 30 (trinta) dias apds a efetiva

entrada em operagéo dessas aeronaves.

2.2. Dimensdes da aeronave B747-8F comparativamente a aeronave critica.

747-8F (m) | 747-4F (m)
Envergadura 68,4 64,9 //
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2.3. Descrigcéo do Sistema Aeroportuario

O aeroporto Internacional de Viracopos/Campinas esta localizado na coordenada
de referéncia: latitude: 23° 00’ 24,9543” S, longitude: 047° 08 02,5870” W,
tendo uma altitude média de 656,73 m e temperatura média de 29,6°C.

No ano de 2012 o Aeroporto totalizou 115.548 movimentos entre pousos e
decolagens, com uma de média 316 movimentos diarios.

O Aerodromo, indicativo SBKP, opera com aeronave critica B747-4 dentro dos
limites do Cddigo de Referéncia 4-E. Possui uma pista principal com extenséo de
3240m de comprimento e 45m de largura, com suas cabeceiras orientadas
15/33, sendo que a cabeceira 15 detém 85% das operacoes.

TDZE 2139’
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PASSAGEIROS
TERMINAL BUILDING
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A cabeceira 15 possui aproximacao de preciséo ILS CAT | e MALSR com flash
light e a Cabeceira 33 possui aproximacao visual por PAPI;

As TWYs do Aeroporto, além da sinalizacdo horizontal de borda, eixo e ponto de
espera dispbem de luzes laterais (azuis).

A TWY “C” é uma das pistas de taxi mais utilizadas do aeroporto e tem quase a
mesma extensdo da pista 15/33, com 3.177,6m, sendo usadas para o taxiamento das
aeronaves para pouso e decolagem de ambas as cabeceiras.

O pavimento do sistema de pista de SBKP é de asfalto flexivel e conforme publicado
na AIP possui PCN de 56/F/B/X/T.

Tabela com as dimensfes da PPD e pistas de taxi com acostamentos e

compatibilidade com o codigo F. (Ficha IV Portaria 1227).

. Largura Acostamento de TOTAL (Largura + Valor Aceitavel,

Tieo (SBKP) cada lado (SBKP) acostamento) SBKP conf. DOC 9157
PPD 45,0m 7,5m 60,0 m 60m
TWY A 23,2m 7,6m 38,4m 44m
TWY B 24,8m 7,6m 40,0m 44m
TWY C 22,1m 11,0m 44,1m 44m
TWY D 30,0m 11,2m 52,4m 44m
TWYE 23,8m 11,0m 45,8m 44m
TWY F 26,4m 11,0m 48,4m 44m
TWY G 30,0m 11,0m 52,0m 44m
TWY H 30,0m 11,2m 53,4m 44m

Nota: Os valores de infraestrutura deste documento sdao os valores declarados
através da ficha ANEXO |V da Portaria 1227 — ANAC.

O nivel de protegéo contraincéndio do aerédromo é CAT 9.

2.4 Escopo e Objetivos

Na elaboracdo da avaliacdo dos riscos a operacdo da aeronave pretendida,
procurou-se apurar o nivel aceitavel de protecdo fornecido pela infraestrutura

existente referente aos riscos de:
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Colisdo com outra aeronave, veiculo ou objeto;
Saida lateral da aeronave das superficies pavimentadas;

Danos ao motor por ingestao de objetos estranhos;

D N N NN

Danos ao pavimento da PPD e pistas de taxi.

As éareas afetas aos riscos acima se relacionam com requisitos funcionais da

infraestrutura em termos de:

v' Largura de pista e seus acostamentos;

\

Largura de pistas de taxi e seus acostamentos;
v Distancias entre pista e pistas de taxi, entre pistas de taxi e patio de
estacionamento;

v' Posicdes de estacionamento e aeronaves e objetos adjacentes;

<

Faixas preparadas de pistas e pistas de taxi;
v Resisténcia do pavimento.

2.5. Andlises realizadas

2.5.1. Pista de Pouso e Decolagem
Largura com
Largura Acostamento Total Existente
Largura acostamento Valor Aceitavel, conf.
Tipo Normatizada existente (Largura +
existente Normatizada DOC 9157
(Cod.F) de cada lado acostamento)
(Cod. F)
PPD 45,0m 60m 7,5m 60,0 m 75m 60m

a. Largurade Pistade Pouso e Decolagem

O principal perigo ligado a largura da pista de pouso e decolagem € o risco de

danos estruturais associados com uma aeronave correndo fora da pista apds o

pouso ou durante a corrida para decolagem.
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A pista de SBKP possui a largura de 45m, sendo que o definido pelo RBAC 154
para o codigo F € 60m. Entretanto, as aeronaves B747-4 e B747-8F possuem bitola
do trem de pouso principal equivalentes, sendo a diferenca de 0,10m.

De acordo com o Doc. 9157- parte 1 da ICAO — Aerodrome Design Manual, 32
edicdo — 2006, no capitulo 6, a largura de pista de pouso e decolagem é calculada
pela férmula:

Largura = bitola + 2.C, sendo
C é adistancia daroda externa do trem de pouso para a borda do pavimento.

O valor C para as outras categorias € 16m, sendo que para categoria F n&o foi
considerado este fator para determinar a largura da pista, assim aplicando o racional
da ICAO para o B747-8 temos:

Largura da pista de pouso e decolagem = 12,7 (bitola B747-800) + 2x16 = 44,7

O resultado obtido é de 44,7m.
A largura da pista de SBKP é 45m.

CONCLUSAO

De acordo com o racional da ICAO a largura da pista de SBKP atende o
valor minimo aceitavel de 45m para a operacdo do B747-8F, conforme nota técnica
246/2010/GTCO/GENG/SAI.

b. Largura do acostamento da Pista de Pouso e Decolagem

De acordo com o Doc 9157 — Part 1 (ICAO, 2005), o acostamento de pista de

pouso e decolagem deve ser suficiente para:

1. Prover suporte a aeronave em caso de saida de pista;

2. Prevenir a aeronave de ingestdo de objetos de erosao por jetblast;

11
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3. Permitir a aproximacao de veiculos de resgate e de combate a incéndio.

Sendo assim, os perigos estdo relacionados ao afundamento da aeronave que
venha a sair da pista, ingestao de detritos pelo motor, erosdo causada por blast e
dificuldade de aproximacéo do veiculo contra incéndio em casos de emergéncia.

Sumdrio de Analises
Identificagdo de Perigos | Ingestdo de detritos durante pouso e Dificuldades de abordagem da
geragdo de detritos na decolagem. aeronave em emergéncia pelo
SESCINC, em caso de veer off.
Causas principais e - posicdo do motor e poténcia; - Posicdo da aeronave,
possiveis fatores - Erosdo no acostamento; posicao do motor e
contribuintes para envergadura;
acidentes - Auséncia de faixa preparada.
Defesas existentes no - InspegOes operacionais diarias da PPD; - Faixa de pista com largura de 300m;
Aerédromo - Programa de manutengdo preventiva da - Programa de manutengdo
pista e da faixa de pista. preventiva da pista e da faixa de
Probabilidade/Severidade 3A 3A
- Estabilizagdo da erosdo do acostamento A ser regularizado, conforme Plano de
AcGes Mitigadoras com emulsdo asfaltica Acdo Corretiva das ndo
- Monitoramento das condigdes do conformidades, para certificagdo do
acostamento nas inspeg0es diarias. aeroporto para Cat E, a ser entregue a
ANAC até 14/02/2013.
Probabilidade/Severidade 1A 1A

Os diagramas, constantes da pagina 13 demonstram que 0 posicionamento do
motor e a curva de exaustdo do blast do B747-8 encontram-se dentro dos 60m,

referente a largura da pista mais o acostamento.
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Exhibit 1: 747-8 Dimensions relevant to Runway and Shoulder Width
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CONCLUSAO

Em andlise aos aspectos referentes ao acostamento de pista de pouso e
decolagem, verifica-se que historicamente, nos ultimos 20 anos, ndo existem
registros de ocorréncias de “veer off” em SBKP.

E que a operagcdo de veiculos de resgate e de combate a incéndio equivale a
mesma operagao destinada ao B747-4, sendo a largura de 60 metros suficiente para
atender essa finalidade.

Considerando que os motores externos do B747-8F estdo situados na mesma
posicdo em relacdo ao eixo longitudinal da aeronave, e o limite do contorno da
curva de exaustdo equivalente a 56 km/h, quando em poténcia méxima para
decolagem, esta dentro dos 60 m referente a largura da pista de pouso mais o
acostamento.

E que a operacdo de veiculos de resgate e de combate a incéndio equivale a
mesma operagao destinada ao B747-4, sendo a largura de 60 metros suficiente para
atender essa finalidade.

Entende-se que com a implementacao das medidas mitigadoras propostas para o
acostamento da PPD, a infraestrutura existente atende com seguranca as

operacoes de pouso e decolagem do B747-8 em SBKP.

2.5.2. Pista de Taxi

) Largura com
Largura Acostamento | Total Existente o
] Largura ] ] acostamento |Valor Aceitavel,
Tipo ) Normatizada Existente (Largura + )
Existente i Normatizada |conf. DOC 9157
(Cod. F) de cada lado | acostamento) i
(Cod. F)
TWY A 23,2m 25m 7,6m 38,4m 60m 44m
TWY B 24,8m 25m 7,6m 40,0m 60m 44m
TWY C 22,1m 25m 11,0m 44,1m 60m 44m
TWY D 30,0m 25m 11,2m 52,4m 60m 44m
TWY E 23,8m 25m 11,0m 45,8m 60m 44m
TWY F 26,4m 25m 11,0m 48,4m 60m 44m
TWY G 30,0m 25m 11,0m 52,0m 60m 44m
TWY H 30,0m 25m 11,2m 53,4m 60m 44m
14
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a. Largura da Pista de Taxi

O perigo relacionado a largura de uma pista de taxi € a de excursao lateral em
trechos retos, pois a taxiway deve ser suficientemente ampla para permitir o fluxo de
trafego suave, facilitando o controle de dire¢éo da aeronave.

Considerando as larguras das TWY’s de SBKP, verifica-se que com excecdo das
TWY C, as demais possuem largura minima aceitavel para operacao do B747-8, de
acordo com a Nota Técnica 246/2010/GTCO/GENG/SAI do Orgéo Regulador que é
de 23m, norteada pela aplicacao do racional da ICAO para o B747-8F que:

Largura da pista de taxi = 12,7 (bitola B747-800) + 2x4,5=21.7m

SUMARIO DE ANALISES

Larguradas TWY “C” é inferior ao normatizado para

Identificacdo de Perigos .
¢ g aeronaves, codigo “E”.

Excursdo lateral da pista durante o taxiamento da aeronave por:
Condicdes Ambientais: Chuva forte e baixa visibilidade que

Causas principais e possiveis impegam a visualizagdo das luzes de balizamento e a sinalizagdo
fatores contribuintes para horizontal.
acidentes Fatores Humanos: distracdo e capacidade técnica da tripulagao.
Performance de Aeronave: Falha nos controles de voo da
aeronave.
Probabilidade/Severidade 3C
Severidade

Adequacdo da sinalizagdo horizontal da TWY “C”, conforme

AcBes Mitigadoras RBAC 154, para Cod de aeronaves “E”.

Probabilidade/Severidade 1C

CONCLUSAO

Ainda que o valor minimo aceitavel da TWY “C” seja inferior ao estipulado na nota
técnica n® 246/2010/GTCO/GENG/SAI da ANAC, essa TWY atende ao DOC 9157 —
Parte 2 (ICAO, 2005) de 21,7m.

Entende-se que com a implementacdo das medidas mitigadoras, a TWY “C”,
atendera ao valor minimo aceitavel (23m) recomendado pela Nota Técnica da
ANAC.

15
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b. Largura do Acostamento da Pista de Taxi

Identificacdo de Perigos

Ingestdo de detritos durante
o taxiamento da aeronave

Dificuldades de abordagem da
aeronave

em emergéncia pelo SESCINC, em
caso de veer off.

Causas principais e possiveis
fatores
contribuintes para
acidentes

- posicdo do motor e
poténcia;
- Erosdo no acostamento;

- Posicdo da aeronave, posicdao do
motor e envergadura;
- Auséncia de faixa preparada.

Defesas existentes no
Aerédromo

- Inspeg¢des operacionais
didrias da PPD;

- Programa de manutencdo
preventiva da pista e da faixa
de pista.

- NOTAM N2 D 1423/2012,
limitando a utilizacdo das
TWY’'s “A”, “B” para
aeronaves até Cod. D “D”.

- Faixa de pista com largura de
300m;

- Programa de manutengdo
preventiva da pista e da faixa de
pista;

- Largura média de acostamento de
11 m;

- Auséncia de faixa preparada.

Probabilidade/Severidade
Severidade

3D

3D

Acdes Mitigadoras

- Estabilizacdo da erosdo do
acostamento com emulsado
asfaltica

- Monitoramento do
acostamento nas inspec¢oes
diarias.

A ser regularizado, conforme Plano
de Acdo Corretiva das ndo
conformidades, para certificacdo
do aeroporto para CatE, a ser
entregue a ANAC até 14/02/2013.

Probabilidade/Severidade

iD

iD

A ingestéo de detritos durante a operacao de taxi, antes da decolagem, pode ser
classificada como o risco de maior severidade, enquanto que durante a rolagem,
pode ser classificada como de menor importancia. Dessa forma, a disposi¢cdo dos
motores externos da aeronave frente a infraestrutura disponivel incide diretamente

na severidade do risco. Por isso, 0 atendimento dos requisitos de infraestrutura é

importante nesse caso.

16




/ ESTUDO AERONAUTICO PARA A OPERAGAO DA
AERONAVE BOEING 747-800 NO
VIRACOPOS AEROPORTO INTERNACIONAL DE
- VIRACOPOS/CAMPINAS

n D "
Aeroportos Bras

O Diagrama abaixo demonstra que o posicionamento do motor do B747-8F

encontra-se dentro dos 44m, referente a largura de taxi mais acostamento.

Exhibit 2: 747-8 Dimensions Relevant to Taxiway and Shoulder Width

N
(|
I

23m wide 10.5m

CONCLUSAO

Considerando:

v'a similaridade do B747-8F com o B747-4, que é a aeronave critica de SBKP;
v' Excecgdo das TWY's “A” e “B” que possuem larguras regulamentadas para
operacdes de aeronaves até cod.”D”, os acostamentos das pistas de taxi de
SBKP possuem em média 11m, totalizando a largura das pistas de taxi em 44m,
atendendo o valor minimo aceitavel para a operacao do B747-8F, conforme nota
técnica 246/2010/GTCO/GENG/SAI.

Entende-se que o0s riscos inerentes ao acostamento das TWY’s de SBKP
encontram-se dentro de um nivel aceitavel, tendo em vista a infraestrutura
disponivel.

Com a implementagcdo da acdo mitigadora proposta para a TWY “C” e com
excecao da TWY's “A” e “B”, todas as demais pistas de taxiamento de SBKP estéo
conformidade com o DOC 9157 — (ICAO,2005), previsto para a operagédo do B747-
8F.
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2.5.3. SEPARACOES ( Pista, Taxiways e Posicdo de Espera em pista de pouso
e decolagem) e RESA

a. Distancia entre eixo de pistas de téxi e de pista de pouso e

decolagem.

O perigo relacionado a distancia entre eixos de pistas de taxi e PPD tem como
consequéncia o risco de colisdo de aeronave em voo com objeto fixo ou imovel.

De acordo com RBAC 154, item 154.217 — Tabela C1, a distancia minima de
separacdo entre o eixo de uma pista de taxi e o eixo de uma pista de pouso e
decolagem, para categoria “F” € de 190 metros.

O Doc 9157 — Parte 2 (ICAO, 2005) estabelece que a distancia entre os eixos de

pista de taxi e de pouso e decolagem é calculada pela férmula:

Distancia = 0,5 x (faixa de pista + envergadura)

Aplicando o racional da ICAO para o B747-8 de envergadura de 68,4m, em

aerodromo 4E, cuja faixa de pista possui 300m de largura obtém-se:
Distancia = 0,5 x (300 + 68,4) = 184,2m

A infraestrutura existente no aeroporto possui as seguintes dimensoes:

Pista de Taxi em SBKP Distancia entre eixo da pista de taxi e da PPD
TWY C 198,9m
TWY G 299,0m
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CONCLUSAO

As distancias entre os eixos de pistas de tdxi e a pista de pouso e decolagem
atendem o valor aceitavel (184,2m) mencionada na Nota Técnica
246/2010/GTCO/GENG/SIA da ANAC.

RWY 15/33
T47-BF
=
° ?4?—SF\
TWY C ‘% ;
= =
TWY G % i
T

ll‘—???F =
—
i
-
LESENDA;
———— ——-CISTANCIA D ASA TS5 M
——————— IRAJETI G
TRAJETD A HAVE UTLIZANED MLOT EYE
TREY DF POUSD PRINCIFAL
FOLGA DE 4.5 M ENTRE SHEUS DE FORA E MARGEM Ch FISTA
= = FIE= TR = S S N w. o - SBHP - BOEJHS M7 ESTUDD DPERAC|OHAL - i
S T - SBKPO5
I CHNGLOG 1 Td7-8 DISTAMCIA ENTRE PONTA DE ASA T
1

e
bl hemenrs pEmATML oo R =T

b. Distancia entre o eixo de uma pista de taxi para o eixo de outra
pista de taxi

De acordo com RBAC 154, item 154.217, tabela C1, a distancia minima de
separacédo entre o0 eixo de uma pista de taxi para 0 eixo de outra pista de taxi, para
categoria “F” € de 90 metros.

O Doc 9157 — Parte 2 (ICAO, 2005) estabelece que a distancia entre os eixos de

pista de taxi para o eixo de outra pista de taxi € calculada pela férmula:
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Distancia = Envergadura + X + Z, onde 0 X € o maximo desvio lateral e Z é uma

margem de seguranca

O valor do X para as categorias “E” e “F” € de 4,5 m e o de Z para categoria “F* é
de 13m.

Aplicando o racional da ICAO para o B747-8, de envergadura de 68,4m, obtém-

se:

Distancia=68,4+ 45+ 13=859m

CONCLUSAO

A distancia entre o eixo da TWY “C” e da TWY “G” é de 100,1m, sendo assim,
atende o valor aceitdvel (85,9m) mencionada na Nota Técnica
246/2010/GTCO/GENG/SIA da ANAC, conforme também demonstrado no diagrama

acima.

c. Distancia entre o eixo de uma pista de taxi e um objeto,

excetuando-se pista de taxi de acesso ao estacionamento.

De acordo com o RBAC 154, item 154.217, tabela C1, a distancia entre o eixo de
uma pista de taxi e um objeto, excetuando pista de taxi de acesso ao

estacionamento para categoria “F” € de 55 metros.

O Doc 9157 — Parte 2 (ICAO, 2005) estabelece que a distancia entre o eixo de
uma pista de taxi e um objeto, excetuando-se pista de taxi de acesso ao

estacionamento é calculada pela formula:

Distancia = 0,5 x Envergadura + X + Z, onde X € o maximo desvio lateral e Z é

uma margem de seguranca.
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O valor do X para as categorias E e F é de 4,5 m e o de Z para categoria F € de

13m.

Aplicando o racional da ICAO para o 747-800, de envergadura de 68,4m, obtém-

se:

O diagrama abaixo demonstra que a distancia entre o eixo de uma pista de taxi e

Distancia=0,5x68,4+ 45+13=51,7m

um objeto em SBKP ¢é de 56,4m.

b6,4 ™M
|—|——-’7

2427 M

LEGENDA!

[

\ SBKPO7

RWY 15/33

TWY C
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--——DISTANCIA DE ASA 7.5 M
f—-————--——TRAJETD DE ASA

TRAJETO Dk AERONAVE UT|LIZANDO FILOT EVE

TREM DE FOUSO FRINCIPAL
FOLGA DE 4,5 M ENTRE PNE:

US DE FORA £ MARGEM DA FISTA
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130,2M

41,5M

1220M

198,9 M

CAB 33
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0. 213
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e
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)
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CONCLUSAO

A distancia entre o eixo da TWY “C” e da via de servigo existente paralela a da
TWY “C” atende o valor aceitavel (51,7m) mencionada na Nota Técnica
246/2010/GTCO/GENG/SIA da ANAC.

d. Distancia entre o eixo de uma pista de taxi de acesso ao

estacionamento e um objeto.

De acordo com RBAC 154, item 154.217, tabela C1, a distancia entre o eixo de
uma pista de taxi de acesso ao estacionamento e um objeto para categoria “F” € de

50,5 metros.

O Doc 9157 — Parte 2 (ICAO, 2005) estabelece que a distancia entre o eixo de
uma pista de tdxi de acesso ao estacionamento e um objeto € calculada pela

formula:

Distancia = 0,5 x Envergadura + X + Z, onde X € o maximo desvio do trem de

pouso e Z é uma margem de seguranca

O valor do X para as categorias “E” e “F’ é de 3m e o de Z para categoria “E” e
“F” é de 7,5m.

Aplicando o racional da ICAO para o B747-8, de envergadura de 68,4m, obtém-

se:

Distancia=0,5x68,4+ 3+7,5=44,7m

O diagrama abaixo demonstra a distancia entre o eixo de uma pista de taxi de

acesso ao estacionamento e um objeto em SBKP € de 47,5m.
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NOTA:
NOTA TECHICA DA ANAC - VALOR ACEITAVEL PARA A DISTANCIA ENTRE O EIXO OF UMA PISTA DE
TAX| DE AGESSO0 AC ESTACIDNAMENTO E LM OBJETD PARA OPERAGAD DO T47-8 =44 TM

TWY G

| A1EM
@
=
2
POSICAC DE
CARREGAMENTO
PELA PARTE DIANTEIRA
| TEOM TEOM
= =
~ ~
vla DE = =
SERVICD \

LEGENDA: |

7.8

DISTANGIA BE ASA 7.5 M
TRAJETE OF ASA

RAJETO 0 E UTILIZAHGO FILD
THEM [ AL
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= — == (e L i s R W. 2™ SAKP - BOENG T47-1 ESTUD0 GPERACIDHAL T Fama
ol | SBEKPO1
AIRFGRT TECHNGLOGY T47-8 VAGA DE ESTACIONAMENTD [ i
BTBRITIL AR o ™" By

CONCLUSAO

Considerando que a distancia do eixo da TWY “G” para o limite da faixa de
seguranca que protege as aeronaves estacionadas no pétio 3 é de 47,5m néo existe
obstaculo que possa causar risco de colisdo, e atende o valor aceitavel (44,7m)
mencionada na Nota Técnica 246/2010/GTCO/GENG/SIA da ANAC para operacao
do B747-8.

e. Nivelamento das faixas de pista de taxi

De acordo com RBAC 154, item 154.221, o nivelamento da faixa de pista de taxi

para categoria “F” é de 60m.
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O Doc 9157 — Parte 2 (ICAO, 2005) estabelece que a area nivelada deve ter
dimensdes adequadas para prevenir erosao da regido adjacente e evitar ingestédo de

objetos estranhos pela aeronave.

CONCLUSAO

As TWY “C” e “G” possuem area nivelada de 44 metros, conforme valor aceitavel
mencionada na Nota Técnica 246/2010/GTCO/GENG/SIA da ANAC.

f. Distancia do eixo da pista de pouso e decolagem até uma posicao

de espera para a operacao

De acordo com o RBAC 154, item 154.223, tabela C-2, a distancia do eixo da
pista de pouso e decolagem até uma posicdo de espera para a operacdo de
precisdo ILS CAT I, no codigo F é de 107,5m.

De acordo com o DOC 9157 — Parte 2 (ICAO, 2005), a distancia de 90 m para o
Cdd. E foi determinada com base em uma aeronave com uma empenagem de 20 m
de altura, uma distancia entre o nariz e o ponto mais alto da empenagem de 52,7m e
altura do nariz de 10m, em espera em angulo de 45° ou mais em relacao ao eixo da

pista e fora OFZ.

Considerando as dimens0fes utilizadas para a determinacédo da distancia do eixo
da PPD até a posicdo de espera, verifica-se que B747-8 se enquadra nas
especificacdes em que foram baseadas para o calculo, com exce¢do da distancia
entre 0 nariz e 0 ponto mais alto da empenagem, em que o do B747-8 é superior a
52,7m, aumentando a seguranca, ja que 0 ponto mais alto da aeronave fica mais

distante da pista de pouso e decolagem.
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ZONA LIVRE DE OBSTACULO CODIGO E
90.0 M POSICAO DE ESPERA

FORMA TRAPEZOIDAL BASEADA EM
ANEXO 14 TABELA 3:2, B, NOTA DE RODAPE 1
COM BASEADD NA ALTURA DO NARIZ 104,
ATATSP ALTURA D4 CALDA 20M,

E UMA DISTANGIA DO NARIZ PARA A PARTE MAIS
ALTA DA GAUDA 52.7M A 457

-
3
=
t
| AnmExo 14 TasELA 22 8 HETA Y
2,7 COSE"FITA M
10 OACI POSIGAD DE ESPERA (BASEDO NA LINHA DE ENVELOPE
_ ABAIXO 31 SUPERFICIE OF 2
HOLDING POSITIGN OF 90 14 FROM RYWY GENTERLINE IS DEFINED B
ANNEX 14 TABLE 32, FOOTNGTE B, NOTE 1
SS9 acostavento SEMESCALA

B rsa _
*DESLOGAMENTO MAXIMO (EM TERRA, ONE EVENT) DE AERONAVES 2148 TESTES DE CERTIFICAGAQ DE

VOO (POUSOS, DECOLAGENS, TOQUE REMETIDO), REALIZADO PELA BOEING, FAA, EASA E PILOTOS,

BALKED LANDING RESULTADOS DO ESTUDO MOSTRAM AERONAVES F CODIGO COM PILOTO
AUTOMATICO DIGITAL MODERNOS COM ORIENTACAO DE FAIXA DE ESPERA (7478 [
EQUIPADO) UTILIZADOS NA APROXIMACAO ESTA CONTIDA NO CODIGO E OFZ. OACI CIRCULAR
301 (novos avides maiores - VIDLACAO DE ZONA LIVRE DE OBSTACULO: MEDIDAS OPERACIONAIS E
ESTUDO AERONAUTICO)

Pontos de Espera em SBKP

Ponto de Esperada PR A 85,51m

Ponto de Esperada PR B 85,95m

Ponto de Espera da PR D 92,63m

Ponto de Espera da PR E 91,19m

Ponto de Esperada PR F 87,75m

Ponto de Espera da PR H 92,50m
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Identificagdo de Perigos Pontos de espera das intersecgGes “A”, “B” e “F” ndo se

encontram na OFZ.

Causas principais e possiveis fatores Excursdo lateral da pista durante o pouso e decolagem da
contribuintes para acidentes @eronave por:

CondigGes Ambientais: Chuva forte e baixa visibilidade que
impegam a visualizagdo das luzes de balizamento e a

sinalizagdo horizontal.

_g Fatores Humanos: distragdo e capacidade técnica da

®©

< . -

Z tripulagdo.

S Performance de Aeronave: Falha nos controles de voo da

o

5 aeronave.

1S

>

n
Defesas existentes no - NOTAM n2 D1423/2012, limitando a utilizagdo das TWY's
Aerédromo “A”, “B” para aeronaves até Cat “D”.
Probabilidade/Severidade 3A
Acdes Mitigadoras )Adequacdo da sinalizagdo horizontal da posi¢cdo de espera

da TWY “F” na distancia prevista para a cddigo de aeronave|

E.

Probabilidade/Severidade 1A

CONCLUSAO

Em SBKP, todas as distancias das posi¢coes de espera nas pistas de taxi, com
excegao das TWY A, B e F, estdo de acordo com o DOC 9157 — Parte 2 (ICAO,
2005), que é de 90m.

Considerando que as posigcdes de espera das TWY “A” e “B” estdo condicionadas

as operagfes para as aeronaves até categoria D e com a acdo mitigadoras a ser
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implementada na TWY “F”, as posi¢des de espera nas taxis de SBKP atendem ao
valor minimo aceitavel, conforme Nota Técnica 246/2010/GTCO/GENG/SIA da

ANAC.

g. RESA - Area de Seguranca de Final de Pista

Conforme RBAC 154, item 154.209, as areas de seguranca de fim de pista

(RESA), devem se estender a partir do final de uma faixa de pista a uma distancia

de no minimo 90m.

Identificagcdo de Perigos

Auséncia de RESA

Overrun nas operacgdes de decolagem

Auséncia de RESA

Undershoot e Overrun nas Operagdes de

Causas principais e
possiveis fatores
contribuintes para

acidentes

- Condigdes Ambientais: Chuva forte e
baixa visibilidade que impeg¢am a
\visualizagdo das luzes de balizamento e a
sinalizagdo horizontal.

- Fatores Humanos: capacidade técnica da
tripulacdo, balanceamento e
carregamento irregular.

- Fatores técnicos; Problemas de
manutengao ;

- Performance de Aeronave: Falha nos

controles de voo da aeronave.

- Condi¢Ges Ambientais: Chuva forte e baixa
visibilidade que impegam a visualizagdo das
luzes de balizamento e a sinalizagdo
horizontal.

- Fatores Humanos: capacidade técnica da
tripulagdo, balanceamento e carregamento
irregular.

- Fatores técnicos; Problemas de
manutengao ;

- Performance de Aeronave: Falha nos

controles de voo da aeronave.

Probabilidade/Severidade

3A

3A

IAcGes Mitigadoras

Sumario da Analise

Implementegdo da RESA, conforme Plano

de Agdo Corretiva das ndao conformidades

até 14/02/13.

para atender a CAT E, a ser entregue a ANAC

Implementegdo da RESA, conforme Plano
de Acdo Corretiva das ndo conformidades
para atender a CAT E, a ser entregue a

ANAC até 14/02/13.

Probabilidade/Severidade

1A

1A
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2.5.4. RESISTENCIA DO PAVIMENTO

De acordo com o Doc 9157 — Parte 3 (ICAO,1983), o ACN é o numero que
expressa o efeito relativo de uma aeronave em um pavimento com uma resisténcia
de subleito especifica e o PCN expressa a capacidade de suporte de um pavimento
para operacoes.

Segundo o Anexo 14 (ICAO, 2009) e a IAC 157-1001, pode-se permitir operacao
de aeronaves com ACN superior ao PCN em até 10%, para pavimento flexivel,
desde que o numero de operacdes nao seja maior que 5% do numero total de
operacoes do aeroporto.

Conforme Nota Técnica 246/2010/GTCO/GENGI/SIA, entende-se que pode ser
permitida a operacédo do B747-8 em aeroportos cujo numero de PCN é inferior ao do
ACN da aeronave, desde que atenda as recomendacfes do Anexo 14(ICAO,2009) e
da IAC 157-1001, no que diz respeito a operacbes com sobrecarga, sendo exigido
que a notacdo de pressao admissivel do pavimento seja de parametro “X”, ou seja,
limitada a 1,50 Mpa.

O PCN da pista 15/33 de SBKP é 56/F/B/X/T.

Identificagdo de Perigos PCN da RWY 15/33 menor que o ACN total do B747800.
Causas principais e possiveis fatores |- afundamento do pavimento;
contribuintes para acidentes - Erosdo do pavimento;

- Danos a aeronave.

- Condicionar aprovagdo de operagdo com peso maximo de

[h]

n

= Defesas existentes no - Programa de manutengdo preventiva da pista e da faixa de
c

<(§ iAerédromo pista.

=)

2 Probabilidade/Severidade Severidade 3A
‘®

1S

>

»n

IAcGes Mitigadoras 378,48 toneladas;
- Apresentac¢do da folha de carregamento ao operador de

aerédromo, visando o monitoramento do PMD.

Probabilidade/Severidade 1A
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O Diagrama abaixo demonstra o Peso Maximo de Decolagem para operacdo em
aeroédromo com o PNC 56/F/B/XI/T.
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CONCLUSAO

Conforme manual do fabricante o peso maximo de decolagem da aeronave do

B747-8 para o PCN de SBKP né&o devera ultrapassar a tonelagem de 378,48.
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3. ROTAS PADRONIZADAS

A definicdo de rotas padronizadas de trdfego e de posicBes de estacionamento
para a operacdo do B 747800F vem complementar o sumario de analises realizadas,

visando garantir a seguranca das operacoes.
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T I
i 23
5 =R
| 23
TWy D CAB15 Eg
sEfn > 2
e M
big i iF
<
|+ ¥
17 :
5 n
] ] §
1 ‘r 1
| = 3
1 §1'. 2
Y e
B Q%
ai A
A P
% |
‘| a
It § A
4
]
1 ¥
i
i
z § =
‘i 2
& |E 9]
£ |2
£l
W
o t )
T
llg‘l TWYE cag 33
iy
]

30 |



<
()]
@]
<L
O  w
M (o) a) RWY 15/33
o< - RWY 15/33
a8<wn e
o = ]
Ons<
<N 3L N\ S
xopzZ AMn My, b
LZ20x 5 AR
o 0 T 1R
0oEQ
PIV m m m 1| L
BEwoo _
2>E0
Z2IE<L il
o3R¢% )
Lo~ 2
W —
< =
3~ < =
P — ==
n
a TWY C
I e s
w POLISD PELA CABECEIRA 15, SAIDA DA FISTA PELA TWY E, ACESSO & TWY C PARA TWY G, ATE O PATIO 2
TWY C;
O =
(= m LEGENDA:
ceY GlSTaRGCLA OF 850 78 W
O m mwm "wm.wuumwnr._._..ﬂﬂ- JEAMOO PLAT BYE
C ﬂrv —_—— FOLGA DE 4.5 M ENTRE PHELVGE CE FOAA E WARGEM DA PETA
< w = — LB NN - LN - ﬁﬁ”hﬁ::ﬂzﬂfgﬁgﬁf il el a2
= Aam ﬁ.ﬁua._rﬂ.:nﬁuﬂg ! i_ e— T4FE BOTAS PACRON[ZADAS Imm_.ﬂ_u_um_ ) 1
— I o b T L el e
>

31|




/ \\ ESTUDO AERONAUTICO PARA A OPERAGAO DA
AERONAVE BOEING 747-800 NO
VIRACOPOS AEROPORTO INTERNACIONAL DE
VIRACOPOS/CAMPINAS

Aeroportos Brasil

3.2.Decolagem pela Cabeceira 15

] i
‘a L2
& 28
| 28
EZen & m
i 70N ¥
sExgt ) 58
il =0 - 5
1P 4 3
s : - =
5 R g
| £z =
: E
) ] E
. I :
: . E =
I wn
P 2
g
A p
4
; E 2. 3
9 3
1&5 O %
i
]
11
|
N
z |} -
: g 2
gl
218
i |*
::m
x| WY
| iy TWYE. car33
!
B

32



~

ESTUDO AERONAUTICO PARA A OPERACAO DA
VIRACOPOS/CAMPINAS

AERONAVE BOEING 747-800 NO
AEROPORTO INTERNACIONAL DE

VIRACOPOS

CAEB 15

TWY D

RWY 15/33

TWY C

oA

GlsTARCLL O 885 18 W

THAIETT: OA, AEADRAWYE LT L[ZAM0D FLOT BYE
TREW BF FOLE0 FRINTIPAL
FOLGA OF 4.5 W ENTRE PHELE CE FORA E WARGEM DA PETA

DECOLAGEM PELA CABECEIRA 15:
sAlDA DO FATIO 3 PELA TWY G, ACESSA A TWY O E CABECEIRA 15;

Aeroportos Brasil

S ROE MG MO ESTUC D OFERADIOMAL

ARPORT TECHRELOTY

T47-2 ROTAS PACRONIZADAS

el 3 =

Ll

33|




/ \\ ESTUDO AERONAUTICO PARA A OPERAGAO DA
AERONAVE BOEING 747-800 NO
VIRACOPOS AEROPORTO INTERNACIONAL DE
VIRACOPOS/CAMPINAS

Aeroportos Brasil

3.3.Pouso pela Cabeceira 33

J I
% v
; g-%
|
TWy D CAB15 =3
siihe 95
e =) i3
37 L -]
i ¥ =3
| 223 £ o &
R N z
g3 i
£ >
" b
- (]
-} ] A ar
m
. I :
I o
— i
' 2
P @
g
i A Pyl
o
; 2 3
—k
Ln
o
L

RET

1i
i
N
z |§ =
; | 2
G| e
g |2
g |4 4
o
Jlgl
[;E—I TWYE cap33
L
:

34



/ \\ ESTUDO AERONAUTICO PARA A OPERAGAO DA
AERONAVE BOEING 747-800 NO
VIRACOPOS AEROPORTO INTERNACIONAL DE
VIRACOPOS/CAMPINAS

Aeroportos Brasil

! I CAB 15
%
:
I ' TWY D
sgads
\!1ﬂ
| 55358 2
| 25 E @
 BE3 ,
I%f‘ { !
=
—a
| a
[ %]
1 — [
i o9
L 3
= W
§ oS O
3 = 2
2 &>
g o
LInE:
; 2 B
=
T oW
|h ;
ui 2
g
118 :
']
i =
II a
= |§ =
5 il 3
23 2
2 |2
Z g
23
=g
e
L
;:m
@ |
%
15!
Ul
"
B

35



/ \\ ESTUDO AERONAUTICO PARA A OPERAGAO DA
AERONAVE BOEING 747-800 NO
VIRACOPOS AEROPORTO INTERNACIONAL DE
VIRACOPOS/CAMPINAS

Aeroportos Brasil

3.4.Decolagem pela Cabeceira 33

1 I
: £ 3
! CAB 15 EE
i WY D 24
o Eazas og
) 5525 13
: EZ:E E Il.(.. %E
<
| % 2 %
: ¥ A
=
| E
P @)
: Py
; % 3
_ o
It O 2
.
]
1
i
1
z |} —
i 2
E|E ')
=HE!
£ |3
3o t
'JI% i T—fl
ED
ﬂ y TWYE cag'33
e
]

36



<
o
@]
<
o8
H Z RWY 15/33 RWY 15/33
a3%w
O® << o
<~ Qz = an]
<O — - -
<< ™~ <s @ B . <T
xopZ2 | 5 o
<ZrS A./%A R
COUG |
8920 TWY C A Il
_w _._V._ m w -4 _ L
N >
Sxxg TWY G (|
0zQ¢cx | =
xQ5>
o TWY C
A E m = ¥ #
m < = 1 —
D
&
L
. />~ A
O SalDa Do PATIO 3 PELA TWY G, TWY L, TWY C PARA TWY E ATE A CABECEIRA3Z;
o 3
(@) un, LEAENDA:
o GlsTancls o a8 ra W
O m mwm wm.w.umwn;..ﬁﬂ-nrﬁuu-nu EYE
A w ﬂu_”.“-.\.nn.._.u.r.ﬂ.rlrﬂ..ni.._ﬂ_.nnﬂﬂun‘.ﬂEhnﬁEN}IBI}
o AaM. = — LB NN - LEL__ N ﬁl!-_ !”rh.unzﬂ%fﬂ_.:.:._ CPERBIIEHAL _— a3
o acortEcmiey | MIARGTASPADACNIZADKS R o 1D
- I e T R e el e

37|




/4
VIRAC

0

Oportos Br

asll

OPOS

ESTUDO AERONAUTICO PARA A OPERACAO DA
AERONAVE BOEING 747-800 NO

AEROPORTO INTERNACIONAL DE

VIRACOPOS/CAMPINAS

3.5.Posic¢des de Estacionamento

Todas as

estacionamento do patio cargueiro (Patio 3).

rotas padronizadas direcionardo a aeronave as posicbes de

Em virtude da aproximagao da aviagdo geral da posigao “M11” e da area de

guarda de equipamentos de rampa na lateral da posicao “M1” a aeronave B747-8

somente poderd ser estacionada nas posigbes “M2” a “M10” do patio 3.

Sumario da Analise

Identificacdo de

Perigos

Estacionamento do B 747800F
nas posicoes

“M1” e “M11”

Estacionamento do B747800F
com as posi¢des alternativas
A e B circunvizinhas, ocupadas
com aeronaves de
envergadura ndo compativel

com o B747-8.

Estacionamento de aeronaves
nas posicdes da AVG

ITC1, TC2 e TC10, no
taxiamento do B747-800, para

cabeceira 15

Causas principais e
possiveis fatores

contribuintes para

- Envergadura do B 747-800;
- Aproximagdo do patio de

aviagdo geral (M11);

Colisdo de ponta de asa entre

aeronaves;

- Curva do jet blast
durante o taxiamento

do B 747-800.

aeronaves

aeronaves

acidentes - Movimentagdo de
equipamentos na drea de
rampa.
Defesas Programa de alocagdo de Programa de alocagdo de Fiscalizagdo de patio 24h

Probabilidade/Severidad

3C

3C

3C

IAcOes Mitigadoras

N3o constar do programa de
alocacdo de aeronaves do
B747-8 a utilizagdo das
posicdes de estacionamento

uM 11/ e ”Mll”.

- Programar a ocupacgdo do
patio 3, quando da operagdo
do B747-800, conforme MIX

constante na tabela abaixo. .

- As aeronaves de pequeno
porte estacionadas nas
posi¢cdes TC1, TC2 e TC10
deverdo estar amarradas, para

evitar a movimentagao;

- Ndo permitir a permanéncia
de pessoas préximas as

posicGes no taxiamento do

Probabilidade/Severidad

e

1C

1C

1C
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Tabela de ocupacgao do péatio 3 com MIX para alocagdo da aeronave B747-8

Posicoes B747-8F Aeronave Critica (Mix)

M2 M3A -B737-8 M1B - E195

M3 M4A — B737-8 M2B — Até envergadura 22,6m
M4 MS5A - B737-8 M3B - Até envergadura 22,6m
M5 M6A —B737-8 M4B - Até envergadura 22,6m
M6 M7A - E195 M5B - Até envergadura 22,6m
M7 M8A —E 195 M6B —E195

M8 M9A - E195 M7B — E195

M9 M10A —E195 M8B —E195
M10 M11A-E195 MO9B — E-195
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4. CATEGORIA CONTRAINCENDIO

A categoria de protecdo de contraincéndio do aerédromo do Aeroporto

Internacional de Viracopos é Cat 9, para aeronave critica de SBKP (cod..E).

A Resolugdo n° 115 de 06/10/2009 da Agéncia Nacional da Aviacédo Civil
estabelece que o operador de aerdodromo deve garantir o nivel de protecéo
contraincéndio adequado as operacfes do aerdodromo, em conformidade com a

norma vigente, demonstrado abaixo.

Categoria do Aerédromo Numero de CCI
la5s 1
6a7 2
8a10 3

Quantidade minima de CCl por categoria requerida de aerédromo

Categoria do Aerédromo Numero de veiculos de apoio
5a7 1 CRS
8al0 1 CRSe 1 CACE

Quantidade minima de veiculos de apoio por categoria de aerédromo

Espuma de Eficacia nivel B Agente Complementar
Categoriado | Agya para producio de Regime de descarga
Aerédromo espuma (litros) da solucdo de espuma Regime de
(litros/min) Po descarga
Quimico (kg/s)
1 230 230 45 2.25
2 670 550 90 2.25
3 1200 900 135 2.25
4 2.400 1.800 135 2.25
5 5.400 3.000 180 2.25
6 7.900 4.000 225 2.25
7 12.100 5.300 225 2.25
8 18.200 7.200 450 4.50
9 24.300 9.000 450 4.50
10 32.300 11.200 450 4.50

Quantidades minimas de agentes extintores por categoria de aerédromo
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O SESCINC do aeroporto possui equipagem, equipamentos e agentes extintores
para garantir o nivel de protecao de CAT 10, requerido para operacdes da aeronave

B747-8, conforme demonstrado abaixo.

CondicOes Operacionais da SCI-VCP

Categoriarequerida09
Maior aeronave regular747-400(E)

CAMINHOES DE COMBATE A INCENCIO

AP IVTITAN E-ONE

AGUA 11.355Its
LGE 1.514 Its
PQSs 227 kg

AP IVTITAN E-ONE

AGUA 11.355Its
LGE 1.514 Its
PQS 227 kg

AP Il IVECO MAGIRUS g
AGUA 5.700 Its > ﬁ:mq
LGE 750 Its —~ "'v
PQs 250 kg i
Regime de Descarga 3.000 its/m. em aita vezso — 1.500 its/m. em baixe vezio

AP Il IVECO MAGIRUS

AGUA 5.700 Its
LGE 750 Its
PQs 250 kg

ACIV MERCEDES

AGUA 2.000 Its
LGE 270 Its
PQs 204 kg

Regime de Descarge 1.900 its/m. emaits & media vezso.
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Condictes Operacionais da SCI-VCP

Categoriarequerida09
Maior aeronave regular 747-400(E)

VEICULOS DE APOIO

CRS — CAMINHAD DE RESGATE E SOCORRO
DESENCARCERADOR —

ESCADA 10 METROS

EQUIP DE SALVATAGEM —

ILUMINACAD

CARRC DE COMAMNDO

PCM —VEICULD DO POSTO
DE COORDENACAD MOVEL

CAMIMNHAD CVE —
VEICULO COM MEDICAMENTOS
E EQUIFAMENTOS DE SALVATAGEM

EQUIPAGEM: 63 bombeiros, sendo 15 por turno, 1 chefe de
secédo , 1 engenheiro e 1 administrativo
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AGENTES POR CATEGORIA e EXISTENTES EM SBKP

Estoque
Estoque de Estoque de Estogue de PQS

Cat i .
agua Existent LGE Existente R ego-r;a Existente
Requerido SEEHES Requerido em SBKP equernaa 1 emssxp
em SBKP

Estoque

de dgua

CAT 9 97.200L 129.200L 7.560L 13.584L 1.350Kg 3.450Kg

CAT 10 129.200L 129.200L 13.584L 13.584L 3.450kg 3450Kg

| 32.300 litros 11.200 I/min 450 kg

24.300 litros 9.000 I/min 450 kg

CONFIGURACAO EM LINHA EXISTENTE EM SBKP

CCI/TIPO AGUA Regime de Descarga
AP2 5.300L 3.000 L/min
AP2 5.300L 3.000 L/min
AP4 11.700L 5.540 L/min
AP4 11.700L 5.540 L/min

TOTAL 33.000L 17.080 L/min

MARCELO MOTA
Diretor de Operacoes

EVERALDO CAVALCANTE ROSA MARIA BROLLO FERNANDES
Gerente de Operacbes Gerente de SGSO
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