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Cio nal de Cooperacion
para la Vigilancia de la Seguridad Operacional
(SRVSOP)

PROYECTO REGIONAL DE COOPERACION TECNICA
RLA/99/901

Implantado noviembre 2001 - base proyecto regional
de cooperacion técnica OACI/PNUD RLA/95/003.

Los Directores Generales de la Region SAM consideraron los resultados del
proyecto RLA/95/003 un primer paso hacia el establecimiento de un
mecanismo regional multinacional (RAAC/5, Cuzco, Peru, 5-7 junio 1996).

A través del Proyecto RLA/95/003, OACI establecié un grupo de trabajo para
el estudio de factibilidad - creacion de un sistema multinacional de

vigilancia de la seguridad operacional.

Para extender el alcance a los Estados de Latinoamérica, se utiliza la
Comisién Latinoamericana de Aviacion Civil (CLAC) para invitar a participar
a otros Estados de Latinoamérica.
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Objetivo

e Establecer y operar un sistema
regional de seguridad
operacional en Latino América
con el apoyo técnico, logistico
y administrativo requerido.
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spectos legales e institucionales®37

e Memorandum de Entendimiento

MARCO OACI/CLAC
ISV [e[e]\):-YB ° Acuerdo CLAC/ Estados Miembros

e Acuerdo Fondos en Fideicomiso.

e Reglamento del sistema
e Documento del Proyecto RLA 99/901
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Depositado por los
Estados miembros en la
CLAC

e Aprueba el MOU CLAC-
ICAO obligandose a
cumplir sus

\ disposiciones.

Articulo Segundo

* Armonizacion de Normas y
Procedimientos

e Los Estados se
comprometen a armonizar
sus reglamentos y
procedimientos en materia
de seguridad operacional.

\

~ Articulo Tercero

e Apoyo al Sistema
con expertos que
sean solicitados

\
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Estado

s miembros del SRVS

(PSI

. '-;“ -

b 5‘ >
.

Miembros
plenos

(12)

Argentina
Bolivia
Brasil
Chile
Colombia
Cuba
Ecuador
Panama
Paraguay
Peru
Uruguay
Venezuela

Observadores:

e AIRBUS
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AT A
Organizacion SRVSOP

ESTRUCTURA

Junta General
Coordinador General

Paneles de Expertos
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—P'roglrama H 'aEajo del SRVSO

Armonizacion de Regulaciones
Actividades Multinacionales
' Asistencia a los Estados '

Reuniones
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eronauticos
Latinoamericanos (LAR)

Los Estados miembros del
SRVSOP han reconocido que el
primer paso para poder
establecer un sistema regional

de vigilancia de la seguridad
operacional es tener un
conjunto armonizado de

normas aeronauticas y sus

procedimientos asociados.
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mnc||g||os @!sa'rrollo de los LA :‘

Garantizar el
cumplimiento

de las normas
de la OACI.

Utilizacion del
principio de

lenguaje
claro.

Principio de
equilibrio
entre
supervision y
libertad para
los
operadores
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11

LAR 11

LAR 119

LAR 121

LAR 23, 25,

27,29

LAR 139

LAR 135

LAR 31, 33,

34,35, 36

LAR 63

LAR 153

LAR 39

LAR 65

LAR 154

LAR 43

LAR 67

LAR 45

LAR 141

LAR 145

LAR 142

LAR 147
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F COF]UH‘ !o LAR AGA

LAR 139
Certificacion de Aerédromos

LAR 153

Operacion de Aerodromos
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Auditorias de
Certificacion y
Vigilancia OMA’s y
CIAGs.

Banco de Ingenieros
Aeronauticos para
aprobacion de
modificaciones y
reparaciones mayores.

Programa de
Intercambio de Datos
de Inspeccidn en
Rampa (IDISR)

Registro de
Auditores LAR

Reconocimiento
Mutuo de OMA:s,
CIAGs, Licencias.

Visitas de
estandarizacion.

Plan piloto de

implementacion
de SMS en OMAs

6 August 2013

Page 13



A L L

Beneficios

Metodologia de
actualizacion orientada a
mantener la vigencia de los
mismos

Desarrollados de acuerdo a
los Anexos de OACI y normas
internacionales

gue permite verificar la
idoneidad de los
requerimientos

14
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ultinacionales

Reglamentos
desarrollados con
lenguaje claro

Calidad y consistencia en
las exigencias

LAR

Garantia de cumplimientoa @ Tratamiento Regional sobre
través de los Equipos los nuevos requerimientos
multinacionales. para la industria

15
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L B
' Activida!es Multinacionales

Eleva el nivel de eficiencia Certificacion con
y eficacia parala requisitos comunes en
Industria de la Region todos los Estados

Armonizacion de los
reglamentos

VSl el EReelpiaaiidliie =i Auditorias multinacionales

de la Industria a nivel garantizan efectividad de
Regional proceso de armonizacion

16
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- Costo — !eneficio del SRVSOP

El SRVSOP ha registrado en un
periodo de 5 anos un beneficio de:

millones de
dolares
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Meta Final:
establecery

operar un
Sistema Regional
de Seguridad
Operacional en
Latino América.
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Circular 305

Chapter 7

AERONAUTICAL STUDIES

Operation of New Larger SCOPE AND APPLICABILITY
Aerop'anes at EXiSting s An aeronavtical srudy is a srudy of an aeronavtical problem to identify possible solutions and select a

solution that is acceprable for a given eeroplane ar a given location withoot compromising safery. Such a srody includes
Ae ro d romes a systematic identification and enalysis of safety hazards and an assessment of risks and possible mitigation measures.

7.2 An seronaotical study is conducted to assess_ for a given aeroplane at a given location, the impact of
devistions from some of the Standards and Recommended Proctices (SARP:) specified in Annex 14 Volume I, 1o
estimate the effectiveness of each solution and to recommend alternative measuses operational procedures and
operating restrictions 1o compensare for the deviation and to ensure the safe operation of the seroplane concerned . For
the purposes of this circular, the genesic requirement for an seronavzcal srody is to assess how serodromes can
accommodate o specific NLA in a safe and efficient manner, including the development of alternative measures,
operational procedures and operating restrictions that may be required at serodromes where Annex 14 Volume I
code F provisions cannot be met.

7.3 Each seronautical study is likely to be different and will be in a specific and defined context.

Therefore the applicabiliry of the results of an eerlier seronautical srudy performed in a different contexr will require
Approved by the Secretry Genersl due consideration and accep e by the respective State_ either through the performance of a dedicated seronautical
Sl pubiishac wadisr bl sushority stody or an sppropriate validarion process®.

7.4 The following guidance should be considered as a general example that could be followed when
performing an aeronavtical sredy (or a validarion process), keeping in mind that the effort and budger required for its
performance should remain commensusate with its objectives and purpose. The guidance is intended o lead readers
through the various steps in the aeronavtical stody process_but allow them ro form their own conclusions.

International Civil Aviation Organization
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Circulares 301

Cir 301
AN/1T4

New Larger Aeroplanes —
Infringement of the Obstacle
Free Zone: Operational Measures
and Aeronautical Study

Approved by the Secretary General
and published under his authority

International Civil Aviation Organization

Chapter 1
INTRODUCTION TO THE STUDY

1.1 GENERAL

1.1.1 This circular provides operational information to Contracting States wishing o introduce new
larger aeroplane (MLA) operations on existing asrocdromes not mesting the requirements of Annex 14" —
Agrodromes, Volume | — Aesrodrome Dezign and Operations for code letter F aeroplane operations. 1t
focuses on MLAs mesting, as a minimurn, the following requirements:

= guidance by either a coupled (digital} autopilot or a (digital) flight director (F/DY); and
= use of ground track holding in the missed approach.

1.1.2 This guidance is based om an aeronautical study conducted by the United States Federal
Ayiation Administration (FAA) in coordination with the ICAQ Obstacle Clearance Panel (OCP), and with
participation by the United States Mational Aercnautics and Space Administration (MASA), Direction
Générale de I'Aviation Civile (DGAC—France], the Mationaal Luchi- en Ruimtevaartlaboratorium (MNLR, the
Metherlands}, the United Kingdom's QinetiQ research laboratory, EUROCONTROL, Inspectoraat Werkeer en
Waterstaat (VW), Airbus 5A5 and The Boeing Company.

1.1.3 Annex 14, Volume |, contains Stamdards with regard to the cbstacle free zone [(OFZ),
desigmed to protect for a balked (i.e. aborted) landing resulting in the execution of a missed approach (go-
around (GA)} manoeuvre) even when below the specified decision height. The OFZ dimension for code letter
F is the result of OCP work (OCP/11 meeting, 1887). These Standards could be limiting for varous code
letter E aercdromes unable to implement code letter F requirements. Therefore, this circular investigates
operational mitigations o assist these asrodromes in accommedating an MLA. It should be understood that
the results of this study should be considered only for asrodromes having precision rumways category |, 1l or
1.

1.1.4 For purposes of discussion within the circular, “track-hold guidance”™ refers to guidance by
means of an avionics system that provides steering commands to maintain an established track (from the
projection of the welocity wector on the earth's surface), beginning from go-arcund commencement through
the climb phase of the go-around manosuvre. It should be noted that in some avionics systems the “track-
hold guidance” function involves the on-board storage of the ground track flown during the approach, and
use of this track information in the go-around. The function is used in both autopilot and flight director.
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LAR 153 - Organizacion

CAPITULOS. SECCIONES

e Capitulo A: Generalidades. Secciones 153.000 — 153.015

e Capitulo B: Informaciones sobre las condiciones de los aerédromos. Secciones
153.100 -153.120

e Capitulo C: Control de obstaculos y proteccién a los equipos de navegacion.
Secciones 153.200 — 153.205

e Capitulo D: Senalizacion de areas de uso restringido. Secciones 153.300 — 153.305

e Capitulo E: Servicios, equipo e instalaciones de aerddromo. Secciones 153.400 —
153.550

e Capitulo F: Mantenimiento de las superficies de las areas de movimiento. Secciones
153.600 — 153.620

e Capitulo G: Mantenimiento de las ayudas visuales. Secciones 153.700 — 153.725

e Capitulo H: Notificaciones de construccion, remodelacién, activaciony
desactivacion de aéreas en el aerédromo. Secciones 153.800 — 153.810

e Capitulo I: Evaluacion de la seguridad operacional. Secciones 153.900 — 153.920
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Evaluacion de la Seguridad
Operacional

CAPITULO |
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153.966. Generalidades

La evaluacion de la seguridad operacional es un estudio
comprensivo gue se debe realizar cuando existen:

desviaciones de las normas o regulaciones, o

por cambios en las operaciones de los aerédromos.

6 August 2013
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La evaluacion de la Seguridad Operacional 5%

La evaluacion debe
considerar no solo el
cumplimiento de la
norma pero también la
gestion de cualquier
riesgo a la seguridad
operacional, que se
extiende mas alla del
cumplimiento del
reglamento evitando asi
gue se generen otros
riesgos.

Cuando un cambio o
desviacion impacta a
varios usuarios del
aerodromo (operadores
de aeronaves, servicio
de navegacion aérea o
proveedores de servicio
en tierra, etc.) se debe
involucrar a todos los
usuarios en el proceso
de evaluacion de la
seguridad operacional.
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153.905. Aplicacion

Una evaluacion de seguridad
operacional debe considerar el impacto
de una desviacion especifica o cambio

en todos los factores relevantes que se
ha determinado que afectan Ia
seguridad operacional.
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A B
na Evaluacion de Seguridad operacional es
aplicable.

disefo de aerddromos, incluyendo configuraciones de pistas, longitudes de pistas, calles de
rodaje, y acceso configuraciones de plataforma, puertas, puentes aéreos, ayudas visuales,
infraestructura y capacidades de SEI

tipos de aeronaves y sus dimensiones y caracteristicas de rendimiento disenados para operar en el

aerodromo

densidad y distribucién del trafico

servicios de tierra del aerédromo

comunicaciones aire-tierra y parametros temporales para comunicaciones de voz y enlace de
datos

6 August 2013




Compatibilidad de los aeropuertos con el B747-8:

Como dar cabida al 747-8 en aeropuertos Codigo E, a
través del Estudio Aeronautico




seguridad
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e la Seguridadzs
Operacional N
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Eval

uacion de la seguridad operaciofs¥,

Definicién del
problema e
identificacion del
cumplimiento de la
norma

Las areas de interés
son identificadas
antes de proceder

con los pasos

restantes de la

evaluacion de
seguridad

Una evaluacion
inicial del
cumplimiento de
las disposiciones
adecuadas para la
normativa aplicable
al aerédromo

Si una evaluacioén
de seguridad
operacional ha sido
realizada
anteriormente para
casos similares

6 August 2013
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Evaluacion de la seguridad operaciots#

Identificacion de
peligros y analisis

La CAA debe
considerar
cuidadosamente la
categorizacion de los
niveles de severidad.

Para cada peligro
identificado un
posible resultado o
consecuencia debe
ser identificado

Los criterios
aceptables de
seguridad
operacional se
especifican, ya sea en
términos
cuantitativos o
cualitativos
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Tres metodologias

En funcion de la naturaleza del riesgo, tres metodologias

pueden ser utilizadas para evaluar si la gestion adecuada:

e El método de tipo "A". La evaluacion del riesgo, esta basado en el
disefio y validacion de la aeronave / sistema, certificacion, los
resultados de simulacion y analisis de accidentes

e El método de tipo "B". La evaluacién del riesgo, es sobre la base de las
estadisticas de las operaciones existentes o en el analisis de
accidentes, el desarrollo de modelos de riesgo cuantitativo genéricos
pueden ser bien adaptados.

e El método de tipo "C". En este caso, un "estudio de evaluacion del
riesgo" no es necesario. Una simple légica argumento puede ser
suficiente para especificar los requisitos de infraestructura, sistema o
procedimiento, sin esperar a que el material adicional
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M&"S Ap‘ IroEacio!Fo—a!eptaci(’)n de una

evaluacion de seguridad operacional

Una aceptacion formal de
evaluaciones de seguridad operacional
por la AAC y antes de la implementacién

del cambio es requerido en el caso de
algunos cambios que han sido definidos
por el Estado.
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: ZO'Pub’lcacién Har !ormacién de Seguridad

Operacional

A fin de garantizar la adecuada difusidon de informacion a los
interesados, las conclusiones de seguridad operacional relevantes
de la evaluacion de seguridad son publicadas en la documentacion

relevante del aerddromo o los sistemas de informacion

La publicacién de esta
informacion se realiza a
través del AIP, NOTAM, ATIS
u otros medios pertinentes

El operador del aerodromo debe determinar el método mas apropiado para

la comunicacién de la informacion de seguridad operacional a la comunidad

del aerodromo y se asegura de que todas las conclusiones pertinentes de la
evaluacion de seguridad sean comunicadas de manera adecuada
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LAR 139 - Organizacion

CAPITULOS. SECCIONES

e Capitulo A: Generalidades. Secciones 139.000 — 139.015

e Capitulo B: Certificacion de Aerodromos. Secciones
139.100 — 139.175

e Capitulo C: Manual de Aerodromo. Secciones 139.200 —
139.225

e Capitulo D: Obligaciones del Operador de Aerodromo
certificado. Secciones 139.300 — 139.345

e Capitulo E: Exenciones y Evaluacion de la Seguridad
Operacional. Secciones 139. 400 — 139.405
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Exenciones y Evaluacion de la
Seqguridad Operacional

CAPITULO E
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M9.480 _ E'xenmn'es y Evaluacion de

la Seguridad Operacional

® una autorizacion de caracter
excepcional y temporal que
otorga la AAC a un operador de
aerodromo;

e |libera de la obligacion legal de
cumplir una norma o parte de

Que es una ella;

. » e mediante un método alterno
exenC|on ? con un nivel equivalente de
seguridad para el
cumplimiento del objetivo de
la norma;

e verificada y a las condiciones
especificadas en la
autorizacion de exencion.
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139.
Seguridad Operacional

nes y Evaluacion

Estudio Aeronautico

e Es un estudio de un problema aerondutico para determinar

posibles soluciones y seleccionar una solucion que resulte
aceptable sin que afecte negativamente la seguridad.
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LAR 139.400 — Exenciones y Evaluacion

Seguridad Operacional

Es un estudio detallado que se lleva a cabo
cuando existen desviaciones de las normas
o cuando hay cambios en los requisitos

operacionales de los aerodromos.
Evaluacion
de la
seguridad

operacional Adicionalmente al cumplimiento

normativo, se considera también |Ia
gestion de cualquier riesgo a la seguridad
operacional que se extiende mas alla del
cumplimiento normativo.
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LAR 139.400 — Exenciones

a) El operador de aerodromo debe:

e solicitar por escrito exenciones segun lo
establecido por la AAC, cuando el aerédromo
no satisfaga los requisitos del Estado;

e adjuntar un analisis de riesgo que garantice
las condiciones y procedimientos
operacionales para el cumplimiento del nivel
de seguridad equivalente dispuesto por el
Estado en lo aplicable al LAR 153 y LAR 154.
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LAR 139.400 — Exenciones

b) La AAC notificara por escrito al operador de
aerodromo la aceptacion o no del cumplimiento de
determinadas disposiciones de esta reglamentacion
en el plazo establecido por la AAC.

c) La exencion con respecto a una norma o método
y a las condiciones y procedimientos a que se
refiere esta reglamentacion se establecera en |la
emision del certificado de aerodromo..
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m)&mm la seguridad

operacional

a) El operador de aerodromo debe

realizar:

e una evaluacion de la seguridad operacional para
determinar las consecuencias de |las desviaciones
respecto de las normas especificadas en el LAR
153 y LAR 154.

e e| analisis técnico que justifique la desviacion
sobre la base de que puede lograrse por otros
medios un nivel equivalente de seguridad.
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9. - de la seguridad
operacional

b) La AAC, al evaluar los resultados, se reservara el derecho de
otorgar un certificado de ciertas condiciones y procedimientos a
ser cumplidas por el operador del aerédromo.

b) Para la evaluacidon de seguridad operacional, se debe tener en
consideracion lo establecido en las LAR 153 y LAR 154.

c) El operador de aerédromo debe efectuar el analisis técnico
gue justifique la desviacion.
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