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HELICOPTERO

SOBRE SEGURIDAD OPERACIONAL

Y EFICIENCIA DE LOS HELIPUERTOS

HELICOPTERO: Aerodino que se mantiene en
vuelo principalmente en virtud de la reaccién del
aire sobre uno o -mds rotores propulsados por
motor, que gira alrededor verticales o casi

verticales ‘

Por esta razdn, los helicopteros se usan a

menudo

en zonas congestionadas o aisladas

donde los aviones no pueden despegar o

aterrizar

La principal ventaja de los helicopteros viene dada por el rotor, que
proporciona sustentacion sin que la aeronave se esté desplazando,
esto permite realizar despegues y aterrizajes verticales sin necesidad

de pista.
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https://es.wikipedia.org/wiki/Despegue
https://es.wikipedia.org/wiki/Aterrizaje
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" TALLER SOBRE SEGURIDAD OPERACIONAL

Y EFICIENCIA DE LOS HELIPUERTOS

CLASES DE PERFOMANCE DE LOS HELICOPTEROS

Clase de Performance 1:
Helicopteros cuya performance,
en caso falla del grupo motor
critico, permite aterrizar en la
zona de despegue interrumpido o
continuar con el vuelo en
condiciones de seguridad hasta
una zona de aterrizaje apropiada,
segun el momento en que ocurra
EREIE

22 July 2013

Clase de Performance 2:
Helicopteros cuya performance,
en caso falla del grupo motor
critico, permite continuar el vuelo
en condiciones de seguridad,
excepto que la falla se presente
antes del punto definido después
del despegue o después del
punto definido antes del
aterrizaje, en cuyos casos puede
requerirse un aterrizaje forzoso.

Clase de Performance 3:
Helicépteros cuya performance,
en caso falla del grupo motor en
cualquier punto del perfil de
vuelo, debe requerir un aterrizaje
forzoso.




I INTRODUCCION

Helipuerto.
Aerédromo o area
definida sobre una

estructura destinada
a ser utilizada, total

o parcialmente, para
la llegada, la salida o
el movimiento de
superficie de los
helicopteros

DISENO Y
OPERACION:

Al disefiar un
helipuerto hay que
considerar las
dimensiones del
HELICOPTERO
CRITICO; para las
mayores dimensiones
y masa maxima de
despegue MTOM

CONSIDERACION:

Se debe analizar la
capacidad operativa
maxima aplicando el
requisito de area de
seguridad operacional
y area de proteccion
en base del
HELICOPTERO de
operacion en el
helipuerto
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TERMINOS Y EXPRESIONES

Helipuertos:

Elevados,
DPATO (Punto definido Superficie,

después del despegue) Heliplataformas y
FATO (Area de Aproximacién A bordo de un buques

D (Dimension maxima del
helicdptero)

R ( Radio del Rotor)

SEI

IFR

VFR

IMC

VMC

Ayudas Visuales

final y despegue) Plataformas
Area de Seguridad (area Puesto de Estacionamiento
despejada de obstaculos Obstaculos

TLOF ( Area de toma de Sistema de referencia

contacto y de elevacién inicial) |horizontal (GWS-84)
Sistema de referencia vertical

(MLS)

Seializacion y Balizamiento
SMS (Sistema de Gestidn de la
Seguridad Operacional)

Zona libre de Obstaculos

Calles de Rodaje
Distancias declaradas
Helicopteros

Performance Clase 1,2y 3

22 July 2013




DATOS DE LOS HELIPUERTOS

Datos
Aeronauticos

exactitud e
integridad

(coordenadas
Longitud y latitud)

Punto de
Referencia

Ubicado cerca del
centro geomeétrico
(medido en grados,

minutos y
segundos)

Elevacion

Geoidal (posicion
de la elevacion del
helipuertoen m o

pies)
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ATOS DE LOS HELIPUERTOS.................continua

Dimensiones y otros
datos de los helipuertos
Tipo de helipuerto
TLOF; FATO
Area de Seguridad
Calle de rodaje
Plataformas
Zona libre de obstaculos
Ayudas visuales (sefiales y luces)

Sistema de Aproximacion Visual,
ILS, MLS

Distancias declaradas

Distancias de despegue
disponible

Distancia de despegue
interrumpido disponible

Distancia de Aterrizaje disponible

Coordinacion AlM -
Autoridad del Helipuerto
(Publicacion)

Informacion condiciones del
helipuerto.

Estado de funcionamiento
Ayudas a la navegacion
Tipo de operacion

Horario de funcionamiento
Categoria del SEI

NOTAM Y SNOWTAM
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" CARACTERISTICAS DE LOS HELICOPTEROS

MONORROTORES
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ERISTICAS DE LOS HELICOPTEROS

MONORROTORES
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TERISTICAS DE LOS HELICOPT
mCTERIS CAS DELO PTEROS

MULTIRROTORES

Figura Al-2. Dimnensiones de los helodpteros — multi-rotores
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CARACTERISTICAS DE LOS HELICOPTEROS

Apéndice 1. CARACTERISTICAS DE LOS HELICGPTEROS
{véamse las Figoras Al-1 ¥ A1-2)
A b3 C o B Fl F2 G Wiim, e asientos
Didmeirn Longind  Aschurs Anchura  Anchon Baze Crpacided
el Longited dal del dé wia e de via ren de Pese bruio Trieme  Pasae de
Desigracidn resos wal Faselyje  fuslae Al delamitre s rucdas i h’:: . combesiitle  Calegota
Crmnpaflia de modela im) i) {m b (mb (b im) {mh Tk Mutorrs no lers (L) RFF

| z k] 4 ] 5] T B 9 [£1] 11 12 13 14 15
ARDC/'Bramly  B-2 T 6,62 5,50 127 nn 1,72 1,72 * T 1 1 1 114 1
B-2R T4 B.53 6,62 1.27 2 173 L33 " T i 1 1 117 i

09 B4 Iood 744 1.3% 24 - 210 215 1315 i i 4 163
ARDC/Omega EP-440 1.7 14,73 ol - EXx - 419 L 2338 2 1 2.3 TER 1
Acrospatiale Alouete [{T+n3 1205 108 275 i 20K 3,0 ] I 4 1
n 1100 1232 970 180 e 230 230 BET 1 50 1 1 6 S8 1
Alovetie 1] 1100 1 10,18 1.%5 162 - 259 340 7 I 1 1 505 1
Djinn 122§ 11,02 12,91 531 .60 1 - 1,93 2.0 T k 1 & ZHy 1
S4-33R 1102 1284 1123 1,60 1,87 138 234 = 1 750 B 1 6 575 1

23 SA-316B 10,18 - 260 3 2200 578
SA-JBC (0] 1w 9,75 kR 174 238 238 - I G55 I q4 R0 1
SA-3YE 11082 T2B4 10,08 LA EX LY - 2,60 3,30 X150 | i 3 373 1
BA-330 15,08 1812 14,82 1,8k 514 0,48 3,040 405 T 400 2 ) 820 1 544 2
SA3L1G 100,500 B1.97 .53 132 KA 2002 .n 2. 1 B0 1 1-2 3 T35 1
AS-350 10 K294 LAY 1 B0 114 2,17 27 . 1850 | 1-2 4 40 1
SA-IG0C 11,50 1320 1054 196 3,90 195 - .23 3060 1 -z 3 475 1
SA-365C 11,68 1329 10,58 1.96 354 195 - 7.4 3400 2 1-2 i 4715 1
A% 355F] 10,68 12,99 10,31 1,80 3,15 2,10 2 Iy . 400 2 2 4 T 1
AS-332C 1560 18,70 14,78 379 491 - 100 449 P EH) 2 2 17 1 497 2
AS-3320L1 1560 1%,70 15.52 379 492 - 3,00 58 B &0 2 2 4 2420 by
Acroiccnica AC-12 B &0 B0 T.55 122 310 2,00 - 350 HID 1 I | 100 1
AC-14 5 6l 1,00 ENk b 3,10 2,00 - 50 I 350 1 1 1 244 1
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CARACTERISTICAS DE LOS HELICOPTEROS

A B % D E Fl F2 Lt Milim. de fseen o
Erdmedre Enagiesd Al Awchurs Anchura Hasa Crpacidad
del Loangitud el dei de wlntren  de win wren e Fesa hrutn Trpn-  Pan g
Deesdgnacidm FHDE toaal Tuselaje fuselage Alnira dielante trasern micdas A kacidin [l combeoslibde Categorta
Compafiia die meodelo (m ik A timj {mak {mn} (] Lin} kgl el oo (L) RFF
1 2 3 4 5 & 1 & L] i 1 12 13 14 15
Ailgustn AlOIH .40 2460 19,20 2.50 1.3 44 4,40 5,04 12 900 3 23 3 2 160 3
102 14,50 17.92 12,73 2.0 323 2,45 ras5 . 150 1 I @ = 2
103 740 100 6,13 1,54 22 1,54 1,54 . A6D i I e il 1
(L] 7895 &30 6,35 e 2,25 1,64 164 . G40 1 3 = i 1
IS .53 13,30 .50 1.52 294 2,29 pafies ] * 1 390 1 i - b 1
Al 1100 13,05 10,71 1.42 3.30 - 2,30 153 2450 2 1-2 [ bt 1
AlDeC o 1305 17 142 3,30 - 3 3.53 2720 2 1-2 3 Sy i
AB205 14,603 17,45 1270 .39 391 64 Ta - 4510 1 1-2 14 bl 2
ABZOGBHI 10,16 11,31 ] 1.27 ZED 1.683 I.B3 * 1451 I 1 4 THE i
AB2I2 14,63 17.46 1270 239 391 154 pd * 5 RO 2 1 14 ik 4
HH-3F 18,80 1225 1744 1.98 5.50 - 4,06 521 1002 2 2 25 2430 z
Bell 471 L33 F3.:zi w87 152 2,83 2,28 118 . 1293 I 1 a (E i
AT 11.27 1310 87 1.52 283 229 Pl * 1 340 i 1 b 227 i
4712 127 o 9,87 1,32 .90 .14 L4 ’ 1340 I 1 3 180 1
47MG-2 1,72 12,63 927 1,52 287 228 228 * 1130 1 1 2 155 1
ATE-38-2 1130 13.15 0,00 1.52 284 2,28 2,2R * 1 340 1 1 2 16 1
ATG-44 1530 1315 o5 152 284 228 28 * 1 320 i I 2 6 1
4705-5 130 13,15 .00 1,52 284 2328 228 b 1340 1 1 2 216 1
204 12,41 16,15 13,04 2.3 343 254 54 = 3270 1 1 5 625 z
2B 14,51 17,40 1298 2,50 442 2,59 159 - 3 RED 1 1 9 G615 2
2054 14,51 17,41 1237 .58 142 AL 715 " 2150 I 1 14 HB15 z
MHIEA-T 14,63 17,20 1165 235 430 Lid & » * i 1 14 814 4
0 10,21 11,28 B28 127 2,64 1,77 1,37 * (i) i 1 4 AR 1
2064 10,20 1180 L 50 1.27 2,93 1.52 (3 * 1360 | 1 4 288 !
MIGE 10,16 1,82 B63 1,27 191 1.95 1,95 - 1451 ] 1 4 384 i
010 1n.2z8 12,92 927 1.27 504 2,06 2,15 * 18i4 i 2 5 aTt 1
26L-3 11,28 13,02 w57 132 3,04 234 134 o 1 RE2 1 2 5 416 1
2TUTH-TN 1465 17.46 12492 239 393 285 . . 5 (&0 2 1-2 14 R14 2
2148 15,24 18,35 13,44 239 4722 284 Zh4 * 6 260 2 -2 15 T 2
2145T 1585 IR.95 15,24 286 484 2,64 I * T938 2 r 18 1 64T 2
n 12,k2 14,53 1398 1.41 1,03 - 237 3,50 3470 2 1-2 G-10 al7 1
2uT 12,80 15,20 1285 3,08 1,51 - 297 3,59 3742 2 2 1 08 2
412 14,02 17,07 1292 2 E6 4,32 59 2,59 = 537 2 1 14 1249 e
230 12840 1538 1297 - 166 P51 2,39 * IR0 2 i b a3 1
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CARACTERISTICAS DE LOS HELICOPTEROS

= = m— m— =
A E L (1] E Fl Fz L) Midmn. de asienios
Dilimeirn Longied ~ Anchure Apclura  Anchura Base Crpacided
el Loagitud del dal dewlatren  de vlawen de Peso bt Trips-  Pasa i
Dresapraciiin o tatal faselaje Fuisclipe Allura delaiere  Wisero rupdas It Bcdn  jenm cnaritamlible  Calegoria
Compadia e modein {m} T L] iral i} i) (i) {m) 1kg) Mitloers L RFF
i 2 3 4 5 L] T ] 9 i 1t iz 13 14 15
Boeing-Veral 107 1463 2459 13,59 L5 513 - 4.24 158 T 55 2 2 5 - 3
7w 1522 2550 i .51 513 - 442 162 Bad 2 2 25 1 5l 3
CH-16E 1554 1530 13,92 183 LR - 392 T.57 10 56% 2 2 25 1438 3
YLH-A1A 140y 14,19 15,82 2,18 495 = 134 4,70 H 451 2 e e - 2
CH-A7C 18,29 ELR 1552 2.5 569 3,20 320 16,86 12 680 2 3 3 4137 3
2HALR 1829 18 15.87 478 5.68 320 320 TRT 22000 2 2 44 T gan 3
Changhe: CAF 24 16,50 2304 bl 56 bl b - b 10 592 e 3 i) 3 90 3
Daman LZ5-2 14,63 19,18 11.58 1,52 4,90 20 297 236 I e us s 7
EHI EH 10 18,59 2281 il 4.5 6,65 b - Ex I4 288 i 2 M ik 3
Enstrom FIEA 975 A 8,56 1,53 275 200 10 - 975 1 1 1 114 ]
280CIF 915 8243 8,56 1,55 L L4 1.4 . 11 1 1 2 151 1
JBOFK 975 B2 B.56 L35 7 21 m * 1179 1 1 ] 151 1
4H0 .75 B892 B, 56 1,55 2,90 2,46 46 * 1225 1 1 14 = i
Euvrocopier A5 33ILE 16,30 1550 - 3,86 497 - EXLY 3,28 A bt 3 i-2 10 202 z
AS 355N 10,6 1299 1.9 1480 ns 2,10 FA 1] * 2540 2 2 24 T30 1
A5 IGFHE 11,54 13,68 11.63 3zl 3.5 = (At 361 425 F I-2 iy L 13% 1
BE 11T 11,00 1300 291 1450 3,56 2,50 .50 - 338 2 1 67 & i
BD 105 9,50 1190 8,56 127 2.98 2,40 Ll " 2000 2 1.2 35 570 I
B0 I0SCR B84 11,56 B.56 1.27 580 25 .53 - 2 500 2 1-2 3-5 ST 1
BO 105CBS 024 1156 B8l 127 350 15 .53 . 2 500 2 1-2 35 5T 1
B LOSLS 0,84 11.56 B.56 127 302 253 L = 2 500 2 1-2 3ud 3T 1
B 108 10, 164 9,68 1,50 LR My 120 = 2 500 2 46 - 1
P00 (NG ] b i LED 3,06 b had = 2000 i i 4 G ]
Hilber i2-C e 11,34 B57 hid 297 1,33 .33 * 1130 I 1 3 b |
UH-12E.F4 A0 14,34 Ba 1,50 2% 216 Li6 * 1270 1 i 3 174 i
UH-12EAT 1080 I241 .08 1.50 3.08 21 L1 * 1 406 | 1 3 174 |
FH-T 100} L&D [FR1] .36 1.31 250 2,20 .20 " 1247 | i 4 255 1
RH-110048 b " .0 i 2.7 2,20 .30 * 1587 1 1-2 56 2% 1
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CARACTERISTICAS DE LOS HELICOPTEROS

A B LS [} E Fi Kl a M die pricning
i fmeana Longitsd  Anchera Anchurs  Anchun Base Capucidad
del Laongimd el del iz vlndree  de vimeren de Peco b Tei Pasa- de
Dl gnocicn POIGE B! Tuzelye fui s lsge LA dalaniesn rascro rikE mésimo . : combestible Cmegooa
Compahia e ol im} 3 ) im3 e} imib tmy im ke Molgres e iLy RFF
1 i 3 i 5 1] T g L] L 11 12 13 14 15
Kaman K- 14,33 14,33 1467 160 475 AN 2154 249 4 400 I 2 o T50 1
BT 14,33 [ 780 1275 e 4,100 1.3 154 s 3 ROD 2 4 L] 2540 2
Ka- 126 13,00 e 175 b 4,15 0,50 2156 348 32150 L 1 a6 BOD e
Ka-37 13,90 - 130 410 540 1,44} .50 302 11 i 2 2 % e 2
Ka-62 13,00 15,05 a0 ERELI] 3 - 250 473 5830 2 1-2 14 1150 2
Ka-118 11,00 L 10,00 e 2050 2,40 2,60 * 2150 1-2 ] 4 TH0 1
Ka-236 13,000 - 210 332 4,15 0,90 2,56 148 3400 2 I 7 B0 1
Eawsazalo 47G3IB-KH4 1132 13,30 B9 1.52 288 220 24 * 1293 1 | 3 108 1
THIHSE
M 503 924 01 1.30 259 2,07 o ¥ 1 157 1 ] 3 132 1
EV 0T 1A 1524 15,40 13,58 .51 313 - 304 7.6} QT 2 2 25 I 324 3
MeDannell MD26GA T2 B.63 679 1.30 2.4 1,98 Log » Ton | t i 43 1
Douglas BADGS &
gL Tl B.54 .80 1.30 244 1,98 158 . TR 1 I 2 ] 1
MDSHERe: &0% 9.0 Tl 137 250 1,85 1,45 * I 155 i | i 142 i
BADSHOD 05 9,30 .10 1,37 7 e (1] 200 " L 351 1 I A8 140 1
ALY BAOS &61 7,40 *x 267 (R 181 " I 361 1 1 A e 1
MDSH0E 835 By 149 = 26T j R 191 * 1 s 1 | -t 232 1
MDE20N B33 869 7,62 137 T4 1.58 198 . 1519 1 I dy 5 1
A D90 1031 11,66 9,70 1,63 kXY 224 224 L 263l 2 - 6-T 554666 1
MIL Bola-f & 32 15,010 ai, 74 3308 b R - 750 9,08 42 300 2 5 G5E0 3400 -
BAi-8 2129 ut e | BIT 250 548 - 450 4,26 12000 2 2 2426 1ETD 3
Me-11TE A 2535 1842 e 4,76 - 451 4.2 13000 2 2 2426 - 3
P34 100HD -y 871 142 - 206 21Ha b I 350 1 2 2 h 1
Mitsulsishi E-a1f 16,83 1.9% 323 396 - DT 2 z 26 1 532 2
H55-2 18,90 2219 716
FEL Swidnik WL Bokal 15,70 18,85 1421 - 412 - A0 355 400 2 2 2 1 70 2
SW-d B0 10,50 8,30 i b 180 180 - 17Uy 1 b - 450 1
Rishinsom Rz THT 576 6,30 102 THT [ K] 19% = 24| ] 1 1 T2 I
R4 10,06 b b b 118 281 281 = 1 088 I 1 i T15 1
Sheutzos Model B RB25 2,50 721 .13 60 L4 204 . 05 1 1 1 &3 1
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CARACTERISTICAS DE LOS HELICOPTEROS

A B C 0 E F1 Fr G N, de asienlos
Diametrs Lemgitad  Aschura Anchara  Ancham Hass Crpoeidad
o del Langibsd del del de vintren  de vis men 48 Pas Brut T Pae o
Designacifin rasar el fusebspe  Fuselaie Ay celaniem asew ueilns i dte combisshle  Caegort
Coapafiia e mudslo m) i () i} {m) drm (e} im {kg) Mesares Fr L} REF
1 2 3 4 5 f 7 ] 4 10 1 12 13 14 15
Sial-Marchewi/  5H-4 Q03 10,47 TaS 152 2,98 1,74 1,74 * B2 1 1 1 11 1
Silvererafy
Sileorsky CH-530 m 26,57 AT 1% TS5 - 305 13 19 154 3 3 55 1131 3
5-35 6,08 19,00 1285 1,58 4,86 - 333 330 3 a0 1 4 T= 1 TIHy X
5554 16,15 18,98 1285 1.58 4,65 142 335 320 3400 1 2 T-1 MY ]
5-56 21,95 1524 19,80 136 6,55 - 6.0 1125 14 D 2 F 0 1515 1
5-58T 17057 20,06 1469 152 4.8 - Ff5l LA 5 B9 1 2 [ 1 070 2
560 5B 22,04 18,16 1.9%8 503 - 3045 T i &30 2 X 25 = 2z
LHiL 1590 72,21 2212 198 511 - 306 747 E610 2 3 8 1550 1
561N 1850 21 2F i&.10 1.9% 5654 437 - T.16 9199 2 3 6-78 1552 2
S-61R 18,80 X275 17,50 158 5,55 A - 519 10 O 2 a 0 1 555 z
5-62 1615 1897 13,59 142 4,58 - 3,35 541 R L 1 2 12 = 2
5624 16,15 N0 13,58 .62 4,87 - 3h6 540 3 200 I -z 10 T 2
S-620 16.1% 1897 1359 1.62 487 368 - 520 3 Tidh 1 2 10 1125 2
EhiE 21,95 2697 2139 - T - G Tl 19031 2 23 45 3328 3
S-faF 2,02 26,97 21,39 e Tz - 602 Tk 21 319 2 2 3 3328 3
5T 1341 0 1322 193 4.4 - 244 5,00 4672 2 2 iz 1 e z
5-T6E 1341 16,00 13,43 213 441 - 244 5,00 547 2 2 [2-13 106 i
HH-ZE 10,50 2215 1745 1,94 5,51 - 4,006 521 i Qo2 1 2 2530 e 4
LrH-G0 A 16,36 19,75 1526 535 513 P - B3 S1&Es 2 3 i1 - .
Vartol YHC-1E 17,98 72 15,24 i 559 - 115 G0 14 910 2 - hie i £
Westland Wasp 1014 1529 9,70 1,55 104 2464 2454 27 2 490 I 1 45 T i
Wessen 3 17,07 H0U06 15,24 68 485 A58 - 858 6120 1 2 10 1 364 F
Whirlwind 172 16,15 1B.90 12,50 182 437 g 343 3,584 3 630 1 2 8 50 2
Whirlwind 3 16,15 18,50 13,46 1,82 4,77 1,42 343 384 3630 1 2 B B4 2
= Nipguna informacidn
Patines
Flotadores
P se aplica
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NIVEL DE PROTECCCION DEL SEI - HELIPUERTOS

Categoria Longitud total del helicoptera’
Hi © hasta 15 m exclusive
H2 de 5 m a 24 m exclosive
H3 de 24 m a 35 m exclusive
1. Longnod del helicopiero, meluidos el botaldn de cola v el rolor
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CANTIDADES MINIMAS AGENTES EXTINTORES SEI

- HELIPUERTOS DE SUPERFICIE

Espuma que satisfaga el nivel B
de performance
Régimen de
descarga
Apug  solicion de espuma
Categoria (L) (L/min}
(f) (2] (3}
H1 S0 250
H2 [ 000 500
H3 1 600 B00

Agentes complementarios

Hidrocarburos
Productos quimicos  halogenados Co,

en polvo (kg) o (ke) o (kg

(4) () (6)
23 23 45
45 45 90
50 90 180
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CANTIDADES MINIMAS AGENTES EXTINTORES SEI
- HELIPUERTOS ELEVADOS

Espuma que satisfaga el nivel B
de performance Agentes complementarios
Régimen de
descarga Hidrocarburos
Agua  solucidn de espuma Productos guimicos  halogenados Ca,
Categoria (L} (Lfmin) en polvo fkg) o (kg) o (kg
7y (2) (3) (4) (3) (6}
Hl 2 50} 250 43 45
H2 5 000 S00 43 45
H3 8 000 800 45 45
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