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Capitulo 1 Introduccién

En la década de 1960 se hizo
evidente que habria una continua
necesidad para operaciones de
helicépteros que tendra lugar en
las instalaciones costa afuera fijas y
moviles.

A la luz de la experiencia y tras
nuevos debates, los criterios
fueron modificados y re-publicados
en 1968. Estos criterios fueron
entonces, y siguen siendo, en base
a la longitud total del helicéptero
(de la mas avanzada posicion de la
punta del rotor principal a la
posicién mas hacia atras del rotor
de cola.

Varias ideas fueron propuestas por
las compaiiias petroleras y los
operadores de helicopteros en
cuanto a la altura de la zona de

aterrizaje adecuados para este tipo

de operaciones. En 1964, el
proyecto de criterios eran
publicados utilizando el diametro
del rotor de los helicépteros como
determinante de aterrizaje tamafio
del drea y se asocia zona libre de
obstaculos.

Esta longitud que cominmente se
conoce como 'D' para un
helicéptero es considerada como
determinante del tamafio del area
de aterrizaje, caracteristicas
asociadas, y las superficies de
obstdculos protegidas
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17
' Ca!!l qu M! deraciones sobre la

performance del helicéptero

Los criterios para las zonas b
aterrizaje de helicopteros en

las instalaciones en alta mary
los barcos se derivan de la
necesidad de garantizar que
los helicdpteros registrados
Reino Unido gozan de
suficiente espacio para poder
operar de manera segura en
todo momento de las
condiciones variables
experimentaron en alta mar
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Filosofia Seguridad

Datos de performance de la aeronave estaran

previstos en el manual de vueloy /o enel
manual de operaciones, que permite a la
tripulacion de vuelo dar cabida a las diferentes

condiciones ambientales y operar de tal manera
que el helicoptero dispone de espacio suficiente y
el rperformance del motor suficiente para
acercarse, aterrizar y despegar desde helipuertos
con seguridad.

Ademas, los manuales de operaciones
reconocen la posibilidad remota de fallo
de mono motor en vuelo y el estado de los
procedimientos de vuelo y criterios de
actuacion los que se han disefiado para
minimizar el tiempo de exposicion de la
aeronave y sus ocupantes durante
periodos criticos cortos en la fase inicial de
despegue, o la fase final del aterrizaje.

23 July 2013

Page 6



E—

rendimiento

la capacidad d

Wpe .
v

En cualquier dia dado la
performance del
helicoptero es una funcion
de muchos factores,
incluyendo la masa real, la

temperatura ambiente, la
presion, la velocidad
efectiva de la componente
de viento y la técnica de
operacion.

Otros factores, en relacion
con el bienestar fisico y las
caracteristicas del flujo de
aire de la plataforma para
helicopteros y estructuras

asociadas o adyacente,
también se combinan para
afectar a la duracion del
periodo de exposicion se
refiere el apartado del
cuadro anterior.

Estos factores se tienen en
cuenta en la determinacion
general y especifica de
limitaciones que puedan

imponerse con el fin de
asegurar una performance
adecuada vy garantizar que
se mantiene el periodo de

exposicion a un minimo
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m: 3 Xreas ae!!rizéje de helicopterosz

Caracteristicas Fisicas

Table 1 D-Value, 't" Value and other Helicopter Type Criteria
D-value Perimeter _Rotor M_ax w _ _
Type (metres) D diameter | weight value Landing net size
marking (metres) (kg)
Bolkow Bo 105D 12.00 12 9.90 2400 2.4t Not recommended
LOS CriteriOS EC135 T2+ 12.20 12 10.20 2910 2.9t Not recommended
Bolkow 117 13.00 13 11.00 3200 3.2t Not recommended
1 Agusta A109 13.05 13 11.00 2600 2.6t Small
q u e S I g u e n Dauphin AS365 N2 13.68 14 11.93 4250 4.3t Small
Se b a Sa n e n Dauphin AS365 N3 13.73 14 11.94 4300 4.3t Small
EC 155B1 14.30 14 12.60 4850 4.9t Medium
eI ta m a ﬁ O y Sikorsky S76 16.00 16 13.40 5307 5.3t Medium
Agusta/Westland 16.63 17 13.80 6800 6.8t Medium
la masa de| [l
Bell 412 1713 17 14.02 5397 5.41 Not recommended
h e | ICO’ pte o | Bell 212 1746 17 14.63 5080 | 5.1t | Notrecommended
Super Puma AS332L 18.70 19 15.60 8599 8.6t Medium
Bell 214ST 18.95 19 15.85 7938 7.9t Medium
Super Puma 19.50 20 16.20 9300 9.3t Medium
AS332L.2
EC 225 19.50 20 16.20 11000 11.0t Medium
Sikorsky S92A! 20.88 21 1717 12020 | 12.0t Large
Sikorsky S61N 22.20 22 18.90 9298 9.3t Large
EH101 22.80 23 18.60 14600 | 14.6t Large
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ciones de diseno
Efectos ambientales

——

La seguridad de |las operaciones de
vuelo del helicoptero puede ser
seriamente degradada por efectos

ambientales que pueden estar
presentes alrededor de las
instalaciones o los barcos y sus
heliplataformas

Estos efectos ambientales se
caracterizan por la turbulencia
inducida por la estructura, la
turbulencia y los efectos térmicos
causados por tubos de escape de

turbina de gas, los efectos térmicos
de las emisiones de escape de
motores diesel, y las emisiones de
gases de hidrocarburos no
guemados, etc.arcs
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" Paper 2008/03: “Helideck Design

Considerations — Environmental Effects”

Los efectos ambientales descritos en
esta seccion se dividen en dos clases;

e | os efectos aerodinamicos, y

e | 0s efectos de movimiento de las
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Visualizacion de un penacho de gas caliente de los escapes
miran hacia abajo envolviendo el helipuerto en una platafo
de puente ligado adyacente




mo'losl-!luenmgas practicas en la

Ubicacion Plataforma - Helideck

Bueno: el helipuerto en voladizo sobre el
costado de babor del barco da una
aproximacion clara y la ruta de aproximacion
esté libre de obstrucciones y debe ser en
gran parte despejada de la turbulencia de los
vientos de frente. También habra buenas
indicaciones visuales para el piloto.

Malo: La ubicacion del helipuerto significa
gue el movimiento de balanceo del buque se
manifestara en el helipuerto como tirony en

funcion de las caracteristicas y condiciones

de las olas que se experimenta, podria
limitar gravemente la operatividad
helicoptero
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Instalaciones Fijas

Bueno: Helicubierta por encima del nivel de los médulos
principales circundantes.

Malo: Dos grandes torres revestidas presentan una
obstruccidn sélida importante para el flujo del viento y
el helipuerto experimentan graves turbulencias en la
direccion del viento. Un conjunto de cuatro tubos de
escape de la turbina de gas también se encuentra cerca
del helipuerto. Ellos no son lo suficientemente altos
para evitar problemas con escape de gases calientes, y
también son un importante obstruccion al flujo del
viento sobre el helipuerto
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Meétodos de Evaluacion de Diseno

Los efectos ambientales que
se describen en este manual
estan influenciados por las
condiciones de viento y de
las olas experimentados por
la instalacion en alta mar. Es
evidente que estas
condiciones climaticas
varian de dia a dia de una
manera muy impredecibles.

Tanto CFD (fluidos
computacionales) y las
pruebas de tunel de viento
pueden proporcionar
informacion clave para el
diseno de helipuertos mar
adentro. Las principales
fortalezas y debilidades de
cada uno se pueden resumir
(asumiendo las mejores
practicas en cada caso)
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CAA PAPER 2008/02

Estudio del medio ambiente para
helipuertos mar adentro

~N

J

Parte 1 Validacion del criterio de
turbulencia para operaciones de
helicéptero en plataformas mar
adentro

~N

J

Parte 2 Revision criterio de

operaciones de helicdptero en
plataformas mar adentro

Componente de viento vertical para

~N
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Estudio de carga de trabajo del pilot

Cormorant A Workload Events
Pilot Workload . 00-35 113
L] 35-45 295

Wind from indicated direclion

4.5-5.39

>5.5

20
.1

Mumber of flights = 429

Minimum value = 2,54

Maximum value = &.02

Mean valus = 3.72

Standard deviation = 0.51
Maximum wind speed = 44.47
Date range: 20030701 - 20041030
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Bras A DegC Ewvenis
Temperature Difference . ;:
.19 ® 4.0
fi5ks @ e
&5
. 45

N(T)

Wind Troem Piaied diiecsan

PaLem st of Thgtes = 407

Alirumusy yakas = 000

Pl wnis = 3 (12

Mean vakis = 0.79

Siandard deviation = 0.53
Maximum wind speed = 53.10
Dala ranga: 0030704 - 20041030
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Diseno estructural

= Cargas - Helicopteros en el aterrizaje

* El helipuerto debe ser disefiado para soportar todas las fuerzas que
puedan actuar cuando un helicoptero aterriza. Las cargas y
combinaciones de cargas a considerar deben incluir:

e Carga dinamica debido al impacto de aterrizaje

e Respuesta simpatica de la plataforma de aterrizaje

* En general la carga superpuesta sobre la plataforma de aterrizaje
e Soporte a la carga lateral en la plataforma de aterrizaje

e Carga muerta de los elementos estructurales

e Carga del viento
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de obstaculo

rficies limitadoras

Para cualquier tipo de helicoptero
en particular de un solo rotor
principal, el helipuerto debe ser lo
suficientemente grande como para

contener un circulo de diametro D
igual a la dimension mas grande
del helicoptero cuando los rotores
estan girando.

El D-circulo debe estar totalmente

libre de obstrucciones (véase la
Tabla 1 para los valores de D).

Debido a la forma real de la
mayoria de helicubiertas en alta
mar el circulo D serd "hipotético",

pero la forma del helipuerto debe
ser capaz de acomodar un circulo
dentro de sus limites fisicos
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Limitacion de obstaculos

Desde cualquier punto de la
periferia del D-circulo un sector
libre de obstaculos para el
aterrizaje y despegue debe ser

proporcionada y que abarca
totalmente la zona de aterrizaje (y
D-circulo) y que se extienda sobre

un sector de al menos 210 °.

OBSTACLE FHEEE“]:‘_,--'-"

SECTOR . —
-

012D

0210
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Superficie

El area de aterrizaje debe tener un recubrimiento total del
material antideslizante y todas las marcas en la superficie
de la zona de aterrizaje debe ser terminado con los
mismos materiales antideslizantes

C————————————>
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Drenaje

23 July 2013

Cada area de aterrizaje debe estar
equipado con medios de drenaje
superficiales adecuados y un sistema de
recogida de flujo libre que rapidamente y
con seguridad va a dirigir cualquier agua
de lluviay / o derrame de combustible y /
o medios de extincion de incendios de |a
superficie helipuerto a un lugar seguro.
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Table 2 Helicopter Deck Netting
g e . . Smali 9 metres by 9 metres

Medium 12 metres by 12 metres

Large 15 metres by 15 metres




Helicoptero puntos de amarre

puntos de amarre Suficientes deben
preverse para asegurar el helicoptero
de tamano maximo para la cual esta
disefiada la plataforma para
helicopteros, ellos debe ser tan

localizado y ser de tal
fuerza construccion para asegurar la
helicoptero cuando se somete a las
condiciones climaticas pertinentes a
las consideraciones de diseio de
instalacion.
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Las redes de seguridad para |la proteccion del
personal deben ser instalados alrededor de
la zona de aterrizaje excepto donde exista la
proteccion estructural adecuada contra una
caida. La red utilizada debe ser de una
naturaleza flexible, con el borde interior
fijado justo por debajo del borde de la
plataforma de aterrizaje de helicopteros. La
red en si debe extenderse por lo menos 1,5
metros en el plano horizontal y estar
dispuesto de modo que el borde exterior no
supere el nivel de la zona de aterrizaje y en
angulo de modo que tenga una pendiente
hacia arriba y hacia afuera de
aproximadamente 10 °.

23 July 2013



A Lo [

Puntos de acceso

Por razones de seguridad es necesario para asegurar que los
.| pasajeros que embarcan y desembarcan no estan obligados
| a pasar alrededor del rotor de cola del helicéptero, o
alrededor de la nariz de los helicopteros que tienen un rotor
principal de perfil bajo, cuando un 'rotores-corriendo a su
vez-ronda' se lleva a cabo (de conformidad con los
procedimientos normales de funcionamiento en alta mar)

Debe haber un minimo de dos vias de acceso / salida a la
| plataforma para helicépteros
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Capitulo 4 AyUdas Visuales

Helideck Landing Area Markings

Perimeter Line
Marking

Perimeter Line
Marking (white)

Figure 3  Touchdown/Paositioning Marking Circle (TD/PM Circle to be painted - -
vellow) Figure 4 Dimensions of heliport identification marking 'H" ('H' to be painted white}
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CAAP

aper 2008/01

Provee informacion sobre los

sistemas de iluminacion
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' Capitu'o 5 Hel 'Réscate y extinc

incendios

Este capitulo establece los requisitos con
respecto a la provision de equipos, Medios de
extincion, personal, capacitacion y
rocedimientos de emergencia para alta mar
heliplataformas en instalaciones y buques.
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r Cap| |!ttjlo ! m de aterrizaje de

Helicopteros - Estandares Operationales

o Instalaciones flotantes y buques

P =SS Tl experimentan movimientos
e e 8 'n dinamicos debido a la accidn del
e oleaje, que representan un

Com ] e e | 2 peligro potencial para las

o _— operaciones de helicopteros. Por

06up -

gl |0 tanto, las limitaciones
04w ks | - v . 5
|| st o L=l operacionales son establecidas

00 ms Loz
‘wiaathar. ‘ °C

cadll &l por los operadores de
ni::c i o/ e e et | e

==l helicopteros que se promulgan
Mllim ki - F<7> ’W .

axHeze 5o oy chaened overheldsch © es i HilFraare en eI HLL e Incorporadas en Sus
manuales de operaciones

m
0200 [ e Dipmiami; Posiioeing £ Yez £ ho [GHH)

gy B TEUN* Dalesender 68 Sensors: MA@ wic @ Lot @ Sewak @ diTerc: @ P @ Nov @ G @
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Helideck Limitations List

4.6) Legend
adl above dzck leve
PartC PITCHROLL/HEAVE LIMITATIONS AND DEFINITIONS R
OFs Obstacle Free Sector
All veszels listed in the HLL have electonic Helideck Mation Seaging (HMS) equipment fitted as stndard Thece Lo Limitzd Chstacls Sactor
systems are designed to measure the highest cycle in & 20 minute window and forecast this for the next20 RFFF  Rescue and Fire Fighiing Facliies
mnutes. When any parameier is exceeded a RED warning Bght is displayed o the radio operator.
47) Helicopter Types
The Emitaiions in ®e body c!“.he HLL are bazed on the category of hebdeck according to the ease of operation o Tvpe T Ve Tvalie | Catezory
that deck. Three (3] categories ars isted: ;5] 7220 93 Y
582 20 88 120 A
+ Category 1 = MODUs & Vessels such as PRS0 etowith good visual references EC225 18.50 1.0 A
. A L ) - LERERIN 1950 3 ;
*  Category 2 = \essels with Stem or mid-chips mounted helidecks giving good visual references - _ i A
+  Gategory 3 = Vessels with Bow mountzd helidecks with poor wisual references asieL LR o A
alegory 4 =ve : unte & Bel 21457 TS 50 A
i i Bell 472 713 LY B
Helicopiers are listed as Gategory A or B e T3 7 T B
Day and night limitations are shown for each aircraft category EW13% 16 66 BB B
=76 600 53 B
ETT55 T30 73 B
ASIR5N [ W N3 1380 13 B
EC135 1200 27 B
BT R 75 B
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AT A
HLL - Lista de limitaciones

( ﬁﬂnﬁﬁ > Helideck Limitation List
" \

S (HLL)

Restrictions for the DCV BALDER

Eis Wind relative to Limitation' Comment
chip bending DCV BALDER
Both crane: in rests Y ‘:‘ o
Ldg =20 313°- 45° No landing (cranes) o * g:;b:@'ﬂ Ef':m _;‘r
Take offldz =30 090°- 27107 Table 2 (Turbulence - crane superstrucnirs and both jibs) Stower  Stowed /
Take off Tahble L if overflizht of sig. 511 infingements wmavoidable \ . i
Starboard crane raived and clear of the 210° sector - Port crane in rest
Ldz =20 360°- 045" No landing (port crane) ’
Take off /ldz =30 150%- 21707 Table I (Turbulence - crane superstruciirs and por jil) L ad H|
Take off Table 1 if overdflight of sig. 5] infringsmerts wmavoidable "y g

Port crane raised and clear of the 210° sector - Starboard crane in rest

Ldz =20 3133607 Mo landing (starboard crane) |
Take off /1dz =30W 0e0e- 1107 Tahle I (Turbulence - crane superstructure and sthd jib) ¥
Take off

Table 1 if overflizht of siz. 3:] infingements wmavoidable

Baoth crane: raised and clear of the 210° sector
Take off 1dg = w 150%- 2107
Take off

Large helideck (31 x 30m) located on the bow

Tahble 2 (Turbulence - crane superstrucrs)
Table | if overflight of sig. 501 inflngements wmavoldable

L
=
i
i

.?'_r"_.
b

g

=

I_.-"I'-";u‘t
r) Crane Trana ;
Stowed | Fhowedf 5

:&;-‘Efﬁ

-
e

gy
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r" AT A
Helideck Monitoring System (HMS)

Limitaciones Operacionales T e 2@ e B ek

e Categoria 1: Semi-sumergibles incluidos los grandes buques N ___T ______ a0
» Categoria 2: Barcos pequefios, por ejemplo sismicos, con una _:-:-_—:;5:———:,‘,’;?, me
plataforma para helicdpteros que ofrece buenas referencias e -
visuales. o m———— 2 ol _
» Categoria 3: Barcos pequefios con indicaciones visuales pobres ..:_;: ﬂ A ;32
Emrrme s =l -
AIRCRAFT HELIDECK CATEGORY
CATEGORY 1 2 3
P/R|INC |H/R|HA |P/R|INC HR|H/A| P/IR |INC |H/R|HA
HEAVY DAY | +3 |35 |13 | 50| +2 |25 |10 |30 | ¥2 |25 |10 |30
NT | £3 | 35|10 40| £2 | 25|05 |15 | £1 |15 |05 |15
MEDIUM DAY | +4 |45 |13 | 50| +3 |35 |10 |30 | +3 |35 |10 |30
NT | +4 |45 |10 40| 22 |25 |05 |15 |[+15|20 |05 |15

P/R = Pitch and Roll (deg); INC = Helideck inclination
(deg); H/R = Heave Rate (m/s); H/A = Heave Amplitude
(metres) i.e. peak to trough distance.
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'!apltulo ’ - Slstem.as ae Abastecimiento de _,:.

combustible -Diseno y Construccion

Cabe sefialar que un
sistema de alimentacion

de combustible en alta [ a) Los tanques de tra nSitO;
mar puede variar de

acuerdo con la - b) las instalaciones de

aplicacion particular almacenamiento estatico v, si
CEICRERCSERITIE

disefiada. No obstante, esta instalado, una muestra

los elementos de los recogida de depésito
sistemas de

abastecimiento de * c) un sistema de bombeo; y
combustible en alta mar

son basicamente los - d) un sistema de entrega.
mismos y por lo general
incluyen:
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- Capitulo 8 Mantenimiento Y

Abastecimiento de combustible

* Este capitulo ofrece consejos generales y mejores
practicas sobre los requisitos necesarios para el
mantenimiento del sistema de alimentacion y el
sistema de alimentacion de helicopteros en alta
mar instalaciones y buques. Incluye los
procedimientos recomendados para el llenado de
tanques, la transferencia de combustible de los
tanques de transporte de almacenamiento
estatico y el reabastecimiento de aeronave de
almacenamiento estatico
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—Capll!ulo 9 M e aterrizaje de

helicopteros en buques

El ICS ha publicado una
"Guia para helicéptero /
barco de Operaciones”,
actualizado en 2008, que

describe ampliamente los
criterios y procedimientos
en los buques que tengan
a bordo de plataformas de
aterrizaje
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m de Ia!errizam ﬁ elicopteros

en buques

Sefales para
helipuertos en medio

del buque
construidos ex
profeso y no
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Operaciones nocturnas

* La Figura
muestra un
ejemplo del
esquema de
Huminacion en [ . e

lluminating 11Iurr|1nat1n? lluminating floodlights Iluminating
furirse| accommodation derrick posts llluminating foremast
front operating area

general para
operaciones
nocturnas de
helicopteros
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! arga com malac
en Buques
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WATT A
Apéndice A Checklist

al The physical characteristics of the helideck:

b

it Dimensions as measured;

i) Declared D-value;

il Deck shape; and

iw) Scale drawings of deck arrangement.

The preservation of obstacle-protected surfaces is the most basic safeguard for all
flights. These surfaces are:

il The minirmum 210° Obstacle Free Sector (OFS) surface;
il The 1807 Limited Obstacle Sector (LOS) surface; and
it The minimurm 180° falling 5:1 gradient surface with respect to significant obstacles.

If one or more of these surfaces is infringed due, for example, to the proximity of an
acjacent installation or vessel, an assessment should be made to determine any possible
negative effect which may lead to operating restrictions.

¢} Marking and lighting:

il Adequate helideck perimeter lighting;

il Adequate helideck touchdown marking lighting (*H" and TD/PM Circle lighting) and/or
floodlighting;

i) Status lights (for day and night cperations);

vl Helideck markings;

vl Dominant obstacle paint schemes and lighting; and

vil General installation lighting levels including floodlighting.

Where inadequate helideck lighting exists the Helideck Limitation List (HLL) should be
annotated ‘daylight only operations’.

d) Deck surface:

il Surface friction;

il Helideck net (as applicable);

i) Drainage system;

i) Deck edge perimeter safety netting;
vl Tie-down points; and

vil Cleaning of all contaminants (to maintain satisfactory recognition of helideck markings
and preservation of the helideck friction surfacel).

23 July 2013
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Apendice A Checklist

&) Environment:
il Foreign object damage;

il Air quality degradation due to exhaust emissions, hot and cold vented gas emissions
and physical turbulence generators;

iii) Bird control;

vl Any adjacent helideckfinstalation environmental effects may need to be included in
any air quality assessment; and
vl Flares.

f

Rescue and Fire Fighting:

i Primary and complementary media types, quantities, capacity and systems;
il Personal Protective Equipment (PPE); and

i) Crash box.

g) Communications and navigation:

il Aeronautical radiois);

il Radio/telephone (RT) call sign to match helideck name and side identification which
should be simple and unigque;

i) Mon-Directional Beacon (NDEB) or equivalent (as appropriate); and
ivl Radlio log.
h) Fuelling facilities:
il In accordance with relevant national guidance and regulations.
i) Additional operational and handling equipment:
ir Windsock;
il Meteorological information recorded by an automated means);
i) Helideck Maotion System recording and reporting (where applicablel;
vl Passenger briefing system;
vl Chocks;
i) Tie-downs; and
vilWeighing scales for passengers, baggage and freight.
i) Personnel:

it Trained helicopter staff {e.g. Helicopter Landing Officer, Helideck Assistant and fire-
fighters).

k) Other:
iV As appropriate.
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'741\\2* B
ifi < ’?lfﬁﬁ ) | HELICOPTER LANDING AREA
Certificado Mk CERTIFICATE

H CA Ramform Vanguard

The above named helideck has been mspected in accordance with CAP 437 BSL D 5-1, and HCA
reguirements for Offshore Helidecks.

The helideck has been found suitable for helicopter operations subject to:

1. Such non-compliances and restrictions as may be listed below: and,
2 Authorization by the helicopter operator.
Wind (T%) Kits Limitation /‘Comment

Seizmic Vassal

*  Seizmic srays deploved: Table 1 (T&L) regardless of overflight
Stowed: Table 1 (T) if overflight of main deck unavoidable.
Whenever practible, aveird overflight of arrays.

*  Offset aiming cirele

Non Compliance
Sig 5:1 Main deck starboard side
Seismic arrays, when deployved

Mize Satelite dome on starbeard side of helideck mmst be lowered for
helicopter operations

Walid for helicopters with:

Maximum ‘D value: 1r 5 {=zingle roter)

Maximum take-off waight: 15,0t

This certification shall remain
in force unt:l {unless previously | 15 August 2014
revoked or suspendad)

Motes:

Ths caai _D\H.: 5 TP fo ing thes the balidack, its anvirons and related squipment are 22 2l finees St for purposs and that the

balideck craw aze saitzbly qu.l.'hE.d aquipped e=d trained in the sxarcise of their Sutiss.

This cectificass sZall cease to be valid it

» Chenges of ownsrship or paome of =salhton vesssel ame made aithoat notefication o e HTA

* Chamgas to the helideck. i sandiross 2zdior relared egmipmen: 20w mads withour pries apreszsant of the EECA.

- Lawuls of Halbdack crawr qualifications competsncy 25 not meintxingd o the lewals described in the TTEOO A Goidelings for har gensant of
CfEchore Helidecks or suttablo aksmative stamdards.

4 Any propessd chazgas ane to bo 2coconpaniad by draowings &= pla= and elevation with photographs whess possible, particularty when such changas

[E=

comCRTE:

* Modificabes %o installatoz vasssl physical chamctenstios within tho 150%, 210° and 180" falling gradics: obstacle protected surfaces; and'cr
stractuzz]l modifications to cttar arsas of the installtic=ressal that mary affect or 2ker the a=flew or murbalszcs axparenced over the
balideck
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HELICOPTER INFOEMATION PLATE

VAR POSITION
H C A check check Polarcus Amani
HEIGET OF IN5TALLATION: 115 VHF NDE Issu= Date
HIGHEST OBSTACLE WITHIN SNM:  check 410 02 Jul 2012
CGED3
FUELLING INSTALLATION: No Operating Company Iszued By
STARTTNG EQUIPTMENT: No Helideck
HELIDECE D value: 12.2m Polarcus Certification
D/RUH Category: 2 Agency
Max Weight: 125

Limitation /C omment

Seismue Vessel
* Selsmuc awrays deploved — Table I (T&L) .
Stowed — no restrichions.
VWhenever practical, avold or miminuze overflizht of arravs.

+ For operations in Morway, max D valoe = 17.786m
Non Compliance

5ig 511 Setsmic booms & armays — [ When deployed )

Misc o other significant infringemenrs
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