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R SOB
Y EFICIENCIA DE LOS HELIPUERTOS
GRADIENTES del TLOF (Drenajes)

IONAL

e Aviacion General: entre
0,5y 2%

e Transporte: pendiente
longitudinal 0,5 y transversal
1%; 0,5al 1 %

e Hospital: pendiente 0,5y

. 1%y2%
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R SOB
Y EFICIENCIA DE LOS HELIPUERTOS
GRADIENTES del FATO

IONAL

e Pendiente entre 0,5y
5%

e Margen de Fato del 3%
al5%

e Area de seguridad 50 %
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DISENO ESTRUCTURAL
GRADIENTES DEL HELIPUERTO ELEVADO
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DISENO ESTRUCTURAL X I
GRADIENTES EN HELIPUERTO SUPERFICIE s
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MNotas
1. Sopa drection basad on st opagraphy
2 For dimensions of tha TLOF, shouldar, FATO and Salaty Area, sae appropiate chaplar

3 Stabliza FATO nondload baadng sufaces
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DISENO ESTRUCTURAL
HELIPUERTO SUPERFICIE

23 July 2013

Al disenar
la FATO

sobre un
helipuerto
superficie

Carga dinamica y estatica
de la misma forma que
para aerodromos. para el
helicoptero con masa
maxima de despegue
MTOM.

Ej: Para un helicéptero con
peso maximo de 9.070 Kg
el espesor de la plataforma
en Pavimento rigido es de
15 cm.




DISENO ESTRUCTURAL
HELIPUERTO SUPERFICIE

DY bAMIC LA = 1.5 OW
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TYPICAL HNGLE WHEEL COMFIGLIRATION
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DISENO ESTRUCTURAL

i L L

HELIPUERTO ELEVADO — HELICOPTERO EN ATERRIZAJE o

Al disefiar la FATO
sobre un helipuerto
elevado, y para atender
a las tensiones de
flexion y de cizalladura

provenientes de la
toma de contacto del
helicoptero, deberia
tenerse en cuenta lo
siguiente:

Carga dinamica debida al
impacto en la toma de
contacto

En esta carga deberia atenderse a la
toma de contacto

normal, con una velocidad vertical de
descenso de

1.8 m/s (6 Ws), que equivale a la
condicién limite de

servicio. En tal caso la carga de
impacto es igual a

1.5 veces la masa maxima de
despegue del helicoptero.
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DISENO ESTRUCTURAL
HELIPUERTO ELEVADO

Carga general
superimpuesta o la FATO
(SHJ

Para atender a cargas de
nieve, de personal, de

mercancias y de equipo, etc.,
deberia incluirse en

el disefio, ademas de la carga
impuesta por las medas,

un margen de 0,5 KN/m?2).

Carga lateral sobre los
soportes de la plataforma

Deben disefiarse los soportes de
la plataforma para

resistir a una carga puntual
horizontal equivalente a

0.5 veces la masa maxima de
despegue del helicoptero,

junto con la carga debida al
viento (véase f), aplicada

en el sentido que proporcione
los momentos maximos

de flexion.

23 July 2013

Page 9



B (o o

DISENO ESTRUCTURAL
HELIPUERTO ELEVADO

Carga muerta sobre
miembros estructurales

El factor parcial de
seguridad utilizado para la
carga muerta deberia ser de
1,4.

Carga debida al viento

Al evaluar la carga debida al viento, la
velocidad basica del viento (V),
correspondiente al emplazamiento

de la estructura seria la velocidad
estimada de rafaga de 3 segundos que
ha de superase, en un promedio, una vez
en 50 anos.

Esto proporcionara la velocidad del
viento (V,) que se convierte
seguidamente en presién dindmica

Tension de perforacion

Verificar la tension de perforacidn de
una rueda del tren de aterrizaje o del
patin aplicando una carga de disefio
definitiva para un drea de contacto de
64,5 x 10 (3) mm2 (100 pulgadas
cuadradas).
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DISENO ESTRUCTURAL

HELIPUERTO ELEVADO

Tabla 1-2.  Detalle de las cargas puntuales y de

las cargns tolales superimpoesias
Ejes d lax
Carga punheal raedis del Carga
o e fren de Sl Carga
Mara puixima de despepus ruedia JERFTELAfE Pleira EpEFim P S
Categoria de {Sppe) 15l
helicdptero ikg) (RN {EN) i) ki) {kNn? )
1 hazta 2 300 hasta 22,6 12.0 1,75 05 1.5
2 230 — 5000 26 — 492 5,0 20 0,5 40
3 3008 — 9000 492 — ER3 450 25 5 25
4 GO — 13 500 BES — 1330 67,0 30 0.3 0
3 13501 — 19500 1330 — 1920 56,0 35 0.5 3.0
6 19500 — 27 000 190 — 2660 133.0 4.5 0.3 3.0
23 July 2013 Page 11



DISENO ESTRUCTURAL
HELIPUERTO ELEVADO

Tablz 1-3.  Resumen de cargas de disefio — Casos A v B

Carga de divefle para helicdpieros en el gierrizaje — Care A

Cargas superimpuestas
Helicoptenos:

Cargn lateral:

Carga muerta:
Carga debida al viento:

Verificacidn de tensidn
de perforacion;

Carga total superimpuesta:

2.5 LR distribuidos como dos cargas punivales en los ejes de las medas para s categorias
de helicdpteros presentadas en lz Tebla 1-2,

Valores promedio para R = 1,3,

L6 Ly aplicados horizontalments en caalguier direccidn,
T

Carga o nivel de la plataforma junto con la carga mdxima debida al vienm,
1.4 5y, en todo el drea de la plataforma. (S, de la Tabla 1-2).

1.4G
1AW

2.5 LR de carga sobee el drea de contacto del neumdtico, o del patin, de 64,5 x 107 mm
cuadrados (100 pulgadas cundradas).
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DISENO ESTRUCTURAL

HELIPUERTO ELEVADO - EN REPOSO

Al disenar la FATO de un
helipuerto elevado, y para

atender a las tensiones de
flexion y de cizalladura
provenientes

de un helicoptero en
reposo, deben tenerse en
cuenta los

siguientes elementos:

Carga muerta del
helicoptero

Debe disenarse cada elemento
estructural para soportar la carga
puntual, de conformidad con la
Tabla 1-2; proveniente de las dos
ruedas o patines principales
aplicadas simultaneament.e en
cualquier posicion sobre la FATO de
Coma que se produzca el efecto mas
desfavorable de ambas tensiones de
flexion y de cizalladura.
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DISENO ESTRUCTURAL

HELIPUERTO ELEVADO - EN REPOSO

Carga total
superimpuesta

Ademas de las cargas de las
ruedas, debe incluirse

en el disefio un margen
para la carga total

superimpuesta, sobre el
area de la FATO segun se

indica en la Tabla 1--2.

Carga muerta sobre
miembros estructurales y

carga debida al viento

Deberian incluirse en el diseno para
estos elementos los mismos factores
proporcionados para el caso A.

Nota.- En |la Tabla 1-3 se presenta un
resumen de las cargas de disefio
indicadas para helicépteros en

reposo.
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DISENO ESTRUCTURAL

HELIPUERTO ELEVADO - EN REPOSO

Carge de dizefio pare helicdpieros en repoze — Case B

Cargas superimpuestas;

Helicdptera: 1.6 Ly distribuidos como dos cargas puntuales en los ejes de las ruedas para las categorias de

helicOpteros presentadas en la Tebla 1-2.

Carga total superimpuests 1.6 8y, en 1oda el drea de la plataform. 5y, de e Tsbla 1-2.

{personal, mercancias, etc.):
Venficacion de tension: Werificar segin correspondi.
Stmbolos Significade Factores de carga parclal:
Ly M:sa mixima de despegue del helicdpiero Carga dindmica (carga de disefio definitiva) 2.5
G Curga muera de la estructura Carga viva 1.6
W Carga debida al viento Carga mueria b4
R Factor de respuesta estructural ' Carga debida al viento 14
Se Carga superimpuesta — Caso A

Carga supcrimpocsta — Caso B
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