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" TALLER SOBRE SEGURIDAD OPERACIONAL

Y EFICIENCIA DE LOS HELIPUERTOS

Capitulo 1:

Introduccion

Capitulo 2:

Helipuertos de Aviacion General

Capitulo 3:

Helipuertos de Transporte

Capitulo 4:

Helipuertos de Hospitales
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" TALLER SOBRE SEGURIDAD OPERACIONAL

Y EFICIENCIA DE LOS HELIPUERTOS

Capitulo 5:

Facilidades/Instalaciones de Helicpteros en
Aeropuertos

Capitulo 6:

Operaciones Instrumentales

Capitulo 7:

Diseno de Gradientes y Pavimento del
helipuerto

Apéndices
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Helipuerto de Aviacion General

2« Servicio NO REGULAR

e Taxi Aéreo, Corporaciones, Agencias de Seguridad

Helipuerto de Transporte

e Servicio Regular
e Operadores de Transporte aéreo

Helipuertos de Hospitales

e Ambulancia Aérea

= === ® Facilidades médicas (Sanidad)




Heliparada

"™ o Helipuerto minimamente desarrollado para
embarque y desembarque de pasajeros y carga

Helipuerto Publico

e Servicio de uso publico
] » Operadores de Transporte aéreo

Helipuertos Privado

e Propietario
e Personas autorizadas por el propietario.
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HELIPUERTOS SUPERFICIE / AVIACION GENERAL

FATO

o 4 SUPERFICIE DE
APROXIMACION/SALIDA

TLOF
MARCA DE PERIMETRO

DETLOF
AREA DE e
SEGURIDAD \‘ ™~
. .
-~ . o
/ ><}
~ e
N e ~ > 5
b s CONO DE
. g
s - VIENTO
. o
SUPERFICIE DE il

APROXIMACION/SALIDA MARCA DE TDPC

o - MARCA DE
- IDENTIFICACION
HELIPUERTO DEL AEROPUERTO

-
\_MARCA DE BORDE DE

FATO EN TIERRA
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ANCHO MINIMO AREA DE SEGURIDAD AVIACION GENERAL

Helipuertos de Aviacion General

1/3 RD pero no
menos de 20' (6
m)**

1/3 RD pero no
menos de 30' (9
m)**

Y% D pero no
menos de 20' (6
m)

% D pero no
menos de 30' (9
m)

Helipuertos Privados

1/3 RD pero no
menos de 10' (3

1/3 RD pero no
menos de 20' (6

Y% D pero no
menos de 20' (6

Y% D pero no
menos de 30' (9

Perimetro TLOF marcado Si Si No No
Perimetro FATO marcado Si Si Si Si
Marca ""H'" estandar Si No Si No

D = Largo general del helicoptero de disefio

RD = Diametro del rotor del helicéptero de disefio

** = También aplica cuando el FATO no esta marcado. No marque el FATO si (a) el FATO (o parte del FATO) es una
superficie que no soporta cargas y/o (b) el TLOF esta elevado por encima del nivel de un area de soporte de carga
circundante.
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AT A
DIMENSIONES RELACION TLOF/FATO AVIACION GENERAL

e

i
i

TLOF

FATO

— G o —

AREA DE SEGURIDAD

DIM ITEM VALOR NOTAS
A Largo minimo de TLOF 1RD
B Ancho minimo de TLOF 1RD
Se debe realizar ajustes
c Largo minimo de FATO 11D cuando las elevaciones que
superan los 1000'
E Ancho minimo de FATO 1%D
Separacion minima entre los perimetros 3 1
F de TLOF y FATO 7D - %2 RD
G Ancho minimo de area de seguridad Ver Tabla 2-1

Nota: Para TLOF y FATO circulares, las dimensiones A, B, C y E se refieren a los diametros
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R

FATO/TLOF ALARGADO CON DOS POSISICIONES DE DESPEGUE=Y

AVIACION GENERAL

POSICION DE DESPEGUE

FATO

AREA DE TLOF
SEGURIDAD

POSICION DE
DESPEGUE

POSICION DE ATERRIZAJE

DIM ITEM VALOR NOTAS

A Ancho minimo de TLOF 1 RD

B Largo minimo de TLQF/posmmn de 1RD

aterrizaje
C Ancho minimo de FATO 1%D
Separacion minima entre los 3 N

E perimetros de TLOF y FATO 72D -% RD

F Ancho minimo de area de seguridad Ver Tabla 2-1
Nota: Para TLOF y FATO circulares, las dimensiones A, B, C y E se refieren a los diametros
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—— AT A—

HELIPUERTO ELEVADO / AVIACION GENERAL

BALIZA DELHELIPUERTO

/— CONO DEVIENTO ILUMINADO
Z

— FATO
TLOF ELEVADO

RED DE SEGURIDAD
5’(1,5 M) ANCHO

ILUMINACION
DELTLOF ALRAS

\f: AREA DE SEGURIDAD
N \»\"\

/" PRECAUCION

CERQUESE Y ALEJESE DEL HELICOPTERO AGACHADO, SEGUN LE
DIRIJA LA TRIPULACION, CUANDO LOS ROTORES ESTAN GIRANDO

AREA DE ATERRIZAJE
DE HELICOPTEROS

SEGURIDAD

EVITE ELAREAEN
/ FRENTE Y DETRAS '\
/- DELHELICOPTERO

L~ /MANTENGASE

\ EVITEELAREAEN 7 LEOSDEL

. FRENTEYDETRAS / ROTORDE
DEL HELICOPTERO COLA

S
INSTRUCCIONES

SOLO PERSONAL
AUTORIZADO

-
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g !/ ,
'!." N OAC/.
M o° 4,
¥ s &

MARCAS Y LUCES DE ALINEAMIENTO TRAYECTORIA DE VUELO % -
AVIACION GENERAL ey

TRAYECTORIAS DE VUELO DE UNA VIiA Y DOBLE ViA

AREA DE SEGURIDAD MARCA DE TRAYECTORIA
DEVUELO DE UNAVIA

FATO

[ |

I H ] I MARCA DE TRAYECTORIA
DE VUELO DE DOBLE ViA

. 1 7

. |

- |

|

L |

| ]
VERDETALLE A

| ! o

| 10FT[3.0 NH—°-|
SEISN | MINIMO

< P o 4
o ¢{¢ O 3 © =
‘l/ f

LUCES (MINIMO 3)
5-10FT

7 5

1.
[ [1.5-3.0 M]JESPACIAMIENTO
DETALLE A— DETALLE DE MARCAS DE ALINEAMIENTO DE TRAYECTORIA DE VUELO
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ZONA DE PROTECCION DEL HELIPUERTO
AVIACION GENERAL

.//— 2:1 SUPERFICIETRANSICIONAL\'

ZONA DE PROTECCION
DEL HELIPUERTO 280°
085mANIVELDEL [
SUELO

255% 8:1 SUPERFICIE APROX/SALIDA
K R KX

S——

R s

ey
\ AREADE SEGURIDAD
FATO

TLOF

2:1 SUPERFICIETRANSICIONAL—/

/

)

— 2:1SUPERFICIE TRANSICIONAL

2'1SUPERF|C|ETVRA'N§IC~I0.N7AL~ 7

A
8:1 SUPERFICIE APROX/SAL\D

ZONA DE PROTECCION

DEL HELIPUERTO 280" |—

0 85 m A NIVEL DEL
SUELO

23 July 2013 Page 12



AREA DE ESTACIONAMIENTO - RODAIJE DIRECTO
AVIACION GENERAL

MARCA BORDE FATO
L -y |" R

'

I
SUPERFICIE I | SUPERFICIE
I
|

APROX/SALIDA APROX/SALIDA

ANCHO RUTA .

—

RODAIJE VER—— uREA DE
TABLA 2-2 \_:I MARCA DE
- : BANQUINA

— ANCHO RUTA
RODAIJE VER
TABLA 2-2

S P W

ANCHO RUTA
RODAIJE VER
TABLA 2-2

VER
NOTA 3|

oSS

S ! i — 1/3RD

1RD CIRCULO =/ \—|iNEA CENTRAL POSICION
PARQUEO (SOLIDA)
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AVIACION GENERAL

I AREA DE ESTACIONAMIENTO - DAR LA VUELTA

-

LINEA CENTRAL POSICION
PARQUEO (SOLIDA)

ARCO DE
ROTOR COLA_\

/—1 RD CIRCULO

— ANCHO RUTA
RODAJE VER
TABLA 2-2

ANCHO RUTA
RODAJE VER
TABLA 2-2

S——

e i AREA DE sersumt:mo—1 e
| |
1
| |
superricie | | | SUPERFICIE
APROXIMACION I | APROXIMACION
/SALIDA | ‘ | /sALIDA
| |
| ! |
= __l ._L ————— ‘__ % S
L

MARCA DELBORDEDEFATO

MARCA DEL BORDE DETLOF
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I‘ AREA DE ESTACIONAMIENTO — RETROCEDER
AVIACION GENERAL

ARCOROTOR —\ '—"| |-—— ¥ RO iMARCA DE LINEA DE BANQUINA
COLA

_— 1RD CiRCULO

— ANCHO RUTA
RODAIJE VER
TABLA 2-2

ANCHO RUTA

LINEA CENTRAL }
POSICION PARQUEO

RODAIE VER
: TABLA 2-2
{sOLIDA)
e =~ e B
= ™ “Areape SEGURIDAD | et
Tt - = = -
| |
| 3 1]
P! I
SUPERFICIE DE SUPERFICIE DE
aprox/satpa |1 I | aprox/saLioa
I 1!
|
) |

— —

-
| b
a
|
[ |
Iy
|
i+
L
;T
g |
g |
'g"l

MARCA BORDE FATO
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WA
MARCAS POSIICONES DE ESTACIONAMIENTO
AVIACION GENERAL

77777/

ANDEN DE PASAJEROS = — %
-~ ROT O‘Rs [ VER NOTA 3

VALLA DE SEGURIDAD

VER NOTA 3
~ -
-~ — — e —
LETRERO DE -—— —
: - ~ )i
PRECAUCION ” ~ VER NOTA 4
EN PUERTA 7 ~ ) )
Vs \ DIAMETRO MAS
GRANDE QUE PUEDE
/ \ ALOJARLA POSICION
/ DEPARQUEO |
) I
|
\
\ IDENTIFICADOR DE
\ POSICION DE PARQUEO
(LETRA O NUMERO)

MARCATDPC
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MARCAS ESTANDARY ALTERNAS DEL TLOF
AVIACION GENERAL

o MARCA DEL PERIMETRO DE TLOF
- LINEA BLANCA DE 12” (30 CM]
DEANCHO

DIAMETROINTERNO DEL CIRCULO
DE POSICION DE TOUCHDOWN — %
D DE HELICOPTERQ DE DISENO -
LINEAAMARILLADE 18" [46 CM] DE
ANCHO

VERDETALLE A DE LA FIGURA 2-23

VERDETALLE B DE LA FIGURA 2-23

MARCASEJEMPLO1—-
TAMANOTLOFESIGUAL A 1 RD DEL HELICOPTERO DE DISENO.

MARCAS DEL DIAMETRO INTERNO DEL
PERIMETROTLOF CIRCULO DEPOSICION DE
LINEABLANCADE 12” TOUCHDOWN —% D DEL

HELICOPTERO DE DISENO—
LINEA AMARILLA DE
18” [46 CM] DE ANCHO.

[30 CM] DE ANCHO

VERDETALLEA

VERDETALLE B DE LA
DELA FIGURA 2-23

FIGURA 2-23

DIAMETRO INTERNO DEL
CIRCULO DEPOSICION DE
TOUCHDOWN — % D DEL
HELICOPTERO DE DISENO—
LINEA AMARILLA DE

18" [46 CM] DE ANCHO.

MARCAS DEL
PERIMETROTLOF
LINEABLANCADE12”
[30 CM] DE ANCHO

VERDETALLEA
DELA FIGURA 2-23
VERDETALLE B DE LA
FIGURA 2-23

DETALLE DE MARCAS—EJEMPLO 3

23 July 2013
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AVIACION GENERAL

m— WA A——

SIMBOLO ESTANDAR TAMANO DEL TLOF Y LIMITACION DEL

| B
%

PINTURA BLANCA
EN INTERIORDE
yr

|
—|

TAMARNO “H”
DIMENSION | MARCATLOF MARCA TLOF
ESTANDAR ALTERNA
A ‘[? ;3] 0.20
B [,e_'e’e,:,] 0.66A
c 35-8;"1 0.1A
B _70 '&3,:,] 0.02A
F 161 oM 0.2A
DETALLE A

SIMBOLO DE IDENTIFICACION DEL HELIPUERTO

VERNOTAS2,3Y4

VERNOTAS2,3Y4

SIN LIMITE DE PESO

5” [12,‘7 cm] ’v

'

MARCA ALTERNA SIN
RESTRICCIONES DEPESO
DETALLEB

CUADRO DE LIMITACION DE TAMANO/PESO EN TLOF

23 July 2013
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| VIR

CRITERIO DE LOCALIZACION Y ZONA LIBRE OBSTACULOS DEL GLIDSE
AVIACION GENERAL

PLANO DE CLAREAMIENTO
DE OBSTACULOS

: IR -
>

—————————

—— LINEA CENTRAL DEL CURSO ==

r
.
.
.
1
1
]

; Frme e em-- o
INDICADOR DE GLIDESCOPE

VISUAL (VGSI)

@ - 6

@ OBJETO
CRITICO

@ —

EL’ &

._.........._.!..

CLAREAMIENTO MINIMO 1°

INDICADOR DE GLIDESCOPE
VISUAL (VGSI)

/
\ T/
VARASLE VER DETALLE ABAJO

OJOSDEL PILOTO

INDICADOR DE GLIDESCOPE
VISUAL (VGSI)

3IFTTOBFT _f
[IMTO24M
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g v—
HELIPUERTOS DE TRANSPORTE

PLATAFORMA

DEPARQUEO 2

—

L TN

SUPERFICIE DE
APROXIMACION/SALIDA

MARCA DE FATO EN TIERRA

FATO RECTANGULAR

/  SUPERFICIEDE
7 APROXIMACION/SALIDA

B
7
MARCA DEL CONO DEVIENTO
PERIMETRO DE TLOF ILUMINADO
TLOF RECTANGULAR AREA DE SEGURIDAD

Helipuertos a nivel
del suelo

e VUELOS REGULARES
e HELICOPTEROS GRANDES

e ENALISIS DE
TURBULENCIA (Edificios,

arboles, irregularidades)
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T AT A

HELIPUERTOS DE TRANSPORTE
RELACION TLOF/FATO

/AREA DE SEGUR AD\

DIM ITEM NOTAS
A Ancho minimo del TLOE 1 RD pero no menos de 50 pies
(15 m)
B Largo minimo de TLOF 1 RD pero no menos de 50 pies
(15 m)
C Ancho minimo de FATO 2 RD pero no menos de 100 pies
(30 m)
E Largo minimo de FATO 2 RD pero no menos de 200 pies para los gjustes de eIevacu_)ne.s por
(60 m) encima de los 1000 pies:
Separacion minima entre los 2 L
F perimetros de TLOF y FATO /D —~%RD
Ancho Minimo de Area de % RD pero no menos de 30 pies
G .
Seguridad [9 m]
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AT A
HELIPUERTOS DE TRANSPORTE
FATO ALARGADO CON DOS POSICIONES PARA DESPEGUE

POSICION DE DESPEGUE

FATO

POSICION DE ATERRIZAJE

TLOF

POSICION DE DESPEGUE \ “

>
DIM ITEM VALOR NOTAS
A Ancho minimo del TLOF 1 RD perono m(::)os de 50 pies (15
B Minimo TLOF / longitud de 1 RD pero no menos de 50 pies (15
posicion de aterrizaje m)
C Ancho minimo de FATO 2 RD pero no menos de 100 pies
(30 m)

£ Sfeparamon minima entre %D — % RD Ajustes de elevacmn(_es por encima

perimetros de TLOF y FATO de 1000 pies
F Separacion minima entre los Y RD pero no menos de 30 pies (9

perimetros de TLOF y FATO m)

23 July 2013
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L WAT -

HELIPUERTOS DE TRANSPORT

CONO DE VIENTO ILUMINADO

PLATAFORMA

FARO DEL
HELIPUERTO

_\ nor_\ YRED D::zt:llsl‘:zoos 5" [1,5M] DE ANCHO H e I i p u e rto S
~‘ elevados

e ENALISIS DE TURBULENCIA
(Edificios, objetos,
equipos de aire)

ILUMINACION DE
FATOAL RAS

SOLAMENTE
PERSONAL
\__ AUTORIZADO /

Colocar en la entrada del personal

Nota: Disenos de parqueaderos, proteccion aproximacionesy

salidas igual que para aviacion general
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HELIPUERTOS DE HOSPITAL

LIGHTED WIND CONE

SECURITY FENCE
SAFETY AREA

WARNING SIGNS:
"DO NOT ENTER WHEN
HELICOFTER IS PRESENT™

TLOF PERIMETER
MARKING

DEPARTURE
SURFACE

Mote: Locate the security fence and wind cone so that they will not interfere
with the approach/departure path or transitional surface.

Helipuertos
superficie

e Emergencias médicas

e Analisis de la turbulencia
(arboles y otros)
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e

HELIPUERTOS DE HOSPITAL

HELIFORT BEACON

FLUSH TLOF
LIGHTING

RAMP

Motes:

1. See Figure 4-29, elevated TLOF perimeter lighting, for
detailed views of the safety net and lighting.

LIGHTED WIND CONE

RAISED TLOF

5FT[1.5 M]WIDE
SAFETY NET

POST AT PERSONNEL ENTRANCE

AUTHORIZED
PERSONNEL
ONLY

Helipuertos
elevados

e Emergencias médicas

e Analisis de la turbulencia
(equipos de ventilacion,
edificios, y otros)
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U
HELIPUERTOS DE HOSPITAL
SIMBOLOS DE IDENTIFICACION ESTANDAR EN UN HOSPITAL

30 FT [10 M]

10 FT [3 M]

i

30 FT [10 M] 10FT[3M]

-

TOUCHDOWNPOSITION CIRCLEJ
IMNER DIAMETER = D OF
DESIGN HELICOPTER
18 IN [48 CM] WIDE
YELLOW STRIPE

1. Standand TLOF perimeter stripe of 12 in [30 cm]. See figure 4-25 for "H", touchdown
position, overall length and weight limitation box dimensions.

2. The standard hospital identification is a red H within a white cross.

3. An option may be a red H within a white cross sumounded by a 12 in [30 cm] wide red
border (not illustrated).

4. The area gutside of the cross may be colored red.
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HELIPUERTOS DE HOSPITAL

v

SIMBOLOS DE IDENTIFICACION ALTERNATIVA

12 IN [30 CM]
\ STRIFE

IDFT[10 M)

30FT

[10 M]

ﬂ|N[15CM]—/ —-‘ 10FT [3M] L

STRIPE

Motes:

Ml

10 |
D 46

!

10 FT [3 M]

J

1. Standard TLOF perimeter stripe of 12 in [30 cm]. See figure 4-25 for "H", touchdown
position. overall length and weight limitation box dimensicns.
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'103—-'-“'
DATOS DE LOS HELICOPTEROS

Appendix B. Helicopter Data

This appendix contains selected helicopter data needed by a heliport designer. These data represent the
most critical weight, dimensional, or other data entry for that helicopter model, recognizing that specific
versions of the model may weigh less. be smaller in some feature, carry fewer passengers, etc.

WVarious helicopter mamufacturers have provided this information, but confirm data by contacting the
manufacturer(s) of the specific helicopter(s) of interest.

Legend
A Manufacturer name and helicopter model
B Maximmum takeoff weight m pounds.
D Overall length m feet. (Potors at ther maximnm extension.)
H Overall height in feet. (Usually at tail rotor.)
ED Fotor diameter in feet.
E Number of blades.
13 Footor plane clearance in feet.
TR Distance from rotor lub to fip of tail rotor in fest.
I Tail rotor diameter (in feat).
J Number of tail rotor blades.
K Tail rotor ground clearance mn feet.
L Type of undercarmage.
UCL Undercamage length in feet.
UCW | Undercamage width m feet. (The distance between the outside
edges of the fires or the skids.}
M Number and type of engines
N Number of crew and passengers.
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DATOS DE LOS HELICOPTEROS

STOTE I TI Y Ji]ﬂ.ﬂﬂ‘"iH ‘T3 a.rn‘.ag_:[
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DATOS DE LOS HELICOPTEROS
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Appendix C. Dimensions for Marking Size and Weight Limitations

1.
The form and proportion of numbers for marking TLOF and parking area size and weight limutations are 3

showm below. 1.20 IN[4.5 CM] STRDK' 240N ‘_'_ 240N

) w IN [25 CM] HORIZONTAL T [ — |'
21N [5 CM] —| ‘_._ &1N[10 CM] aTRClKE _5 N ‘_-_ 514 1 T —
| [13CM] nac 360 IN l |

2PL [B.1CM] 7.20 M

— —_— | [18.2 CM]
TINTECM] ! VERTICAL __‘ |__ L 480 IN
101N [25 CM] 1IN STROKE [12.1 CM]

VERTICAL J L 1 l——— 12.00 IN [30.0 CM] 8.00 IN
STROKE 480 IN[12.1 CM] I_['5'°C"'“ BOOIN[IZ0CAM

4 N [E2 e 12IN[30 C | | |
10 1N [25 GM] I [20CM] r B.60 IN 1_ LI
1 [16.7 CM] —1—
I 12 IN [20 CM] | |'_ _r 2181N
12 IN [30 CM] | f —f_— EECM

1

:;M]—'H'— r BOIN[1Z1CM  HORIZONTAL

| 13 IN [33 CM] 5 IN[13 CM]
1140 1N
! I—[MCM] L 134N ?C!.EIN
-~ 23N TEM AC :
- . [19.8 CM] L 5™ _lascu
5|~ 1:3||~.| S— |
41 CM] [E'CM [:33 CM] ! 1 f f
— 240N
[6.02 CM]

5“" —=||=—120IN[zDCM — |—— 240N
[3cM [6.00 CN]
—|}— 2InECM 51N [13 CM]

|—'_5E|:||N 12.00 IN
| | zwpoem  |—— 2mpocy [15.0 CM] (3.0 oM]

All characters have the following characteristics (Unless otherwise specifisd):
18.00 in [45.7cm] high ‘ertical stroke of 2.50 in [B.3 cm]
8.00 in [22.8 cm] wide Horizontal stroke of 3.00 in [7.8 cm]

All eharacters hawe the following charactensties (Unless otherwise specified):
35 in [91cm] high Vertical stroke of 5 in [13 cm]
18 in [48 cm) wide Horizontal stroke of 8 in [15 cm]

Figure C-1. Form and Proportions of 36 Inch (91 cmn) Numbers
for Marking 5ize and Weight Limitations

Figure C-1. Form and Proportions of 18 Inch (42.7 em) Numbers
for Marking Size and Weight Limitation
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