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SEGURIDAD OPERACIONAL
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 Las operaciones de aproximaciony
aterrizaje por instrumentos se
clasifican como sigue:

Operaciones de e Operacion de aproximacion
aproximacion y aterrizaje y aterrizaje que no es de
que utilizan precision.

procedimientos de e Operacién de aproximacion
aproximacion por y aterrizaje con guia vertical.

instrumentos. . : .,
e Operacion de aproximacion
y aterrizaje de precision.
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Y EFICIENCIA DE LOS HELIPUERTOS
SEGURIDAD OPERACIONAL

IONAL

e una radioayuda terrestre para la

Guias de aproximacion navegacion
Vertical:  datos de navegacién generados mediante
computadora.
Categor.las de las e Operacidn Categoria |
operaciones de e Operacidn Categoria I

dproximacion y aterrizaje  PReY et Rer ry e s A1l
de precision:

e Ayudas Visuales

Operaciones de e Indicador de trayectoria aproximacion (HAPI)
aproximacion visual - Cefafes

24 July 2013 Page 3



AYUDAS VISUALES HAPI
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ER SOB CIONAL
Y EFICIENCIA DE LOS HELIPUERTOS
AREAS QUE DEBE CONSIDERARSE LOS OBSTACULOS

¢ |a mitad de la anchura minima de FATO (o el
término equivalente utilizado en el manual
de vuelo del helicéptero)definida en el
manual de vuelo del helicdptero (o, cuando
no esta definida la anchura como 0,75 D),
mas 0,25 veces D (o 3 m, tomando de estos

O p e ra C i O n valores el que sea mayor), mas:

ES VF R ¢ 0,10 DR para operaciones VFR diurnas

e 0,15 DR para operaciones VFR
nocturnas
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FERSOB UR ACIONAL

Y EFICIENCIA DE LOS HELIPUERTOS X
Ejemplo Franqueamiento de Obstaculos VFR a5

fnguios aceplables antre irayacionies de
aprgeimaciin-galida cuando axlsin més de
wna trayectara de aste tipo 150 m

73 m
_m.'ra-c:ta:r‘ln dix aproximacion- l

E
L

Halipwario

Trayecioria de
Aproximacidn-
salkd
Ty
o,
‘\%q%

Arga de aledizale i
¥ de desgRgue

150 m

Vista an perspactiva de las superficies de franqueamisnts @ abstioulas del helipuerio
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R SOB
Y EFICIENCIA DE LOS HELIPUERTOS
AREAS QUE DEBE CONSIDERARSE LOS OBSTACULOS

IONAL

e 1,5D (030 m, tomando de estos valores el
gue sea mayor), mas:

¢ 0,10 DR para operaciones IFR con guia
de precision para el rumbo

O pe ra C|O n e 0,15 DR para operaciones IFR con guia

normalizada para el rumbo

es I F R * 0,30 DR para operaciones IFR sin guia
para el rumbo
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LIMITACIONES DEBIDAS A LA PERFOMANCE
Operaciones en Clase de performance 1

Trayectoria de Despegue

DESPEGUE

La masa de despegue del helicdptero no
deberia ser superior a la masa maxima
de despegue especificada en el manual
de vuelo para el procedimiento que
habra de utilizarse y para lograr una
velocidad vertical de ascenso de 100
ft/min a 60 m (200 ft) y de 150 ft/min a
300 m (1 000 ft) por encima del nivel del
helipuerto con el motor critico inactivo y
los demas grupos motores funcionando a
una potencia apropiada

CLASE DE PERFORMANCE 1

HELIFUERTO DE SUPERFICIE
DESPEGUE

>10.7m + 0,01 DR™

L
' T

. (Obstacuk)

niamumpido requerida

Distancia de despeque ‘ DR
Distancia de despague requerida

_ Distancia de despegue disponible
+

Distancia de despeque
" mterrumpido disponible

ol

Zona libre
da

para
FATO helicopteros

TR, 10R,
300m o200 m

- obatieulos F-———— =T T

P
AREA DE SEGURIDAD
10, 15 & 30%

" Mitad de ka anchura minima de la FATO en HEM

(o cuando no se defina la anchara 0,75 0) + 0,25 D

{0 3 m, de estos valores el gue sea mayor) para operaciones VER

1.5 0o 30 m, de estos valores ol que sea mayor) para operaciones |FR
" 10,7 m para operaciones VFR

10,7 m + 0,01 DR para operaciones IFR
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Operaciones en Clase de performance 1

Distancia de despegue

DISTANCIA DE DESPEGUE

La masa de despegue deberia ser tal que la
distancia de despegue requerida no exceda de
la distancia de despegue disponible.

Como alternativa, se puede hacer caso omiso
del requisito anterior siempre que el
Helicoptero con la falla del grupo motor critico
reconocida en el TDP pueda, al continuar el
despegue, franquear todos los obstaculos
desde el fin de la distancia de despegue
disponible hasta el fin de la distancia de
despegue requerida por un margen vertical
que no sea inferior a 10,7 m (35 ft)

CLASE DE PERFORMANCE 1

HELIPUERTO DE SUPERFICIE
{Altemativa indicada en

laMota 1de 4.1.1.3)
DESPEGUE

Un molor IN2ctig

*10.7 m + 0,01 DR™*

¥, (Obstaculo)

i

i
Distanca de despegue | DR
FETUMpCa requUenaa T

'

i

1
¢ Distancia de despeque » |
rbamampido dispombla |

” Distancia de despeque disponible i

-
>

-
L

Distancia de despegue requernida

—._'_.'-'
AREA DE SEGURIDAD

" Mitad de la anchura minima de la FATO en el HFM
(0 cuando no se defina ka anchura, 0.75 D) + 0,25 D (o 3 m, de estos valores el que sea mayor)
para aperaciones WFR
1.5 D (0 30 m, de estos valores e que saa mayor) para operacones |FR
10,7 m para operaciones VFR
10.7 m + 0,01 DR para operaciones [FR

""--5.______ 10, 15 6 30%
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Operaciones en Clase de performance 1

Distancia de Despegue

DISTANCIA DE DESPEGUE

Para los helipuertos
elevados/heliplataformas,
el codigo de
aeronavegabilidad prevé
un margen apropiado
desde el borde del
helipuerto elevado

HELIPUERTO ELEVADNWHELIFLATAF ORMA
DESPEGUE

DespeaUE normal

TOR

CLASE DE PERFORMANCE 1

10,7 m s

% {Obstaculo)

=107 m + 0,01 DR+

FATO

] (Obstacula)

DR

FATOH

** 10,7 m para operaciones VER
10.7 m + 0,01 DR para operaciones IFR

.—-""—,
AREA DE SEGURIDAD \

" Mitad de ka anchura minima de la FATO en &l HEM (o cuando no se
defina la anchura, 0,75 D) + 0,25 D (o 3 m, de esios valores el que sea mayor) para operaciones VFR

|1 5 Do 30m, de estos valores el que sea mayor) para operaciones IFR

TR, 10R,

300meo

900 m

———2__10. 155630%
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VUELO EN RUTA

Vuelo en

ruta

e La masa de despegue debe ser tal
qgue, en caso de falla del grupo
motor critico ocurra en cualquier
punto de la trayectoria de vuelo, se
pueda continuar el vuelo hasta un
lugar de aterrizaje apropiadoy
alcanzar las altitudes minimas de
vuelo para la ruta por la que ha de
volarse.
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Aproximacion, aterrizaje y aterrizaje frustrado

La masa de aterrizaje prevista en
el punto de destino o de
alternativa deberia ser tal que:

a) no exceda de la masa maxima de
aterrizaje especificada en el manual
de vuelo, para el procedimiento que
habra de utilizarse y para lograr una
velocidad vertical de ascenso de 100
ft/min a 60 m (200 ft) y 150 ft/min a
300 m (1 000 ft) por encima del
nivel del helipuerto con el motor
critico inactivo y los demas grupos
motores funcionando a una
potencia apropiada
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Aproximacion, aterrizaje y aterrizaje frustrado

La masa de aterrizaje prevista en

el punto de destino o de

alternativa deberia ser tal que:

b) la distancia de aterrizaje
requerida no exceda de la distancia
de aterrizaje disponible, a menos
gue al aterrizar el helicoptero
pueda, con la falla del grupo motor
critico reconocida en el LDP,
franquear todos los obstaculos en la
trayectoria de aproximacion;

c) en caso de que la falla del grupo
motor critico ocurra en cualquier
punto después del LDP, sea posible
aterrizar y detenerse dentro de la
FATO

d) en el caso de que se reconozca la
falla del grupo motor critico en el
LDP o en cualquier punto antes del
LDP, sea posible aterrizary
detenerse dentro de la FATO o bien
volar mas alla.
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Aproximacion, aterrizaje y aterrizaje frustrado

CLASE DE PERFORMANCE 1 CLASE DE PERFORMANCE 1
HELIPUERTO DE SUPERFICIE HELIPUERTO ELEVADOMELI PLATAFORMA
ATERRIZAJE ATERRIZAJE
S ®
wci-““ \;.@'
LDp o S
Aizgie i 1ot 02 Ll
3je interumpido. é@ ‘Qp@\
. 15m < B e
#10.7 m + 0,01 DR \\ 5 m
¥

>10,7 m + 0,01 DR*

y
% [Dbstacula)

(Obstacuio)

Distancia de i
alemmizaje requenda DR H
e
i Distancia da
: "alemza]e req.lenaa' :
N o ! Distanciade
Distancia de alamizaje disponible i Aermizaje dsponible
i :I— TR0R.
H - ) 300 m o 900 m
Zomi LIBRE | ——— X
Area adecuada FATO DE i
_____________________________________________________ WSTWLDG LT _._._._.E_._._._._ N Fﬂ'[o
PERA L
[HeLICoPT=RDS] S
- AREADE SEGURIDAD
AREA DE SEGURIDAD 0, 15 6 30%
* Mitad de la anchura manima de la FATO en el HFM (o cuanda no se \\4\41 5 &30%
defina la anchura, 0.75 D) + 0.25 0 {0 3 m. de estos valores el que sea mayor) para operaciones VFR * Mitad de la anchura minima de la FATO en of HFM (o cuando no se :
15D o 30 m. de estos vakores el que sea mayar) para operaciones IFR defina la anchura, 0,75 D) + 0,25 [ (o 3 m, de estos valores el que sea mayor) para operaciones VFR
10,7 m para operaciones VFR 1.5 D (o 30 m, da estos valores al qua sea mayor) para operacionas IFR
10,7 m = 0,01 DR para operaciones IFR ** 10,7 m para operaciones VFR
""" Para os fines de este diagrama, todas las trayectorias y distancias se consideran a partir de 50 ft (15 m) 10,7 m + 0.01 DR para operaciones IFR
La altura real de este punto y 1a posicion del LD deberian obtenerse en el HFEM ** Para los fines de este diagrama, todas las rayectorias y distancias se consideran a partir de 50 ft (15 m)

La altura real de este punto y la posicion del LDP deberian obtenarse en of HFM
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Operaciones en Clase de performance 2

Despegue

CLASE DE PERFORMANCE 1

HELIPLUERTO DE SUPERFICIE

DESPEGUE
La masa del helicéptero al despegue et
no deberia exceder de la masa T o
maxima de despegue especificada en S

5 g upgionaiets ~
el manual de vuelo para el Tt psmaEIES 2 S _—
procedimiento que habra de utilizarse e
y para lograr una velocidad vertical de I i T e
ascenso de 150 ft/min a 300 m (1 000 N s =
9 c g [ Lo s
ft) por encima del nivel del helipuerto 3001080
con el grupo motor critico inactivo y S AP e -
los grupos motores restantes — /l
funcionando a una potencia apropiada T I —
____————-’___l_'._l_E_E-.3Uﬁ.
© 075D+ [0.25 D {0 3 m. de estos valores o qua saa mayor)] para operaciones VFR
1.5 D (o 30'm, de estos valores &l que sea mayor) para operaciones |FR
" 10,7 m para operacionas VFR
10,7 m + 0,01 DR para operaciones [FR
*** Solo se indica la trayectoria de vuelo con todos los matores en funcionamianto
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Operaciones en Clase de performance 2

CLASE DE PERFORMANCE 1
HELIPUERTO ELEVADO/HELIPLATAFORMA
DESPEGUE
e normal
Punta definido DesZ
despues del dospegue L0 mokon inactive
*10.7 m + 0,00 DR **
[Ohbstaculo)
a R :
L VMC requerido L MC posle |
P Area que permite un dlerizaje : - E
forzosa sequra " — 4
' [ S
H . TR, 10R,
: 300 m o 900 m|
_______ B R SR S, A ..QE-":T_Q_._._____._._.___._._____._._.}__._
FATO
x
i I
AREADE SEGURIDAD 1
B N R X
* 075D+ [0,25 D (o 3 m, de estos valores el que sea mayor)] para operaciones VFR
1.5 0 {o 30 m, de estos valores el que sea mayor) para operaciones IFR
" 10,7 m para operadiones VFR
10.7 m + 0,01 DR para operacdones IFR
" Solo se indica la trayectonia de vuelo con todos ks motores en funcionamiento
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Operaciones en Clase de performance 2

CLASE DE PERFORMANCE 1
HELIPUERTO ELEVADO/HELIPLATAFORMA
DESPEGUE
e normal
Punta definido DesZ
despues del dospegue L0 mokon inactive
*10.7 m + 0,00 DR **
[Ohbstaculo)
a R :
L VMC requerido L MC posle |
P Area que permite un dlerizaje : - E
forzosa sequra " — 4
' [ S
H . TR, 10R,
: 300 m o 900 m|
_______ B R SR S, A ..QE-":T_Q_._._____._._.___._._____._._.}__._
FATO
x
i I
AREADE SEGURIDAD 1
B N R X
* 075D+ [0,25 D (o 3 m, de estos valores el que sea mayor)] para operaciones VFR
1.5 0 {o 30 m, de estos valores el que sea mayor) para operaciones IFR
" 10,7 m para operadiones VFR
10.7 m + 0,01 DR para operacdones IFR
" Solo se indica la trayectonia de vuelo con todos ks motores en funcionamiento

24 July 2013 Page 18



i _all = 1

Operaciones en Clase de performance 2
Aproximacion, aterrizaje y aterrizaje interumpido

La masa de aterrizaje prevista en el punto de
destino o de alternativa deberia ser tal que

a) no exceda de la masa maxima de
aterrizaje especificada en el manual

de vuelo, para una velocidad vertical
de ascenso de 150 ft/min a 300 m b) en el caso de que ocurra una falla del

(1 000 ft) por encima del nivel del grupo motor critico en o antes del DPBL,
helipuerto con el grupo motor critico sea posible realizar un aterrizaje forzoso

inactivo y los grupos motores o bien volar mas alla
restantes funcionando a una potencia
apropiada
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Operaciones en Clase de performance 2
Aproximacion, aterrizaje y aterrizaje interrumpido

CLASE DE PERFORMANCE 2

'-IELlFUERT'D DE SUPERFICIE
ATERRIZAJE
013“3 -._____'__,_———"—d
fungionamEns
|Iﬁ0-1°d°5]t6 motares &n — p—
pierrizzie integrume! 2l purid elinido aMe
Sl mokat oo AMes >10,7 m+ 0,01 DR
b
Punto definido G Alorrizgiy
antes del aterrizaje n Lormal
AN
| ﬁ {Dbstaculo)
DR i

_ Distancia de aterrizae
gﬁtea U permite un dispanible

atarrizaje forzoso
sequro

AREADE SEGURIDAD

" 075D +[025 Do 3 m, de esios valores el que sea mayor)] para operaciones VFR
150 (o 30 m, de estos valores el que sea mayor) para operaciones IFR

** 10,7 m para operacionas VFR
10,7 m + 0,01 DR para operaciones IFR

10, 16 6 30%

CLASE DE PERFORMANCE 2

HELIPUERTO ELEVADO/HELIPLATAF ORMA oF
ATERRIZAJE @ 28

Punto definida antes del aterrizaje

aterrizaje i
forzoso, H
/ I
B 300 m o 900 m
FATO
AREA | =
DE SEGURIDAD
Distancia de
alemizalg
~ disponible ™

10, 15 6 30%

© 075D +[0.250 (o 3 m, de esios vakres el que sea mayor)] para operaciones WFR
1.5 D {o 30 m, de estos valores el que sea mayor) para operacionas IFR

** 10,7 m para operaciones WFR
10,7 m + 0,01 DR para operaciones IFR

24 July 2013
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Operaciones en Clase de per_formance 3
Despegue

La masa del helicéptero en el despegue no deberia exceder de la masa
maxima de despegue especificada en el manual de vuelo para un vuelo
estacionario con efecto de suelo con todos los grupos motores funcionando a
potencia de despegue.

Si las condiciones son tales que no es probable establecer un vuelo

estacionario con efecto de suelo, la masa de despegue no deberia exceder de
la masa maxima especificada para un vuelo estacionario sin efecto de suelo
con todos los grupos motores funcionando a potencia de despegue,
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Operaciones en Clase de performance 3
Aproximacion y aterrizaje

La masa de aterrizaje prevista en el punto de
destino o de alternativa deberia ser tal que:

a) no exceda de la masa maxima de aterrizaje especificada en el manual de vuelo para un vuelo
estacionario con efecto de suelo con todos los grupos motores funcionando a potencia de despegue; Si
las condiciones son tales que no es probable establecer un vuelo estacionario con efecto de suelo, la masa
de despegue no deberia exceder de la masa maxima especificada para un vuelo estacionario sin efecto de
suelo con todos los grupos motores funcionando a potencia de despegue,

b) sea posible realizar un aterrizaje frustrado con todos los motores en funcionamiento en cualquier
punto de la trayectoria de vuelo y salvar todos los obstaculos con un margen vertical adecuado.
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Aproximacion y aterrizaje
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