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PROYECTOS DEL PROGRAMA MET - REGION CAR

(Presentada por la Secretaria)

RESUMEN

Esta nota de estudio presenta el estado actual de las actividades regionales de
implantacion del Programa de Meteorologia Aeronautica y sus proyectos asociados
aprobados por la Décimo Primera Reunion del Subgrupo de Meteorologia
Aeronautica (AERMETSG/11).

Referencias
o Informe de la Decimosexta Reunién del Grupo Regional de Planificacion y
Ejecucion CAR/SAM (GREPECAS/16), Punta Cana, RepuUblica
Dominicana, 28 de marzo al 1 de abril de 2011

o Informe de la Décimo Primera Reunion del Subgrupo de Meteorologia
Aeronautica (AERMETSG/11), Lima, Pert, 28 al 30 de noviembre de
2011

o Informe de la Primera Reunion del Comité de Revisi6n de Programas y

Proyectos (CRPP/1) del GREPECAS, Ciudad de México, México, 25 al 27
de abril de 2012

o Informe de la Segunda Reunién del Comité de Revision de Programas y
Proyectos (CRPP/2) del GREPECAS, Lima, Pert, 16 al 18 de julio de
2013

o Informe de la Duodécima Conferencia de Navegacion Aérea (AN-Conf/12)

de la OACI, Montreal, Canad4, 19 al 30 de noviembre de 2012

Objetivos estratégicos | ¢  Seguridad Operacional
de la OACI: e Desarrollo econémico del transporte aéreo
e Proteccion del medio ambiente

1. Introduccion

1.1 La Decimosexta Reunion del Grupo Regional de Planificacion y Ejecucion CAR/SAM
(GREPECAS/16) aprob6 la Decision 16/47 segun la cual los trabajos del Subgrupo AERMET, entre
otros, y sus respectivos grupos de tarea se conviertan en programas y proyectos.
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2. Discusion

2.1 En cumplimiento con la Decision 16/47 del GREPECAS, la Décimo Primera Reunion del
Subgrupo de Meteorologia Aeronautica (AERMETSG/11), realizada del 28 al 30 de noviembre de 2011,
aprobé por el Procedimiento Expreso del GREPECAS la Decision 11/06. La referida Decision transformé
el Subgrupo AERMET en el Programa de Meteorologia Aeronautica para las Regiones CAR y SAM con
los siguientes proyectos para cada una de las Regiones:

a) Proyecto para la implantacion del Sistema Mundial de Prondsticos de Area
(WAFS)

b) Proyecto para la Implantacion de la Vigilancia de Volcanes en las Aerovias
Internacionales (IAVW)

C) Proyecto para la implantacién del Sistema de gestion de la calidad/Meteorol6gico
(QMS/MET)

d) Proyecto para la Optimizacion del intercambio informacion meteoroldgica

relativa a las operaciones (OPMET), incluyendo informacién relativa a
fendmenos meteoroldgicos en ruta que puedan afectar la seguridad operacional
de las aeronaves (SIGMET) (WS, WV y WC), avisos y alertas meteorolégicas.

3. Proyectos del Programa de Meteorologia Aeronautica
Proyecto para la implantacién del WAFS para la Regién CAR (H1)

3.1 Durante la CRPP/2 se inform6 que los Estados Unidos, en su calidad de Estado
Proveedor del Sistema Mundial de Prondsticos de Area (WAFS), comunic6 por medio del coordinador
del proyecto que el mismo concluy6é con éxito y se lograron las metas establecidas. El servicio de
archivos de internet del WAFS (WIFS) es el servicio operacional del Centro Mundial de Prondsticos de
Area (WAFC) en Washington, D.C., que proporciona el acceso a todos los productos WAFS y datos
OPMET de conformidad con el Anexo 3 de la OACI y los anexos 1y 4 de la Guia de Usuario (SUG) del
Sistema de distribucién por satélite (SADIS). EI WIFS reemplaz6 al Sistema Internacional de
Comunicacion por Satélite (ISCS) el 30 de junio de 2012. De esta forma, la CRPP/2 consider¢ finalizadas
las respectivas actividades de dicho proyecto CAR/SAM.

Proyecto para la implantacion de IAVW para la Region CAR (H2)

3.2 Se informé a la CRPP/2 sobre las dificultades encontradas al designar a un coordinador
del proyecto para la IAVW en la Region CAR. Esa situacion ha dificultado la obtencion de los resultados
esperados. Por tal razén, la CRPP/2 considerd que el proyecto se diera por cancelado hasta que el mismo
contara con los expertos requeridos. Se insté a los Estados de la Regién CAR a apoyar el mismo con
expertos que pudieran completar las actividades reflejadas en el mismo.

Proyecto para la implantacién del QMS/MET para la Regién CAR (H3)
3.3 El proyecto para la implantacion del Sistema de gestion de la calidad en los servicios de

meteorologia aerondutica (QMS/MET) para la Region CAR tuvo sus inconvenientes al principio del
proyecto al no recibir respuesta de los Estados.
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3.4 Durante las misiones oficiales de asistencia técnica realizadas a varios Estados de la
Region CAR y posteriormente con la asistencia de informacion proporcionada por la Organizacion
Meteoroldgica Mundial (OMM), se recab6 informacion valiosa que hizo posible determinar el avance de
la implantacion del QMS/MET establecido en la mayoria de los Estados. Con base en la informacion, se
comprob6 que la mayoria de los Estados de la Region CAR habian implantado el QMS/MET, vy la
CRPP/2 dio por completado el proyecto.

Proyecto para la Optimizacién del intercambio OPMET incluyendo SIGMET (WS, WV
y WC), avisos y alertas meteoroldgicas (H4) de la Region CAR

35 Uno de los objetivos meteoroldgicos principales del Plan Global de Navegacion Aérea es
asegurar la disponibilidad inmediata de los datos OPMET (Informe meteoroldgico aeronautico
ordinario/Informe meteoroldgico aeronautico especial seleccionado (METAR/SPECI), Pronésticos de
area terminal (TAF), SIGMET, etc.) de alta calidad para apoyar la Gestion de transito aéreo (ATM) y las
operaciones de la havegacion aérea internacionales, que es la razon fundamental de este proyecto.

3.6 Se inform6 a la CRPP/2 que mas del 90% de los principales aerédromos de la Region
CAR tienen los reportes METAR/SPECI y TAF disponibles. Asimismo, fue informada que todas las
oficinas de vigilancia meteoroldgica (OVM) en la Region CAR estaban preparando y diseminando los
mensajes SIGMET. Sin embargo, se informé que al ocurrir erupciones volcéanicas durante la noche (por
ejemplo, enero 2013) no pudo emitirse el respectivo SIGMET debido a restricciones presupuestarias de
algunos observatorios vulcanoldgicos que afectan su capacidad de trabajar las 24 horas. Por lo anterior,
este proyecto se mantiene vigente.

3.7 En el Apéndice A, se presenta la descripcion de este proyecto (H4), incluyendo SIGMET
(WS, WV y WC) de la Regién CAR del Programa MET. En el Apéndice B, se proporciona el
seguimiento a las Recomendaciones de la AN-Conf/12 asignadas a MET por parte del GREPECAS de
acuerdo a la Conclusion 2/5 del CRPP y contenida en el Apéndice B de dicho reporte. En el Apéndice C
se incluye el formato del Project Management para la optimizacion del intercambio OPMET.

3.8 Las recomendaciones de la AN-Conf/12 asignadas a MET y contenidas en el Apéndice B
del reporte de la Reunion CRPP/2 son las siguientes: 1/1, 1/2, 1/3, 1/4, 1/5, 1/15, 1/16, 4/7, 4/8, 6/1, 6/2,
6/3, 6/4, 6/11, 6/12 y 6/13.

4, Conclusién

4.1 En cumplimiento con la Conclusion 16/49 del GREPECAS, para el buen desarrollo de los
proyectos del Programa MET es indispensable contar con el recurso humano necesario. Por lo tanto, el
compromiso de directores de proyectos e integrantes para el desarrollo de sus actividades debe ser
apoyado por sus respectivas Administraciones. Esto implica la capacidad de apoyar el uso de la
tecnologia GoTo Meeting, en vista de los obstaculos para lograr el objetivo, lo que ha causado la
cancelacion de dos proyectos.

4.2 Basado en lo mencionado en los parrafos del 3.1 al 3.6 con respecto al estado actual de
los proyectos correspondientes a MET de la Region CAR, la CRPP/2 aprobd la finalizacion de los
Proyectos H1 y H3 y la cancelacién del Proyecto H2.
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5. Accién por el GREPECAS
Se invita a la Reunion a:
a) tener en cuenta la informacion presentada en esta nota de estudio;
b) revisar la informacion contenida en los Apéndices Ay B; y

c) acordar otras acciones que considere necesarias.



PROYECTO OPTIMIZACION DEL INTERCAMBIO OPMET, INCLUYENDO
SIGMET (WS, WV, WC Y WR), AVISOS Y ALERTAS METEOROLOGICAS

Region CAR

DESCRIPCION DEL PROYECTO (DP) DP N° H4

Programa

Titulo del Proyecto Fecha Inicio Fecha Término

Meteorologia
Aeronautica

(Coordinador del

Optimizacion del intercambio OPMET, incluyendo SIGMET (WS, WV, WC y WR),
avisos y alertas Meteoroldgicas

Coordinador del proyecto: Dr. Enrique Camarillo (México) )
Expertos contribuyentes al proyecto: Werner Stolz (Costa Rica) Danilo Ramirez (El

Diciembre 2011 Diciembre 2014

Programa: Guillermo Salvador)
Vega)
Obicetivo Lograr al menos 95% de eficiencia en la preparacion y difusion de la informacién OPMET en los Estados de la Region CAR, para el 31
) de noviembre de 2013. El porcentaje actual alcanzado es de 90%.
Alcance La correcta preparacion y difusion a tiempo de la informacién OPMET abarca todas las dependencias de los servicios MET [(EMAC(s),
OMAC(s), MWO(s) y los bancos de datos OPMET] de todos los aerédromos del ANP CAR/SAM de la Region CAR.
La medicién de los porcentajes de recepcion de la informacion OPMET en el Banco Internacional de Datos OPMET de Brasilia, a
tiempo (en el Anexo 3, Apéndice 10, los controles OPMET se consideran los mensajes OPMET recibidos con tiempos de
Métricas transito de 10 minutos) y la verificacion de la correcta preparacion (calidad) de la informacion OPMET en los servicios MET
[(EMA(s), OMA(s) y MWO(s)] en formato estandarizado (en Anexo 3, en los Apéndices 3, 4, 5 y 6 se encuentran establecidas las
Tablas para planificacion de los mensajes OPMET).
a) Alcanzar 85% de recepcion de datos OPMET en la Region CAR en Banco Internacional de Datos OPMET de Brasilia el 31/12/12; y
Metas 95% el 31/10/13; y
b) Alcanzar 85% de recepcion de datos OPMET en cada Estado de la Regién CAR el 31/12/12 y 95% el 28/02/15.
Todos los trabajos seran ejecutados por expertos nominados por los Estados de la Region CAR (Puntos de Contacto — POC) y expertos
contribuyentes al proyecto, bajo la direccion del Coordinador del Proyecto y supervisién del Coordinador del Programa MET a través de
) cartas enviadas por la OACI de México a los Estados, por medio de correo correo electronico y GoTo Meetings. Una vez completadas
Estrategia las tareas, los resultados seran remitidos al Coordinador del Programa MET en forma de documento final para la presentacion y, en caso

necesario, aprobacién del CRPP del GREPECAS a través del Procedimiento Expreso del GREPECAS. Para apoyar la toma de
decisiones en colaboracion, se haran reuniones con las areas involucradas.

Justificacién

La informacion meteorolégica mas oportuna permitira optimizar la planificacion y prediccién de la trayectoria de vuelo, con lo que
mejorara la seguridad operacional y la eficiencia del sistema ATM, en cumplimiento a la Conclusion 12/64 (CONTROLES DE
INTERCAMBIO OPMET PARA LAS REGIONES CAR/SAM) del GREPECAS, ademés la informacion meteorolégica contribuira a
minimizar el impacto ambiental del transito aéreo.

Proyectos
relacionados

Automatizacion

Implantacién de la ATFM

Instalacion del AMHS en las dependencias MET con requerimiento OPMET internacional
Implantacion del Sistema de Gestion de Calidad de la Informacion MET (QMS/MET)
Mejora a la Comprension Situacional ATM

Implantacién del nuevo formato de plan de vuelo (FPL)
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Relacion con

Entregables del Proyecto el PFF del Responsable Estado de i Fecha Entrega Comentarios
SAM PBIP' Implantacion
Guia  OPMET  revisada vy PFF CAR Coordinador Septiembre 2012 La Guia OPMET preparada por la Oficina SAM al
actualizada. MET 02 del Programa incluir procedimientos para la preparacion de los
MET y datos OPMET vy tablas con las direcciones AFTN a
Coordinador la que deben enviar mundialmente los Estados
del Proyecto OPMET con base al FASID CAR/SAM, facilitara
la preparacion de los mensajes MET y su emision.
Resultados de los controles PFF CAR POC y Banco Febrero 2013 La medicion de la recepcion de los SIGMET WV
coordinados de las  Pruebas MET 02 de Datos en el Banco Internacional de Datos OPMET de
Anuales de SIGMET WV OPMET BR Brasilia, a tiempo, permitird obtener porcentajes
reales de los datos OPMET vy la verificacion de la
correcta preparacién de los SIGMET WV en los
MWO(s) permitird evaluar la calidad de la
informacion OPMET.
Resultados de las Andlisis de los PFF CAR Coordinador Agosto 2014 Los resultados obtenidos con los controles
controles coordinados de las MET 02 del Programa coordinados de las Pruebas Anuales de SIGMET
Pruebas Anuales de SIGMET WV MET y WYV permitiran a los Coordinadores de Programa y
Coordinador de Proyecto, caso necesario, implementar acciones
del Proyecto correctivas para los  préximos  controles
coordinados de la informacién OPMET incluyendo
SIGMET (WS, WV, WC y WR), avisos y alertas
Meteoroldgicas .
Resultados de los controles PFF CAR POC y Banco Agosto 2014 La medicion en el Banco Internacional de Datos
coordinados de la informacion MET 02 de Datos OPMET de Brasilia, a tiempo, permitira obtener
OPMET incluyendo SIGMET OPMET BR porcentajes reales de la recepcion de datos
(WS, WV, WC y WR), avisos y OPMET vy la \verificacion de la correcta
alertas Meteorologicas preparacién de la informacion OPMET en los
servicios MET [(EMA(s), OMA(s) y MWO(s)]
permitira avaluar la calidad de la informacion
OPMET
Resultado de las Analisis de los PFF CAR Coordinador Septiembre 2014 Los resultados obtenidos con los controles
controles  coordinados de la MET 02 del Programa coordinados de la informacion OPMET incluyendo

informacion OPMET incluyendo
SIGMET (WS, WV, WC y WR),
avisos y alertas Meteorolégicas

MET y
Coordinador
del Proyecto

SIGMET (WS, WV, WC y WR), avisos y alertas
Meteoroldgicas permitiran a los Coordinadores de
Programa y de Proyecto una vision de los
resultados del proyecto.
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Relacion con

Estado de

Entregables del Proyecto el PFF del | Responsable Implantacion? Fecha Entrega Comentarios
SAM PBIP'
Informe final del proyecto. PFF CAR Coordinador Febrero 2015 El Informe final del proyecto a ser presentado por
MET 02 del Programa el Coordinador de Programa tiene por objetivo

MET y
Coordinador
del Proyecto

permitir a la Oficina Sudamericana de Lima
verificar los logros obtenidos con el proyecto y
proponer a los Estados medidas futuras para el
mantenimiento del nivel alcanzado con los
controles OPMET.

Recursos necesarios

Fondos para llevar a cabo reuniones con los miembros del proyecto para avaluar resultados y proponer acciones correctivas.
Los Estados podrian utilizar sus recursos humanos para realizar las pruebas y controles OPMET previstos y costear los recursos
financieros, caso necesario ya que la experiencia ganada redunda en la mejora de su propio sistema. Asimismo se requiere
disponibilidad para las reuniones GoTo Meeting.

Gris Tarea no iniciada

Verde Actividad en progreso de acuerdo con el cronograma

Actividad iniciada con cierto retardo pero estaria llegando a tiempo en su implantacién

Air navigation system Performance-Based Implementation Plan for the SAM Region

Rojo No se ha logrado la implantacion de la actividad en el lapso de tiempo estimado se requiere adoptar medidas mitigatorias
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APENDICE B
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ACCIONES TOMADAS QUE FUERON ASIGNADAS A MET PARA LAS
RECOMENDACIONES DE LA AN-CONF/12

Recomendaciones de la AN-CONF/12

Acciones tomadas por RO/MET de la
Oficina Regional NACC o comentarios
para su implementacién

Recomendacién 1/1 — Proyecto de la cuarta edicion del Plan global de navegacion aérea (Doc
9750, GANP)

Que los Estados:

a) convengan, en principio, en remplazar la introduccion por los principios de politica de alto
nivel que figuran en el apéndice y en incorporar otras propuestas de mejoras formuladas en esta
conferencia, al actualizar el proyecto de la cuarta edicion del GANP;

b)  deberian tener la oportunidad de formular comentarios finales a la OACI sobre el proyecto de
GANP actualizado antes de que el mismo sea examinado por la Asamblea de la OACI en 2013;

Que la OACI:

c) incluya los principios clave en materia de politicas de navegacion aérea presentados en el
apéndice en la cuarta edicién del Plan mundial de navegacion aérea (Doc 9750, GANP);

d) elabore politicas de financiacién que apoyen la adquisicién e implantacion eficientes de la
infraestructura mundial de los servicios de navegacion aérea y el equipamiento de las aeronaves;

e)  cree un plan de elaboracién de normas y métodos recomendados para las mejoras por blogues
del sistema de aviacion, adoptando un enfoque de sistemas total y basado en la performance que
incluya el establecimiento de prioridades acordadas a nivel mundial entre los diferentes bloques y
madulos;

f)  defina un proceso estable y eficiente para la actualizacion del GANP que garantice estabilidad
en los plazos de los mddulos en relacion con futuras actualizaciones, a fin de someterlo al 38° periodo
de sesiones de la Asamblea de la OACI para que dicho 6rgano lo respalde;

g) se asegure de que la naturaleza y el estado de la informacion relativa a la planificacion en los
distintos documentos concernientes al GANP sean coherentes y completos y que permitan tener
debidamente en cuenta los aportes de los programas de investigacion, desarrollo y despliegue en
materia de ATM.

a) Completado
b) Completado

c) ala g): Tomar nota

Recomendacion 1/2 — Implantacion

Que la OACI:

a) por medio de sus oficinas regionales, provea orientacion y asistencia préactica a los Estados,
regiones y subregiones cuando decidan implantar bloques o médulos individuales de las mejoras por
bloques del sistema de aviacion;

b)  establezca un grupo o un mecanismo perfeccionado para la cooperacion interregional a fin de
asegurar la armonizacion de la gestion del transito aéreo;

c) asista a los Estados y regiones en materia de instruccion y aumento de la capacidad para la
implantacion de los modulos pertinentes de las mejoras por bloques del sistema de aviacion.

a) a lac): Tomar nota

Recomendacién 1/3 — Orientacion sobre andlisis de rentabilidad

Que la OACI finalice la elaboracion de textos de orientacion sobre analisis de casos de negocio,
adoptando aquellos textos de orientacién adecuados que quiza ya estén disponibles o que estén en
proceso de preparacion.

Tomar nota

Recomendacion 1/4 — Arquitectura

Que la OACI:

a) desarrolle, para su inclusion en la primera actualizacion del GANP, después del 38° periodo de
sesiones de la Asamblea de la OACI, una representacion de la arquitectura légica de la ATM
mundial, para apoyar el GANP y el trabajo de planificacion en los Estados y regiones;

b)  detalle més la arquitectura légica del sistema terrestre, hasta el nivel requerido, para reflejar de
la mejor manera los aspectos de interoperabilidad.

a) y b): Tomar nota

Recomendacion 1/5 — Exactitud de la referencia horaria
Que la OACI defina los requisitos de exactitud de la referencia horaria para los usos futuros y elabore
las enmiendas de las normas y métodos recomendados que resulten necesarias.

Tomar nota
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Recomendaciones de la AN-CONF/12

Acciones tomadas por RO/MET de la
Oficina Regional NACC o comentarios
para su implementacion

Recomendacién 1/15 — Control y medicion de la eficiencia de los sistemas de navegacion aérea
Que la OACI:

a)  establezca un conjunto comdn de indicadores comunes para medir la eficiencia de los servicios
de navegacion aérea con el apoyo de textos de orientacion, aprovechando la documentacion existente
de la OACI [por ejemplo, el Manual sobre la actuacion mundial del sistema de navegacion aérea
(Doc 9883) y el Manual sobre los aspectos econémicos de los servicios de navegacion aérea (Doc
9161)];

b)  promueva la elaboracion y el uso de “indicadores de adelanto de la seguridad operacional” para
complementar los “indicadores de atraso de la seguridad operacional” existentes como un
componente clave integral para impulsar las mejoras en el rendimiento y en la gestién de riesgos;

c) aliente la participacion estrecha y temprana de los organismos de reglamentacion y supervision
en la elaboracion, prueba de conceptos e implantacion de las mejoras por blogques del sistema de
aviacion y de los programas regionales.

a) y ¢): Tomar nota

Recomendacién 1/16 — Consideraciones de acceso y equidad

Que los Estados:

a)  se aseguren de que, como parte de la implantacion de las mejoras por bloques del sistema de
aviacion, se incluyan los principios de acceso y equidad en todas las iniciativas de modernizacion y
redisefio del espacio aéreo;

b)  detallen cdmo supervisaran a los proveedores de servicios para asegurarse de que proporcionen
acceso justo, equitativo y eficiente a todos los servicios de aviacion, comprendida la aviacion general.

a) y b)
metodologia

Incluido en actividades vy

Recomendacion 4/7 — Mejoras por blogues del sistema de aviacion (ASBU) de la OACI
relacionadas con la informacién meteorolégica

Que la Conferencia:

a) respalde el médulo de mejoras por blogues del sistema de aviacion relacionado con la
informacion meteoroldgica incluido en el Bloque 1, incluyendo la adiciéon del suministro de
informacién sobre el clima espacial y recomiende que la OACI lo utilice como base de su programa
de trabajo en esta materia;

b)  acepte en principio el modulo de mejoras por bloques del sistema de aviacion relacionado con
la informacién meteoroldgica incluido en el Bloque 3, a titulo de direccion estratégica en esta
materia.

Que la OACI:

c)  después de haberlos elaborado mas a fondo y de someterlos a una revision de caracter editorial,
incluya los médulos de mejoras por bloques del sistema de aviacién relacionados con la informacion
meteoroldgica en el proyecto de la cuarta edicion del Plan mundial de navegacion aérea (Doc 9750,
GANP);

d)  se encargue de desarrollar el plan de integracion de la informacién meteorolégica y la gestion
del trénsito aéreo y de una hoja de ruta conexa a través de un grupo de expertos multi-disciplinario;

e) trabaje en la definicién del modelo de intercambio de informacion meteorol6gica como
elemento habilitante de la gestion de la informacion de todo el sistema;

f)  invite a la proxima Reunion departamental de meteorologia, que se celebrara en coordinacion
con la Organizacion Meteoroldgica Mundial, a elaborar las disposiciones iniciales del Anexo 3 —
Servicio meteoroldgico para la navegacion aérea internacional, relacionadas con los médulos de
mejoras por blogues del sistema de aviacion relativos a la informacién meteorolégica y al inciso f)
anterior, y a definir una estrategia de largo plazo para apoyar su desarrollo ulterior y plena
implantacion.

Que los Estados:

g) en funcion de sus necesidades operacionales, implanten el médulo de mejoras por bloques del
sistema de aviacion que figura en el Blogue 0, incorporando la provision de informacion OPMET;

h)  trabajen juntos en la implantacion de las mejoras por blogques del sistema de aviacion relativas a
la informacién meteorolégica y aumenten la inversion en educacion e instruccion.

c) alaf): Tomar nota

g) — h): Se ha incluido en el ASBU

Recomendacion 4/8 — Arreglos de coordinacién en caso de crisis y planes de contingencia

Que la OACI:

a)  considere de qué manera podrian establecerse a nivel regional arreglos de coordinacién en caso
de crisis para posibles sucesos perturbadores, similares a los empleados para erupciones volcanicas;
b) y las oficinas regionales sigan apoyando el desarrollo, promulgacion y mantenimiento de planes
de contingencia, asi como la realizacion de ejercicios practicos con el fin de prepararse para posibles
sucesos perturbadores, incluidos aquéllos que puedan tener repercusiones adversas en la seguridad
operacional.

a) Tomar nota

b): Anualmente se realizan los ejercicios
con las Oficinas de vigilancia
meteorolégica (OVM) en coordinacién con
el Centro de avisos de cenizas volcanicas
(VAAC) de Washington




GREPECAS/17 - NE/17

-B3 -
Acciones tomadas por RO/MET de la
Recomendaciones de la AN-CONF/12 Oficina Regional NACC o comentarios
para su implementacion
Recomendacién 6/1 — Marco de actuaciéon regional — Metodologias y herramientas de

planificacion

Que los Estados y los PIRG:

a) finalicen la armonizacion de los planes de navegacion aérea regionales con la cuarta edicion del
Plan mundial de navegacion aérea para mayo de 2014;

b)  concentren la atencién en la implantacion de los médulos del Bloque O de mejoras del sistema
de aviacion de acuerdo con sus necesidades operacionales, reconociendo que estos modulos ya estan
listos para llevarlos a la practica;

c) utilicen los planes de navegacion aérea electronicos como herramienta principal para ayudar en
la aplicacién del marco de planificacion regional convenido para los servicios e instalaciones de
navegacion aérea;

d) convoquen a las autoridades de reglamentacion y representantes de la industria para que
participen en todas las etapas de planificacion e implantacion de los médulos de mejoras por bloques
del sistema de aviacion;

e) disefien planes de accion como parte de sus actividades de planificacion e implantacion de las
mejoras por bloques del sistema de aviacion para resolver los impedimentos conocidos que
obstaculicen la modernizacion de la gestion del transito aéreo.

Que la OACI:

f)  considere de qué forma el enfoque de observacion continua para la vigilancia de la seguridad
operacional contribuye a la evaluacion de las capacidades de los Estados miembros para ejercer la
vigilancia de la seguridad operacional en lo relativo a las mejoras por blogues del sistema de
aviacion;

g) examine el actual proceso de enmienda de los Planes de navegacion aérea (ANP) regionales y
recomiende mejoras para aumentar la eficiencia en la aprobacién y el mantenimiento de los datos en
los ANP regionales;

h)  partiendo de las mejores practicas que se apliquen en todo el mundo, elabore textos de
orientacion sobre la introduccion regional/local de nuevas tecnologias ATM vy sus correspondientes
procedimientos y aprobaciones operacionales, y continte brindando apoyo a los Estados en la
implantacion de las mejoras por bloques del sistema de aviacion;

i)  identifique los problemas y los requisitos de financiacion, instruccién y recursos necesarios
para apoyar un marco de seguridad operacional que siente las bases para la exitosa implantacion de
las mejoras por bloques del sistema de aviacion;

j)  disefie, junto con la industria y partes interesadas, una estrategia de participacion para atender a
los impedimentos econdmicos e institucionales que pueden obstaculizar la implantacién de las
mejoras por bloques del sistema de aviacion;

k)  desarrolle un mecanismo a través del cual puedan compartirse las mejores practicas para la
implantacion de las mejoras por bloques del sistema de aviacion;

I)  defina una metodologia para asegurar la armonizacion interregional y mundial de los servicios
de navegacion aérea mediante notificaciones ANRF de un modo efectivo y oportuno, y considere el
empleo de foros interregionales y multi-regionales.

a) Los Estado y PIRG finalicen la
armonizacion de los planes de navegacion
aérea regionales con la cuarta edicién del
Plan mundial de navegacion aérea para
mayo de 2014

b) Que los Estados y PIRG concentren la
atencion en la implantacion de los moédulos
del Blogue 0 de ASBU de acuerdo con sus
necesidades operacionales

¢) Que los Estados, PIRG, Ol, utilicen los
planes de navegacion aérea electronicos
como herramienta principal para ayudar en
la aplicacion del marco de planificacion
regional convenido para los servicios e
instalaciones de navegacion aérea

d) Que los Estados y PIRG convoquen a
las autoridades de reglamentacion y
representantes de la industria para que
participen en todas las etapas de
planificacion e implantacion de los
mddulos ASBU

e) Los Estados y PIRG disefien planes de
accion para resolver los impedimentos
conocidos que obstaculicen la
modernizacion de la gestién del transito
aéreo

f)alal): Tomar nota

j) Tomar nota

Recomendacién 6/2 — Directrices sobre la prioridad de atencién

Que:

a) la OACI defina un conjunto apropiado de principios sobre incentivos operacionales y
economicos a fin de obtener pronto beneficios de las tecnologias y procedimientos nuevos, como se
describe en los moédulos de mejoras por bloques del sistema de aviacion, para apoyar las mejoras
operacionales, maximizando, al mismo tiempo, la seguridad operacional, la capacidad y la eficiencia
del sistema en su conjunto;

b) los Estados y las organizaciones internacionales contribuyan a esta labor.

a) y b): Tomar nota

Recomendacién 6/3 — Evaluacion de las implicaciones econémicas, financieras y sociales de la
modernizacion de la gestién del transito aéreo y la aplicacién de las mejoras por bloques del
sistema de aviacion

Que la OACI:

a) lleve acabo la labor encaminada a realizar una evaluacion de las mejoras operacionales a escala
de toda la red para uso mundial, que deberia incluir la definicion de valores y procesos normalizados
para las evaluaciones econémicas;

b)  presente las conclusiones pertinentes de la AN-Conf/12 sobre los aspectos econémicos,
financieros y sociales de las mejoras por blogues del sistema de aviacion durante la sexta Conferencia
de transporte aéreo, con la intencidn de encontrar soluciones que podrian servir de apoyo a un sistema
de navegacion aérea sostenible.

Que los Estados:

¢) realicen sus andlisis econdémicos, financieros y sociales en estrecha coordinacién con las
correspondientes partes interesadas de la ATM en atencion a su distinta forma de participacion en la
implantacion de los sistemas aeronauticos.

a) y b): Tomar nota

c) Que los Estados realicen sus analisis
econdmicos, financieros y sociales en
estrecha coordinacion con las
correspondientes partes interesadas de
la ATM en atencion a su distinta forma de
participacion en la implantacion de los
sistemas aeronauticos
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Recomendacién 6/4 — Actuacién humana

Que la OACI:

a) integre la actuacién humana como un elemento esencial para la implantacion de los médulos de
las ASBU en las consideraciones de la fase de planificacion y disefio de nuevos sistemas y
tecnologias, asi como en la fase de implantacion, como parte de un enfoque de gestion de la
seguridad operacional. Esto incluye una estrategia para la gestion del cambio y la aclaracion de las
funciones, responsabilidades y rendicion de cuentas de los profesionales de la aviacion que
participan;

b)  elabore principios rectores, textos de orientacion y disposiciones, incluidos los SARPS que sean
necesarios, sobre instruccion y otorgamiento de licencias al personal de ATM, incluidos instructores
y evaluadores, y sobre el uso de equipo de instruccion en simulador, con miras a promover la
armonizacion, y considerar la posibilidad de realizar estas actividades con el apoyo de los Estados y
la industria;

c) elabore textos de orientacion sobre la utilizacion de experiencia en el terreno y el conocimiento
cientifico en los enfoques relativos a la actuacién humana mediante la identificacion de procesos
operacionales y normativos centrados en el ser humano para abordar tanto las prioridades de
seguridad operacional vigentes como los desafios de los sistemas y tecnologias del futuro;

d) evalle el impacto de las nuevas tecnologias en las competencias del personal de aviacion
existente, y asigne prioridades y elabore disposiciones basadas en las competencias para la
instruccion y el otorgamiento de licencias a fin de alcanzar la armonizacion mundial;

e)  establezca disposiciones relativas a la gestion de riesgos asociados a la fatiga para la seguridad
de las operaciones en los servicios de transito aéreo;

f)  elabore textos de orientacion sobre diferentes categorias de equipos de instruccion en simulador
y el uso respectivo.

Que los Estados:

g) proporcionen a la OACI datos de actuacion humana, informacion y ejemplos de la evolucién
operacional y normativa, en beneficio de la comunidad de la aviacién a escala mundial;

h)  respalden todas las actividades de la OACI en el &mbito de la actuacion humana mediante la
contribucion de la competencia y los recursos pertinentes;

i)  adopten procedimientos para el espacio aéreo, sistemas de aeronave, y sistemas basados en el
espacio y basados en tierra en lo que se consideran las capacidades y limitaciones humanas y que
identifican los casos en que se requiere intervencion humana para mantener un nivel dptimo de
seguridad operacional y eficiencia;

j)  investiguen acerca de métodos para alentar a profesionales de la aviacion de alta calidad a fin
de contar con un nimero adecuado en el futuro, y se aseguren de que los programas de instruccion
concuerden con las aptitudes y conocimientos necesarios para desempefiar funciones en una industria
en evolucién.

a) a la f): Tomar nota

g) Que los Estados proporcionen a la
OACI datos de actuacion humana,
informacion y ejemplos de la evolucion
operacional y normativa

h) Que los Estados respalden todas las
actividades de la OACI en el ambito de la
actuacion humana mediante la
contribucién de la competencia y los
recursos pertinentes

i) Que los Estados adopten procedimientos
para el espacio aéreo, sistemas de
aeronave, y sistemas basados en el espacio
y basados en tierra en lo que se consideran
las capacidades y limitaciones humanas y
que identifican los casos en que se requiere

j) Que los Estados investiguen acerca de
métodos para alentar a profesionales de la
aviacion de alta calidad a fin de contar con
un nimero adecuado en el futuro, y se
aseguren de que los programas de
instruccién concuerden con las aptitudes y
conocimientos necesarios

Recomendacién 6/11 — Marco de performance regional — armonizacién de los planes de
navegacion aérea y procedimientos suplementarios regionales

Que la OACI inicie un proceso formal de enmienda de conformidad con los procedimientos
ordinarios para armonizar las areas de aplicabilidad de los planes de navegacion aérea y los
procedimientos suplementarios regionales, con arreglo a los principios siguientes:

a) no habra cambios en la actual acreditacion de las oficinas regionales de la OACI ante los
Estados contratantes;

b)  no habrd cambios en la obligacién de cada Estado de proporcionar servicios con arreglo a la
seccion 2.1 del Anexo 11 — Servicios de transito aéreo de la OACI;

¢) no habra cambios en las responsabilidades de gobernanza del Consejo de la OACI, incluyendo
la aprobacién de enmiendas de los planes de navegacion aérea y los procedimientos suplementarios
regionales;

d) no habrd cambios en los requisitos actuales sobre servicios e instalaciones o en los
procedimientos suplementarios actuales para un espacio aéreo determinado, segin figuran en los
planes de navegacion aérea y los procedimientos suplementarios regionales vigentes;

e)  no habra cambios en el principio de que un grupo regional de planificacion y ejecucion esta
integrado por los Estados contratantes que proporcionan servicios de navegacion aérea en la region de
navegacion aérea y que otros Estados contratantes pueden participar en sus actividades en caracter de
observadores;

f)  no habra cambios en la asistencia de la OACI a los grupos regionales de planificacion y
ejecucion desde las oficinas regionales;

g) las responsabilidades de la gestion del marco de performance para una region de navegacion
aérea estaran ahora integradas y corresponderan al grupo regional de planificacion y ejecucion
establecido para la region;

h)  en la medida posible, se hara lugar a los principales flujos de transito dentro de los espacios
aéreos homogéneos para minimizar los cambios entre diferentes sistemas de navegacion aérea y
diferentes procedimientos operacionales durante el vuelo.

Tomar nota
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Recomendacién 6/12 — Fijacion de prioridades y divisién en categorias respecto de los médulos
de mejoras por bloques

Que los Estados y los PIRG:

a) continden adoptando un enfoque coordinado entre las partes interesadas en la gestion del
transito aéreo para fomentar inversiones efectivas en equipos de a bordo e instalaciones terrestres,

b)  adopten un enfoque considerado cuando exijan equipo de avi6nica en su propia jurisdiccion de
suministro de servicios de navegacion aérea, teniendo en cuenta la carga que supone para los
explotadores, incluyendo el registro extranjero y la necesidad de la armonizacién consiguiente a
escala regional/mundial.

Que la OACI:

c) continle su labor de preparacion de textos de orientacion para la categorizacion de los médulos
de mejoras por bloques para la fijacion de prioridades de implantacién y proporcione la orientacién
que sea necesaria a los grupos regionales de planificacion y ejecucion y a los Estados;

d) modifique el sistema actual de designacién y numeracién de los médulos y se base en los
ejemplos intuitivos acordados por la Conferencia;

e) identifique los modulos del Blogue 1 cuya implantacion a escala mundial se considere esencial
como parte de la trayectoria minima hacia la interoperabilidad mundial y la seguridad operacional
teniendo debidamente en cuenta la diversidad regional para que la consideren los Estados.

Ya adoptado:

a) Que los Estados y los PIRG contintien
adoptando un enfoque coordinado entre las
partes interesadas en la gestion del transito
aéreo para fomentar inversiones efectivas
en equipos de a bordo e instalaciones
terrestres

b) Que los Estados y los PIRG adopten un
enfoque considerado cuando exijan equipo
de avionica en su propia jurisdiccion de
suministro de servicios de navegacion
aérea, teniendo en cuenta la carga que
supone para los explotadores, incluyendo
el registro extranjero y la necesidad de la
armonizacién  consiguiente a escala
regional/mundial

¢) Tomar nota
d) Tomar nota

e) Tomar nota

Recomendacién 6/13 — Elaboracion de normas y métodos recomendados (SARPS),
procedimientos y textos de orientacion
Que la OACI:

a)  mejore su gestion de proyectos y la coordinacién de los grupos de expertos, grupos de estudio y
otros grupos de la OACI, incluidos los equipos especiales y otros especializados, encargados de
elaborar disposiciones de la OACI y las tareas conexas, mediante lo siguiente:

1) aplicacion coherente de las Instrucciones relativas a los grupos de expertos de la Comision de
Aeronavegacion (Doc 7984);

2)  recepcion de informes periddicos de los grupos de expertos segln atribuciones y programas de
trabajo acordados;

3) exigencia de una sélida coordinacién entre todos los grupos de expertos que elaboran
disposiciones de la OACI para asegurar una gestion eficiente de las cuestiones y evitar la duplicacion;
4)  aplicacion de los principios de rendicion de cuentas, representacion geogréafica, concentracion,
eficiencia, coherencia, transparencia y planificacion integrada al funcionamiento de todos los grupos
de expertos;

5) elaboracion de procedimientos documentados para otros grupos de expertos, incluidos los
equipos especiales y también otros especializados;

6) mejor uso de los medios de comunicacion actuales y de internet para facilitar las reuniones
virtuales, aumentando asi la participacion y reduciendo los gastos de los Estados y la OACI;

b) siga coordinando con las demés organizaciones reconocidas de elaboracién de normas
(Resolucion A37-15) a fin de utilizar de la manera més eficaz las capacidades de estas ultimas e
indicar referencias a sus textos, cuando sea apropiado;

c) inicie estudios para mejorar el mecanismo de verificacion y validacion requerido en la OACI
antes de que los textos preparados por organizaciones de elaboracion de normas reconocidas puedan
ser objeto de referencias en la documentaciéon de la OACI;

d)  considere una metodologia mediante la cual la OACI pueda capturar la implantacion y los retos
regionales, y reflejarlos en un proceso normalizado a fin de apoyar efectivamente la introduccion de
las mejoras por bloques del sistema de aviacion.

a) a la d). Tomar nota

Recomendacion 6/14 — Directrices relativas a la realizacion de estudios aeronduticos para
evaluar la penetracion permisible en superficies limitadoras de obstaculos

Que la OACI elabore directrices amplias para los Estados con miras a una aplicacion uniforme al
realizar estudios aeronduticos para evaluar la penetracién permisible en superficies limitadoras de
obstaculos (OLS).

Tomar nota




PROYECTO OPTIMIZACION DEL INTERCAMBIO OPMET, INCLUYENDO
SIGMET (WS, WV, WC Y WR), AVISOS Y ALERTAS METEOROLOGICAS

ID  [TaskName Duration Start Finish Predecessors i, 013
1st Quarter 2nd Quarter 3rd Quarter 4th Quarter 1stQuarter 2nd Quarter 3rd Quart
Jan [Feb | Mar [Apr [May|Jun | Jul |Aug |Sep |Oct [Nov |Dec [ Jan [Feb [Mar|Apr [May|Jun | Jul |Aug |
1 |Optimizacién del intercambio OPMET, incluyendo SIGMET 1218 Mon09/01/12  Tue 30/08/16 e
(WS, WV, WCy WR), avisos y alertas days?
M eteoroldgicas/O ptimization of OPMET ex change, incluidng
SIGMETs (WS, WV, WCand WR), meteor ological war ning
and alerts
2 Optimiz acion del intercambio OPMET, incluyendo SIGM ET (WS, 0days? Mon 09/01/12 Mon (9/01/12 0301
WV, WC yWR), avisos ydertas M eteoroldgicas/Optimizafion of
OPMET exchange, incluidng SIGMET s (WS, WV, WC and WR),
3 Revisar y actualizar la Guia OPMET/Revew and update 129 days?  Mon09/01/12 Fri29/06/12 =
the OPMET Guide
4 Revisar yactualizar la Guia OPMET Revew and update the 0days? Mon 09/01/12 Mon (9/01/12 0301
OPMET Guide
5 Revisar yactualizar la Guia OPMET Revew and update the 0days? Fri 29/06/12 Fri 29/06/12 Y 2906
OPMET Guide
6 Revisarla Guia OPMET y proponer mejoras de ser 38 days Mon09/01/12 Wed29/02/12
necesario/Review the OPMET Guide and propose
improvements if necessary
7 Actualizar la lista de puntos de contacto operativos 22 days Tue 17/01/12, Wed15/02/12 502
OPMET (POC)/Update the list of OPMET operational
points of contact (POC)
8 Revisary, de sernecesario, proponermejoras ala 33 days Wed15/02/12  Thu 29/03/12 1602 203
tabla para el control OPMET/Review and, if
necessary, propose im provements to the table for
OPMET control
9 Consolidar la Guia/ Consolidate the Guide Sdays| Mon25/06/12]  Fri29/06/12 29/06
10 Controles de inter cambio OPMET de los Estadas 305 days?|  Sun 10/06/12 Fri02/08/13 -_—rn
CAR/CAR States' OPMET exchange controls
11 Controles de intercambio OPM ET de los Estados CAR/CAR 0days? Sun 10/06/12 Sun 1006/12 $ 1006
States' OPMET exchang e confrols
12 Controles de intercambio OPM ET de los Estados CAR/CAR Odays? Fri 02/0813 Frn 020813 $ o
States' OPMET exchang e controls
13 Control OPMET 2012/OPMET Control 2012 43days| Swn10/06/12  Thu02/08/12 1008 1 0208
14 Los Estados CAR llevan a cabo el control 7 days Sun 10/06/12 Sat16/06/12 10108 s_l('m&
OPMET/CAR States carry out the OPMET control
15 Cada Estado envia los resultados delcontroly 1day Thu 05/07/12| Thu05/07/12 14 0507 {05”7
de la evaluacién al director del Proyecto/Each
State submits the results of the control and the
evaluation to the Project director
18 Eldirector del Proyecto analiza y envia al 8 days Tue 10/07/12.  Thu 19/07/12 1007 (4] 1907

coordinadordel Programa MET los resultados
del controly de la evaluacion/The Project
director analyzes and submits tothe MET
Programme coordinator the results of the
control and evaluation
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Task Name

Duraticn

Start

Finish Predecessars

2012

2013

1st Quarter

2nd Quarter

3rd Quarter

4th Quarter

‘st Quarter

2nd Quarter 3rd Quarte

Jan [Feb | Mar

A [May|Jun | Jul [Aug [Sep

Oct [Nov | Dec

Jan |Feb|Mar

Apr [May|Jun [ Jul [Aug |

El coordinadordel Programa MET analiza los
resultados de las tareas realizadas/The MET
Programme coordinator analyzes and results of
the tasks performed

La Oficina CAR envia a los Estados los
resultados delcontral con acciones de mejora,
si fuera el casof CAR Office submits to States the
results of the control with improvementactions,
if necessary

Control OPMET 2013/0 PMET Control 2013

24

Control OPMET 2013OPMET Centrol 2013
Control OPMET 2013OPMET Centrol 2013

Los Estados CAR levan a cabo el control
OPMET/CAR States carry out the OPMET control

Cada Estado evalta los resultados del control
OPMETy loenvia a los demds Estados/Each
State evaluates the results of OPMET control and
sends it to the other States

Cada Estado evalua los resultados del control
OPMETy loenvia a los demas Estados/Each
State evaluates the results of OPMET control and
sends it to the other States

Cada Estado envia los resultados del controly
dela evaluacidnal director del Proyecto/Each
State submits the results of the controland the
evaluation to the Project director

El coordinadordel Programa MET analiza los
resultados de las tareas realizadas/The MET
Programme coordinator analyzes and results of
the tasks performed

GoToMeeting para revisarlos resultados
generales del control OPMET/GoToM eeting to
review general results of OPMET control

La Oficina CAR envia a los Estados los
resultados delcontrol con acciones de mejora,
si fuera el cas o/ CAR Office submits to States the
results of the control with improvementactions,
if necessary

7 days

1 day

41 days?
0days?
0 cays?
7 days

9days

1day

9days

6days

1day

1day

Fri20/07/12

Thu 02/08/12

Mon 10/06/13
Mon 10/06/13
Fri 02008/13

Mon 10/06/13

Wed 19/06/13

Fri05/07/13

Wed 10/07/13

Tue 23/07/13

Wed31/07/13

Fri02/08/13

Mon 30/07/12 16

Thu 02/08/12

Fri02/08/13
Mon 10/08/13
Fri 020813

Mon 17/06/13

Mon 01/07/13

Fri05/07/13

Mon 22/07/13

Tue 30/07/13

Wed31/07/13

Fri02/08/13
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Task Name

Duraticn

Start

Finish Predecessas

2012 213

‘st Quarter 2nd Quarter 3rd Quarter 4th Quarter 1st Quarter 2nd Quarter 3rd Quart

Jan |Feb | Mar [ A |May|Jun | Jul [Aug [Sep | Oct [Nov | Dec | Jan |Feb|Mar [ Apr [May|Jun | Jul [Aug |

Control de datos OPMET recibidos en el Banco
internacional de datos OPMET (I0DB) de
Washington/OPMET Data Control received inthe
Washington International OPMET databank (I0ODB)

Control de datos OPMET recibides en el Banco internaciona
de datos OPMET (IODB) de Washingten/OPMET Data Contrd

3

Primercontrol OPMET del I0DB de Washingten en
2012 /First OPMET control of the Washington IODB
in2012

El Banco lleva a caboel control de datos OPMET
recibidos/The Bank carries outthe control of the
OPMET data received

ElBanco analiza y evalUa el primer control/The Bank
analyzes and evaluates the first control

El director del Proyecto analiza y envia al
coordinador del Programa MET los resultados del
control y de la evaluacion/The Project director
analyzes and submits tothe MET Programme
coordinator the results ofthe control and evaluation

La Oficina CAR envia a los Estados los resultados
del control con acciones de mejora, sifuerael
caso/CAR Office submits to States the results of the
control with improvement actions, if necessary

Finalizacion del Proyecto 31 de diciembre de 2014
(Estos controles se realizan anualmente en marzo,
junio, septiembre, diciembre)/End of Project 31
December2014 (These controks are carried out
annually in March, June, September & December)

1173
days?

0 cays?

37 days

6days

9days

6days

1day

435 days

Sat10/03/12

Tue 200818

Sat10/03/12

Sat 10/03/12

Tue 19/03/13

Tue 02/04/13

Tue 16/04/13

Wed31/12/14

Tue 30/08/16

Tue 008/16

Mon 30/04/12

Fri16/03/12

Fri29/03/13 32

Tue 09/04/13

Tue 16/04/13

Tue 30/08/16

-~ |

1003 ¢

1003 eJﬁtﬂ"l l

1903 2] 2003

0204 (3 0904

16104 | 16/04
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