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SEGUIMIENTO DE LAS ACTIVIDADES DE LOS PROYECTOS EN EL AREA DE
AERODROMOS

(Presentada por la Secretaria)

RESUMEN

Esta nota de estudio presenta a la reunién el avance de las actividades
realizadas por los proyectos del programa de aer6dromos y proporciona
informacién sobre el estado de implementacion de las actividades y
tareas de dichos proyectos.

Las fechas de implantacion actualizadas de cada proyecto se encuentran
en los Apéndices A y B para la Region CAR y en los Apéndices Cy D
para la Region SAM.

Referencias:

. Informe de la reunion AGA/AOP/SG/08, julio de 2011

. Informe de la reunién del GREPECAS/16, marzo de 2011

. Informe de la CRPP/2, julio de 2013
Objetivos Esta nota de estudio se relaciona con los Objetivos
Estratégicos estratégicos:
A — Seguridad operacional

C — Proteccion del medio ambiente y desarrollo
sostenible del transporte aéreo.

1. Introduccién

11 De acuerdo con la nueva organizacién del GREPECAS basada en Programas y
Proyectos, los Especialistas Regionales de las Oficinas NACC y SAM fueron designados como
coordinadores del programa y los oficiales de los Estados CAR y SAM como coordinadores y expertos de
proyectos para el desarrollo e implementacion de las tareas relacionadas con los mencionados proyectos.

1.2 Con la finalidad de optimizar la participacion de los expertos de los Estados en los
proyectos bajo el Programa F, la Reunién CRPP/2 aprobo la propuesta de la Secretaria de fusionar:

e Proyectos AGA F1y AGA F2 de la Region CAR
e Proyectos AGA F1, AGA F2, AGA F4 y AGA F5 de la Region SAM

1.3 Los siguientes proyectos continian en desarrollo conforme a sus tareas y actividades:

e Proyecto CAR AGA F1 - Mejoras a la certificacion de aerédromos
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e Proyecto CAR AGA F2 — Mejorar la seguridad operacional en pista
e Proyecto SAM AGA F1 - Certificacidén de aerédromos
o Proyecto SAM AGA F2 — Mejorar la seguridad operacional en pista

1.4 Durante la Reunion CRPP/2 se discutio la escasa participacion de los Estados en la
aprobacion de las Normas y Métodos Recomendados por la OACI (SARPs) que afectan el area de
aerédromos. Como resultado, los SARPs aprobados pueden ser dificiles de implementar en algunos
aerédromos y algunos Estados tienen incumplimientos significativos con las normas. La Reunién CRPP/2
también reconocié la importancia de responder a la OACI cuando se circula una propuesta de enmienda a
los SARPs a los Estados, con el fin de evitar futuros aspectos relacionados con el cumplimiento de los
SARPs.

15 También se menciono durante la Reunién CRPP/2, la falta de expertos disponibles para
asistir a los coordinadores de los proyectos, una de las razones principales de la demora en las tareas, lo
cual se ve reflejado en el avance de las actividades de estos proyectos.

2. Analisis

2.1 Con el objeto de facilitar la tarea de revision de los proyectos del GREPECAS, se
presenta en los Apéndices A 'y B, las actividades de los proyectos de la Regién CAR y en los Apéndices
C y D, las actividades de los proyectos de la Region SAM.

2.2 El éxito de los objetivos de los proyectos del Programa de Aer6dromos dependera de la
disponibilidad de los recursos humanos, necesarios para el cumplimiento de los tiempos asignados a
dichos proyectos.

2.3 En cumplimiento a la Conclusion 16/49 del GREPECAS, los coordinadores y los
expertos que apoyan los proyectos deberan recibir el respaldo de sus respectivas Autoridades de Aviacion
Civil a través de reuniones presenciales, teleconferencias (GoToMeeting), etc. Si los recursos humanos
necesarios, respaldados por sus CAA, no estan disponibles, el desarrollo de los proyectos de AGA se
veria interrumpido, recayendo la carga de trabajo en el coordinador del programa.

3. Avances de los proyectos en la Region CAR

3.1 El Proyecto F1 trata los aspectos relacionados a la Certificacion de Aerédromos, el
mismo que considera 4 tareas principales: Capacitacion de inspectores de Aerédromo, Establecimiento
del proceso de Certificacion de Aerddromos, Preparacion de los Manuales de Certificacion vy
Otorgamiento de la Certificacién de Aerddromos.

3.2 El segundo proyecto F2 “Evaluacion de la seguridad operacional para aerédromos con
No conformidades” se fusiond con el proyecto F1 debido a que ambos tienen un objetivo comdn el cual es
resolver los problemas que confrontan los aerddromos para alcanzar la certificacién. El uso de los
estudios aeronduticos y métodos alternativos que justifiquen técnicamente la desviacion de alguna norma
de aerddromos se incluyen en el proceso de certificacion de aerédromos.

3.3 El Proyecto F3 ahora denominado F2, esta enfocado en aspectos que estan bajo el control
del operador del aerédromo y no asi a factores relacionados con el control de transito aéreo. El
mencionado Proyecto consta de tres partes para su ejecucion: evaluacion del riesgo potencial que
implican las incursiones en pista (calles de rodaje), evaluacion del riesgo potencial que implican las
excursiones de pista (Pistas), y evaluacion de las condiciones de la parte nivelada de franja de pista que



-3- GREPECAS/17 - NE/15

incluye el area de seguridad de extremo de pista (RESA). Estas tres partes estan interrelacionadas y
comprenden las situaciones antes de la operacion de aterrizaje, el aterrizaje propiamente dicho, y las
salidas de pista.

3.4 Como parte de la primera fase del Proyecto F1 relacionada a la Capacitacion del personal
de la aviacién en la Region CAR, se desarrollaron tres Seminarios/Talleres para inspectores de
aerédromos y personal encargado de la certificacion de aer6dromos. El Taller Regional del GREPECAS
sobre el Proyecto F1 — Mejoras a la Certificacion de Aerdédromos, se llevo a cabo en la Oficina Regional
NACC de la OACI, ciudad de México, del 14 al 18 de octubre de 2013, enfocado en el contenido del
manual de aer6dromo. El segundo evento fue el Taller sobre Implantacion SMS en Aerédromos (SMS) —
Actividad del Proyecto F1 del GREPECAS, llevada a cabo en la Oficina Regional NACC de la OACI, del
18 al 21 de marzo de 2014 para Estados de habla hispana. Ademas, el Taller de Inspectores de
Aerbédromo - Actividad del Proyecto F1 CAR del GREPECAS, llevado a cabo en Puerto Espafia, Trinidad
y Tabago, del 9 al 13 de junio de 2014.

35 Con relacion a la primera fase del proyecto F2, ahora titulado Mejorar la seguridad
operacional en pista, se recab6 informacién de varios aeropuertos internacionales en la Region CAR, para
verificar el cumplimiento de las disposiciones contenidas en el Anexo 14, Vol. 1, en relacion a la
sefializacion, ubicacion de letreros, iluminacidn, barras de parada (si existen), franjas de pista nivelada y
las areas de seguridad de extremo de pista (RESA). A este efecto se planifico llevar a cabo el Taller
Regional de la OACI sobre Disefio geométrico de pistas, calles de rodaje y ayudas visuales de aer6dromo,
del 9 al 12 de julio de 2013, para informar a los participantes al evento sobre el andlisis realizado a la
encuesta y discutir las mejores préacticas de algunos Estados para evitar y/o mejorar disefios de calles de
rodaje para impedir las incursiones en pista con el complemento de las ayudas visuales respectivas. Sin
embargo, este evento fue postergado para el primer trimestre de 2015 por falta de un significativo nimero
de participantes en esa fecha y la no disponibilidad del coordinador del proyecto para el afio 2014.

3.6 Con respecto a los dos proyectos en actual ejecucion en la Regién CAR, Proyecto F1 —
Mejoras a la Certificacion de Aerédromos, se pretende incrementar el nimero de aerédromos certificados
y reducir el nimero de deficiencias reportadas en la GANDD. Actualmente, se ha incrementado el
namero en 5% en relacion con el 2011, alcanzando 46 aeropuertos certificados, y el nimero se
incrementard segun corresponda. El Proyecto F2 — Mejorar la seguridad operacional en pista pretende
mejorar la operacion segura de aeronaves en los aerédromos disminuyendo el ndmero de eventos
relacionados con las incursiones y excursiones de pista asi como el nimero de deficiencias reportadas en
la GANDD cuyo indice elevado se relacionan con el incumplimiento de requerimientos de franjas de
pista, RESAs y ayudas visuales entre otros. Sin embargo, debido a la falta de participacion de los Estados
en este proyecto no se ha alcanzado un avance significativo a la fecha.

4, Avances en la Region SAM

4.1 Cuatro de los cinco proyectos SAM estan estrechamente relacionados y disefiados para
lograr un objetivo Unico "Proyecto AGA F1 - Certificacién de Aerédromos.” La primera y mas dificil
tarea en F1 ha sido el desarrollo de los Reglamentos Aeronauticos Latinoamericanos para Aer6dromos
(LAR AGA). El conjunto LAR AGA (LAR 139 - Certificacion de Aerédromos, LAR 153 - Operacion de
Aerddromos y LAR 154 - Disefio de aerddromos), es una tarea que ha sido finalizada gracias a la
financiacion proporcionada por el Proyecto RLA/99/901 SVRSOP. Desde el CRPP/1 se ha desarrollado,
bajo el paraguas de este proyecto, la capacitacion de los Inspectores de Aerédromos sobre el nuevo
reglamento LAR AGA y el Manual del Inspector de Aerddromos (MIAGA) las actividades a
continuacion del a) al e) y se han planificado para el segundo semestre del 2014 las actividades del f) al j):



GREPECAS/17 - NE/15 -4 -

a) Primer curso de Inspector de Aerédromo (GSI AGA/1), realizado en Lima, Perd, del
2 al 13 de julio de 2012;

b) Curso corto GSI AGA, realizado en Barranquilla, Colombia, del 10 al 14 de
diciembre de 2012;

c) GSI AGA/2, realizado en Lima, Peru, del 9 al 27 de setiembre de 2013;

d) Curso para Formacion de Auditor Interno para Inspectores Gubernamentales de
Aerddromo, realizado en Lima, Per(, del 12 al 14 de mayo de 2014;

e) GSI AGA/3, realizado en Montevideo, Uruguay, del 30 June al 18 de julio de 2014;

f) Primer Curso de Inspector de Aer6dromos para Instructores, Lima, Perd, del 18 al 22
de agosto de 2014;

g) Seminario AGA para Operadores de Aerdédromo, Lima, Perd, del 25 al 29 de agosto
de 2014;

h) GSI AGA/4, a realizarse en Caracas, Venezuela, del 15 de setiembre al 3 de octubre
de 2014;

i) Ensayo de certificacion de aer6dromo en el Aeropuerto Internacional de Carrasco en
Uruguay, octubre de 2014, para inspeccionar la reglamentacion del conjunto LAR
AGA;

j) Seminario de Certificacion de Aerédromo, Lima, Perd, del 10 al 14 de noviembre de
2014.

4.2 El "Proyecto SAM AGA F2 - Evaluacién de la seguridad operacional para aerédromos
con no conformidades", realiz6 desde el CRPP/1 un taller sobre Estudios Aeronduticos — Obstaculos en
Bucaramanga, Colombia del 15 al 19 de octubre 2012, financiado por los Proyectos RLA/06/901 y
RLA/99/901. En tal sentido, se ha desarrollado un formato de talleres sobre evaluacion de la seguridad
operacional de obstaculos que viene siendo ofrecido a los Estados desde este afio, con el propésito
capacitar y desarrollar, al mismo tiempo, una evaluacion de seguridad operacional para el aeropuerto que
lo solicite, de esta manera estamos alcanzando la capacitacion y solucion de las no conformidades a los
SARPS de OACI relacionadas a Obstaculos.

4.3 El "Proyecto SAM AGA F3 - Mejorar la seguridad en la pista," ha propuesto una
estrategia de no duplicar esfuerzos, sino apoyar las iniciativas nacionales e internacionales desde el punto
de vista de AGA. Desde el CRPP/1 se ha realizado un taller sobre la Ayudas Visuales - Nuevas
Tecnologias se llevo a cabo en Lima, del 7 al 11 mayo de 2012, siendo uno de los objetivos la reduccion
de incursiones en pista con una sefializacion adecuada. También se ha apoyado en la organizacion del
Seminario de Seguridad Operacional en Pista de la Region SAM realizado en Quito, Ecuador del 16 al 19
de julio de 2012 y se viene asistiendo a los Estados/Aerdédromos en la creacion de los RST.

4.4 El “Proyecto SAM AGA Proyecto F4 - Calidad y disponibilidad de los datos
aeronauticos", ha generado una encuesta regional. Sin embargo, la respuesta de los Estados ha sido muy
pobre lo cual impacta en el desarrollo del proyecto.

45 Con relaciéon al "Proyecto SAM AGA F5 — Mejora en las caracteristicas fisicas y
operacionales de los aer6dromos," directamente relacionado con capacidad de aer6dromo, los avances en
este proyecto se han relacionado al desarrollo aeroportuario ordenado a nivel nacional en cada Estado. En
tal sentido se ha llevado a cabo un seminario/taller sobre el Plan Nacional para el Desarrollo de
Infraestructura Aeroportuaria y Planes Maestros de Aeropuerto en Lima, Pert, del 17 al 20 de junio de
2013, que ha reunido especialistas de la region para discutir los retos regionales actuales en materia de
capacidad aeroportuaria.

4.6 Considerando los avances obtenidos en el Proyecto AGA F1 y con la finalidad de
implementar los proyectos en el formato del ASBU se propone fusionar los Proyectos AGA F1, AGA F2,
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AGA F4 y AGA F5 en un nuevo proyecto AGA F1 - Certificacion de Aerédromos relacionado con
eficiencia y la implantacién de los médulos BO ACDM (80), BO A-SMGCS (75), BO AIXM (30) y BO
AMAN/DMAN (15). El Proyecto SAM AGA F3, relacionado con seguridad operacional, se mantiene y
se convertiriaen SAM AGA F2.

4.7 Por otro lado, en vista que los programas y proyectos del GREPECAS han sufrido
cambios y ajustes para mejorar el alcance de los objetivos, se realiz6 un cambio de coordinadores
necesario para compartir el trabajo entre los Estados.

5. Acciones sugeridas:

51 Se invita a la reunion a:

a) tomar nota de la informacion proporcionada en la nota de estudio;

b) analizar el documento y los Apéndices A, B, C vy, D, respectivamente, con el objeto
de aprobar la planificacion, avance y ejecucion de los mismos;

c) considerar los avances obtenidos en los proyectos AGA, la necesidad de los recursos
humanos necesarios para el buen y eficiente desarrollo de los proyectos, y la
implementacion de la metodologia ASBU;

d) acordar otras acciones que se consideren necesarias.
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APENDICE A

PROYECTO MEJORAS A LA CERTIFICACION DE AERODROMOS EN LA REGION CAR

Region CAR DESCRIPCION DEL PROYECTO (DP) DP N° F1
Programa Titulo del Proyecto Fecha inicio Fecha término
Aerddromos Mejoras a la Certificacién de Aerédromos
(Coordinador OACI Coordinador del proyecto: Norberto Cabrera (Cuba) Octubre 2011 Septiembre 2016

del Programa: Jaime

Calderon) Expertos contribuyentes al proyecto: Jorge Puquirre (El Salvador)
La certificacion de aerédromos garantiza el cumplimiento con las SARPs de OACI, suministrando los servicios, equipamiento e
Objetivo instalaciones acorde con las operaciones a que estd destinado el aerédromo y facilitando las operaciones seguras y eficientes de las
aeronaves.
* Identificar el nivel de implementacion del proceso de certificacion de aer6dromos en la region CAR.
 Identificar las necesidades de instruccidn y elaborar programas de instruccion pertinentes.
 Capacitar inspectores de aerédromos en la documentacion de referencia
Alcance » Preparacion de la documentacion de certificacion correspondiente
» Implementacidn del SMS en los aer6dromos
¢ Inspeccion de certificacion de aerédromos por la autoridad aerondutica
» Emision del certificado de aer6dromos
o  Numero de aerodromos certificados
Metricas » Numero de deficiencias reportadas en la GANDD
» Capacitar a inspectores de aerodromos en el proceso de certificacion de aerodromos, su implementacidn, el contenido del manual de
aerédromo, implementacion del SMS y las exenciones.
e Un estudio aeronautico puede realizarse cuando las normas de aer6dromo no pueden satisfacerse y un andlisis técnico brindara la
justificacion de una desviacién sobre la base de que puede lograrse por otros medios un nivel equivalente de seguridad donde
Estrategia especificamente lo recomienda el Anexo 14, Volumen I.
» Capacitar a los inspectores de aer6dromos en sus funciones de vigilancia operacional en las varias disciplinas que involucran.
Todos los trabajos son ejecutados por algunos expertos nominados por los Estados bajo la direccién del Coordinador del Proyecto. Las
comunicaciones entre miembros del proyecto asi como entre el coordinador del proyecto y el coordinador del programa se efectdan por
medio de teleconferencias y via internet.
Con este proyecto se estima apoyar a los Estados en las siguientes metas de implementacion:
Metas e Alcanzar un 48% de aerédromos certificados en la Region CAR.

e Disminuir en un 50% las deficiencias reportadas en la GANDD para la Region CAR.
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Justificacion .

e Las auditorias USOAP de OACI muestran un alto nimero de aer6dromos que no han sido certificados, debido a la falta de personal
calificado en éreas altamente especializadas y falta de conocimiento de la reglamentacion pertinente.

Aerddromos construidos hace tiempo atras sin apego a las SARPs de OACI
Este proyecto contribuye a la implantacion de los PFF CAR 07 del Plan de navegacion aérea basado en la Performance de la Regién
CAR (RPBANIP)

Proyectos
relacionados

El siguiente proyecto fue definido en la dltima reunién del Subgrupo AGA/AOP/SG/8, el mismo fue reformulado y tiene relacién con el
objetivo de este DP:
* Mejoramiento de la seguridad operacional en pista

Relacion
con el Plan
Regional
Entregables del Proyecto basado en Responsable
rendimiento
(PFF)
* ldentificar el nivel de
implementacion del proceso de
certificacion de aerédromos en
la region CAR. | PEECAR 07 Norberto
 Desarrollar un plan de accién Cabrera

enfocado en los problemas
comunes de la regidon en la
certificacion de aerédromos

L *Gris
Verde

Tarea no iniciada

Actividad en progreso de acuerdo con el cronograma

Estado de
Implantacién®

Fecha entrega

Comentarios

Diciembre 2012

Finalizada

Realizacion del Taller Regional sobre la
Resolucion de los Desafios encontrados en la
Certificacion de Aerodromos, Oficina NACC
México del 20-23 septiembre 2011, para
identificar el nivel de implementacion de la
certificacion de aer6dromos en la Region
CAR.

Se identificaron los problemas comunes en la
region CAR con relacion a la certificacién de
aerddromos y se desarrollé un plan accién
enfocado hacia la capacitacién de los
inspectores aerddromos de acuerdo al
requerimiento de los Estados.

Amarillo Actividad iniciada con cierto retardo pero estaria llegando a tiempo en su implantacion
Rojo No se ha logrado la implantacién de la actividad en el lapso de tiempo estimado se requiere adoptar medidas mitigatorias
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Relacion
con el Plan
Entregables del Proyecto gl Responsable S5k q(f 1 Fecha entrega Comentarios
basado en Implantacién
rendimiento
(PFF)
Finalizada
Se llevaron a cabo dos talleres para inspectores

. Identificar las necesidades de de aer6dromos y uno sobre el uso de estudios
. - aeronauticos.
g}itg:gﬁ:gg dey ins’?rljg?i?r: e Sint Maarten del 11 al 15 de junio de 2012,
pertinentes. PFF CAR 07 Norberto Diciembre 2012 par_a.habla "?g'esa'

« Capacitar inspectores de Cabrera e Oficina Regional NACC, del 1 al 4 de
aerédromos en la octubre de 2012, en espariol.
documentacién de referencia e Taller Regional NAM/CAR de OACI sobre

el uso de los Estudios Aeronauticos en el
proceso de Certificacion de Aer6dromos,
21-24 agosto 2012.
El Taller Regional sobre el Proyecto F1 —
Mejoras a la Certificacién de Aerdédromos del
GREPECAS se llevo a cabo en la Oficina
Regional NACC de la OACI en la Ciudad de
Preparacion de la documentacién Norberto . México, del 14 al 18 de octubre de 2013,
o . PFF CAR 07 Diciembre 2014 enfocado al contenido del manual de
de certificacion correspondiente Cabrera X .
aerodromos. Ademas, el Taller de Inspectores
de Aerddromo — Actividad del Proyecto F1
CAR del GREPECAS, se llevd a cabo en Puerto
Espafia, Trinidad y Tabago, del 9 al 13 de junio
de 2014.
El Taller de Implementacion del SMS en
aerddromos — Actividad del Proyecto F1 fue
Implementacion del SMS en los Norberto realizado en la Oficina Regional NACC de
aerodromos PFF CAR 07 Cabrera Diciembre 2014 OACI del 18 al 21 de Marzo de 2014 para los
Estados de habla hispana para determinar el
estado de implementacion del SMS en la Region
CAR.

Inspeccion de certificacion de Previo a la emision del certificado de

aer6dromos por la autoridad | PFF CAR 07 Por definir Diciembre 2015 aerédromo, los - operadores de aerodromos

aeronautica

deberan realizar auditorias e inspecciones de
vigilancia.
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Entregables del Proyecto

Relacion
con el Plan
Regional
basado en
rendimiento
(PFF)

Responsable

Estado de
Implantacién®

Fecha entrega

Comentarios

Emisién del certificado
aerédromos

de

PFF CAR 07

Por definir

Diciembre 2015

Toda vez que se cumplan los pasos anteriores
los aeropuertos podran ser certificados.

Recursos necesarios

Designacion de expertos por los Estados en la ejecucion de algunos de los entregables
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APENDICE B

PROYECTO MEJORAR LA SEGURIDAD OPERACIONAL EN PISTA EN LA REGION CAR

Region CAR DESCRIPCION DEL PROYECTO (DP) DP N° F2
Programa Titulo del Proyecto Fecha inicio Fecha término
Aer6dromos Mejorar la Seguridad Operacional en Pista
(Coordinador OACI Coordinador del proyecto: George Legarreta (Estados Unidos) Octubre 2011 Diciembre 2015
del Programa: Jaime
Calderén) Expertos contribuyentes al proyecto: A determinarse

El proyecto tiene como objetivo efectuar un analisis de los aerédromos en la Region CAR para verificar el cumplimiento con los
requerimientos del Anexo 14 principalmente en cuanto a provision de sefializacién, letreros, iluminacién, franjas de pista y areas de
Objetivo seguridad de extremo de pista para reducir el nimero de eventos relacionados con incursiones y excursiones de pista. En adicion el
proyecto proporcionara guias y orientacién a los involucrados en la operacidn de aerédromos, que permitan evitar y reducir el nimero
de incidentes relacionados y proveera medidas de mitigacion.

El proyecto de mejorar la seguridad operacional en pista esta orientado a la infraestructura en los aerddromos y no asi a los factores
relacionados con el control de transito aéreo (ATC). Este proyecto consta de tres etapas y comprende: acciones de mitigacion para las
incursiones en pista (RI), excursiones en pista (RE) y el cumplimiento de las normas y métodos recomendados para la franja de pista, asi
Alcance . . : . - . . .

como el area de seguridad de extremo de pista (RESA). Estas 3 partes estan relacionadas entre si, considerando la fase antes de aterrizar
en la pista, principalmente la superficie de aterrizaje de la pista, calles de rodaje para el ingreso de la aeronave a la pista y las areas
preparadas para la excursion fuera de la pista.

» Namero de aerédromos certificados
Métricas * Reduccién del nimero de deficiencias reportadas en la GANDD que afectan 3 partes de este proyecto.
» NUmero de eventos relacionados con incursiones y excursiones de pista

Para la ejecucién del proyecto, se considera las siguientes tres etapas:

« Etapa 1: se concentra en un inventario de cada calle de rodaje que entra a la pista, la geometria de la calle de rodaje de entrada a la
pista, asi como la sefializacion, letreros e iluminacion del punto de espera en calle de rodaje para ingreso a pista (barras de parada,
luces de seguridad de pista), y la ubicacion del punto de espera de la pista. Esta parte también incluye las inspecciones diarias al area
de movimiento en las entradas a calles de rodaje, la sefializacion, letreros e iluminacion.

» Etapa 2: se concentra en las acciones de mitigacion de las excursiones de pista mediante la prevencion de buenas condiciones en la

Estrategia superficie de la pista, evitar contaminacion en su superficie, y proveer los cambios y las pendientes longitudinales recomendadas y el
repintado de las sefiales tenues asi como el reemplazo de las luces de pista inoperativas, como las inspecciones diarias. Uno de los
mayores problemas en las excursiones de pista es la acumulacion agua o caucho bajo condiciones de superficie mojada en pista. A
este respecto el proyecto proveerd material guia que incluya procedimientos para identificar excursiones debido a la acumulacion de
agua y caucho en la pista y su remocion.

» Etapa 3: se concentra en acciones de mitigacién debido al dafio causado a aeronaves que salen de pista mediante la provision y
cumplimiento de la porcion de franja de pista nivelada y libre de objetos, y cumplimiento con el suministro de areas de seguridad de
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extremo de pista (RESA) de acuerdo al Anexo 14, Vol. 1. Para determinar las instalaciones que no cumplen con normas la base de
datos de deficiencias GANDD se utilizara para reunir informacion sobre cuales son las deficiencias especificas relacionadas con la
franja de pista y RESA. La GANDD permitira agrupar los tipos de deficiencias y por lo tanto determinar los planes de accion.
Para las RESAs insuficientes y que no pueden ser corregidas, el proyecto proporcionard material de orientacion para el uso de distancias
declaradas y la posible colocacién de un sistema de arresto comprobado de acuerdo con el Anexo 14, Volumen 1.
El trabajo viene ejecutandose entre el Coordinador del Proyecto y Coordinador del Programa. No se cuenta con el apoyo de expertos de
los Estados. Las comunicaciones entre el coordinador del proyecto y el coordinador del programa se efectiian mediante teleconferencias
y via internet.

Metas

Con este proyecto se estima apoyar a los Estados en las siguientes metas de implementacion:
e Alcanzar un 48% de aerodromos certificados en la Region CAR.
e Disminuir en un 50% las deficiencias reportadas en la GANDD para la Region CAR.

Justificacion

» Algunos Estados en la regién CAR utilizan las mejores practicas para evitar incursiones en pista, sin embargo existe atin un alto
indice de incumplimiento con la sefializacion de la superficie, ayudas visuales, iluminacion, franjas de pista y RESAs, entre otros.

» No existen practicas para mitigar las excursiones de pista; el proyecto brindara orientacion sobre medidas de mitigacion.

» Con el proyecto se pretende que los explotadores de aeropuertos cumplan con los requerimientos de Anexo 14, Volumen 1y redinan a
los involucrados en la operacion del aerédromo y proveedores de servicios a tomar acciones correctivas por escrito que permitan
mejorar la seguridad operacional en las pistas.

Este proyecto contribuye a la implantacion del PFF CAR 07 del Plan de navegacién aérea basado en la Performance de la Regién CAR

(RPBANIP)

Proyectos
relacionados

El siguiente proyecto definido en la Ultima reunion del Subgrupo AGA/AOP/SG/8, tiene relacion con el objetivo de este DP:
* Certificacion de aerédromos
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Relacion
con el Plan
Entregables del Proyecto gl Responsable S5AS 0_'? 1 Fecha entrega Comentarios
basado en Implantacién
rendimiento
(PFF)

Elaboracion d f lari Actividades iniciadas y se extenderan

anoracion de un formulario que hasta Diciembre de 2013.
permita efectuar un inventario de ) . N
cada calle de rodaje que entra a la e Seelabord el formu_lar_lo y se circul6 a
pista, que incluye la geometria de la los Estados el 5 de julio de 2012
calle de rodaje de entrada a la pista, (EMX0375), habiendo recibido

P . George . respuesta de alrededor del 15% de
asi como la sefalizacion, letreros e | PFF CAR 07 Julio 2015 . S
e Legarreta aerédromos incluidos en el ANP.
iluminacién del punto de espera en
calle de rodaje para ingreso a pista o Dl_Jrante el Taller programado para el
(barras de parada, luces de primer semestre de 2015, se presentara
seguridad de pista), y la ubicacién Ios-rgsulyados de_la encues.,t,ayse
del punto de espera de la pista. sollt_:lt_ara mayor informacion a los

participantes.

Implementacion ~ Acciones  de
mitigacion de las excursiones de
pista mediante el suministro de El proyecto proveera material guia que
buenas condiciones en la superficie incluya procedimientos para identificar
de la pista, evitar contaminacién en excursiones debido a la acumulacion de
su superficie, y proveer Ios: car_nblos PEE CAR 07 George Julio 2015 caucho y su remocion.
y las pendientes longitudinales Legarreta Estos temas seran tratados durante el taller

recomendadas y el repintado de las
seflales tenues asi como el
reemplazo de las luces de pista
inoperativas, como las inspecciones
diarias.

planificado para el primer semestre de 2015.

L *Gris Tarea no iniciada

Verde  Actividad en progreso de acuerdo con el cronograma
Amarillo Actividad iniciada con cierto retardo pero estaria llegando a tiempo en su implantacién
Rojo No se ha logrado la implantacion de la actividad en el lapso de tiempo estimado se requiere adoptar medidas mitigatorias
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Relacion
con el Plan
Entregables del Proyecto gl Responsable S5AS 0_'? 1 Fecha entrega Comentarios
basado en Implantacién
rendimiento
(PFF)
Implementacion de acciones de
mitigacion  debido a  dafios
p_roduc;ldo_s ala aeronave que sale de Para RESAs insuficientes que no pueden ser
pista mediante el cumplimiento con .

- . : corregidas completamente el proyecto
la parte nivelada de la franja de pista George roporcionard material de orientacion en el
y éarea de seguridad de extremo de | PFF CAR 07 g Diciembre 2016 prop . -

Legarreta uso de las distancias declaradas y la

pista (RESAs) con el Anexo 14,
Vol. 1. La base de datos GANDD
permitird agrupar los tipos de
deficiencias y por lo tanto
determinar planes de accion.

instalacibn de sistemas de  arresto

comprobado tales como EMAS.

Recursos necesarios

Designacion de expertos por los Estados en la ejecucion de algunos de los entregables
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APENDICE C

PROYECTO CERTIFICACION DE AERODROMOS

Regién SAM DESCRIPCION DEL PROYECTO (DP) DP N° F1
Programa Titulo del Proyecto Fecha inicio | Fecha término
Certificacion de Aerédromos
Coordinador del proyecto: Ricardo Aguirre (Colombia)
Aerédromos Expertos contribuyentes al proyecto: Alejandro Alvarez/ José Martinez Cal (ANAC — Argentina)

(Coordinador OACI
del Programa :Lia
Ricalde)

Rene Delgado (DGAC — Bolivia)
Marcos Pecanha / Edwilson Sena dos Santos (DECEA - Brasil) 2010 2015
Rodrigo Silva / Renzi Jara (DGAC — Chile)

Aldemar Pinzén (AEROCIVIL - Colombia)

Augusto Diaz (DGAC - Ecuador)

Hugo Mendoza / Roque Florentin (DINAC — Paraguay)
Adolfo Medina / Juan Flor (DGAC — Peru)

Carlos Garcia Pepe (DINACIA — Uruguay)

Objetivo

Mejoramiento de la eficiencia, capacidad y seguridad operacional de las operaciones aeroportuarias.

Alcance

» CDM en el aeropuerto

» Implantacion de calidad y disponibilidad de los datos aeronauticos

* Certificacion de aerédromos a nivel regional

* Planificacion aeroportuaria

* Calculo de la capacidad aeroportuaria de los aerédromos internacionales
» Operaciones seguras de Helipuertos

Meétricas

 Porcentaje de aerddromos internacionales con A-CDM implementado

 Porcentaje de deficiencias eliminadas relacionadas al incumplimiento del Plan de Navegacion Aérea CAR/SAM
» Porcentaje de aer6dromos internacionales con datos de obstaculos actualizados

» Porcentaje de aer6dromos internacionales certificados

 Porcentaje de inspectores AGA capacitados

» Porcentaje de aer6dromos internacionales con planes maestros

 Porcentaje de aer6dromos internacionales con capacidad de aerédromos calculada

» Porcentaje de helipuertos con aprobacion operacional
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Estrategia

Desarrollar lineamientos para la implementacion del A-CDM en los aeropuertos;

Desarrollar un plan de accién regional que asegure la provision de datos aeronauticos por el operador aeroportuario al AIM, con los
requisitos de calidad correspondientes

Actualizar los datos de obstéculos de aerédromos en el sistema WGS-84

Armonizar la reglamentacién de los Estados con el conjunto LAR-AGA,;

Identificar las no conformidades mas comunes en los Aeropuertos de la region relacionadas a los SARPs de OACI;

Desarrollar orientacion para la evaluacion de seguridad operacional de las no conformidades relacionadas a los SARPs de OACI;
Capacitar inspectores de aerodromos regionales con el MIAGA,;

Establecer un proceso de auditorias internas en los aerédromos por los operadores, basadas en el SMS;

Validar la certificacion existente de aer6dromos internacionales de la region con el conjunto LAR-AGA,

Vigilancia del proceso de certificacién;

Desarrollar manuales guias para la planificacion aeroportuaria

Desarrollar procedimientos de gestion ambiental en coordinacidn con los Comités Regionales

Calcular la capacidad existente de los principales aeropuertos internacionales de la region

Desarrollar y aplicar procedimientos para la optimizacion de la capacidad de aerédromos

Desarrollar reglamentos que garanticen las operaciones seguras en los helipuertos

Justificacion

Las dificultades en la certificacion de aeropuertos a nivel regional son debidas principalmente a que la mayoria de los aeropuertos
existentes fueron construidos antes de las SARPS de OACI que establecen que los requisitos de certificacion existieran.

La nueva flota de aeronaves comerciales que tienen requerimientos mayores que las aeronaves criticas utilizadas durante el disefio
original.

Dificultades en la adecuacion y actualizacion de la legislacion aeronautica relacionada a aerédromos en los Estados que facilite la
certificacion de los aer6dromos.

Dificultades en la evaluacidn de la seguridad operacional y riesgo que requiere cada no conformidad;

Falta de personal capacitado en las Autoridades de Aerondautica Civil de los Estados para realizar las evaluaciones de riesgo de la
seguridad operacional; certificacién y vigilancia de los aer6dromos.

La region presenta un incremento en el volumen de operaciones, pasajeros y carga superior al pronosticado, originando que los
principales aeropuertos de la regidn se encuentren cercanos a la saturacién

Se espera que la nueva generacién de aeronaves de fuselaje ancho opere en los principales aeropuertos de la regién

La mejora de la infraestructura de los aerddromos requiere tiempo, es necesaria la optimizacion de la capacidad de aer6dromo existente
Este proyecto contribuye a la implantacion de los médulos BO ACDM ,B0 A-SMGCS, B0 AIXM y BO AMAN/DMAN del ASBU y
los PFF SAM AGA 02, AGA 03, AGA 04, AGA 05, ATM 05, CNS 02, CNS 04, MET 02, MET 04, AIM 01 y AIM 02, Plan de
Implantacion del Sistema de Navegacion Aérea Basado en el Rendimiento para la Region SAM (SAM PBIP)

Proyectos
relacionados

Mejora de la Seguridad Operacional en la Pista
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Relacion con el

Plan Regional
basado en
Entregables del Proyecto Rendimiento Responsable 5tz q? 1 i Comentarios
Implantacién entrega
(PFF) y
Modulos del
ASBU
Se han aprobado las enmiendas al Plan Regional
CAR/SAM de Navegacion Aérea, SAM 13-5y 14-1 al
Vol. | Basico y SAM 13-6 y 14-2 al Vol. Il FASID,
actualizando la informacion contenida en la lista de
Aot o o tala | PFE SAM AGA ey 3o acanere, e
AOP1 del FASID, | 01y ANRF B0 RO AGA B0 2014 estas);nmiendas se han reducido las de%iciencias de los
Doc.8733 ANP CAR/SAM AIXM . . .
aerodromos de la region  relacionadas al
incumplimiento del PNA CAR/SAM. Se ha previsto la
implementaciéon de una Gltima enmienda en este afio
que completaria el sinceramiento de la informacion
contenida en el PNA.
Se realizo en el 2013 una capacitacion sobre Planes
PFF SAM AGA Estados/ Maestros y desarrollo nacional aeroportuario con la
Planes Maestros 01y ANRF BO . 25% 2015 finalidad de que los Estados actualicen sus planes
Aerddromos - . .
A-CDM maestros si estos existen o desarrollen los mismos
para los aeropuertos de los Estados.
Estrategia Regional para la .
planacion G i y | PEFSAM AGA
disponibilidad de los datos | 01y ANRF BO Ricardo Aguirre 25% 2014 q pien por
L alcanzar la calidad requerida de los datos
aeronauticos de los AIXM A
. aeronauticos.
aer6dromos
Ic;gs\,/tzr;ﬁ?slemo en |g§ PFF SAM AGA Estados/ .
. . 01 y ANRF BO , 0% 2014 En colaboracion con AIM
aerodromos en el sistema AIXM Aerddromos
WGS-84,
Desarrollo y Aprobacién del PFF SAM Carlos Garcia 100% 2012 Los textos del conjunto LAR AGA (LAR 139, LAR
Conjunto LAR AGA AGA 02 y ANRF Pepe 0 153 y LAR 154) fueron desarrollados por el Panel de

L Gris
Verde

Tarea no iniciada
Actividad en progreso de acuerdo con el cronograma

Amarillo Actividad iniciada con cierto retardo pero estaria llegando a tiempo en su implantacion

Rojo

No se ha logrado la implantacién de la actividad en el lapso de tiempo estimado se requiere adoptar medidas mitigatorias
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Relacion con el

Plan Regional
basado en
Entregables del Proyecto Rendimiento Responsable 5tz q? 1 i Comentarios
Implantacién entrega
(PFF) y
Modulos del
ASBU
B0 A-CDM Expertos AGA del SRVSOP y aprobados por la Junta
General.
Enmienda 1 del Conjunto AG,ZFOFZSAAl\f\IRF Carlos Garcia 100% 2013 En la enmienda 1 del conjunto LAR AGA se incluy6
LAR AGA BO A-éDM Pepe 0 la enmienda 11 al Anexo 14, Vol. I.
PEF SAM La enmienda 2 del conjunto LAR AGA va ser
Enmienda 2 del Conjunto AGA 02 v ANRE Alejandro 90% 2014 propuesta para aprobacion de la JG del SRVSOP
LAR AGA BO A—éDM Alvarez 0 después de completar el primer ensayo de certificacion
de aer6dromos.
PEE SAM Los Estados miembros del SRVSOP iniciaran la
Armonizaciéon / Adopcion o armonizacion / adopcion del conjunto LAR AGA
del Conjunto LAR AGA AGQ)O:_%S\'\/]'RF Estados e 2015 cuando se verifique la norma durante los ensayos de
certificacion.
PFF SAM Carlos Garcia El Manual del Inspector AGA (MIAGA) fue finalizado
Desarrollo del MIAGA AGA 02y ANRF | Pepe/ Alejandro 100% 2014 en el 2012 y su primera revision completada en el
B0 A-CDM Alvarez 2014.
Relacion de no PEE SAM Virgilio de Desarrollar encuesta a los Estados, solicitando
conformidades méas | AGA 03y ANRF Matos Santos 0% 2015 mforrr_lau_o n sobre las no cor]formldades mas comunes
comunes en la reaion BO ACDM Castelo Branco que impiden la certificacion de los aer6dromos
g internacionales.
El manual guia serd desarrollado basado en la
Manual Guia para |l PEF SAM Virgilio de informacion proveniente del cuestionario, incluira las
certificacion de aer6dromos | AGA 03 y ANRF Matos Santos 0% 2015 herram_lentfla\sd d:sponlblesfpare}de(;/aluar, la_seguridad
con no conformidades BO ACDM Castelo Branco operacional de 1as no comiormidades mas comunes en

la regién y que casos califican para la evaluacién que
permita la certificacién con desviaciones.
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Relacion con el
Plan Regional
basado en
Entregables del Proyecto Rendimiento Responsable 5tz Qg 1 i Comentarios
Implantacién entrega
(PFF) y
Modulos del
ASBU
Los inspectores de aerédromos han sido capacitados en
Proarama de  capacitacion PFF SAM el 2011 en un taller de Estudios Aeronauticos realizado
arg Ins ectoresp ara la AGA 01, 03, 04, en Lima sobre caracteristicas fisicas, asi mismo en el
Eertificaci%n de aercE))dromos 05y PFF SAM RO AGA 50% 2015 2012 se realiz6 en Colombia un taller sobre Estudios
con no conformidades AGA 03y ANRF Aeronauticos - Obstéaculos. En el 2013 el SVRSOP ha
B0 ACDM iniciado el ofrecimiento de talleres de Evaluacion de
riesgo a los Estados interesados.
PEE SAM Se espera que el proceso de armonizacién de los
Armonizacién del conjunto Estados Sistema Estados con el conjunto LAR AGA se realice de
AGA 02 y ANRF : 0% 2015 L
LAR AGA Regional acuerdo a la programaciéon que apruebe la Junta
B0 ACDM
General.
. Lo PFF SAM
F?a‘if Ad:réAdLr’gr';g;'as INternas | AGA 02 y ANRF TBD 0%
B0 ACDM
. PFF SAM
Programa  Regional de
A AGA 01, 03, 04
L L 3 o
Certllflcacmn de 05y ANRF BO TBD 0%
Aerédromos ACDM
Validacion de Certificacion PFF SAM
. . AGA 01, 03, 04,
de Aerédromos existentes TBD 0%
. 05y ANRF BO
con el conjunto LAR AGA ACDM
PFF SAM
Vigilancia del proceso de | AGA 01, 03, 04, o
certificacion. 05y ANRF BO TBD e
ACDM
PFF SAM
Calculo de capacidad de los | AGA 01, 03, 04,
principales aerédromos | 05y ANRF BO TBD 0%
internacionales de la region AMAN/DMAN,

B0 A-SMGCS
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Relacion con el

Plan Regional
basado en
Entregables del Proyecto Rendimiento Responsable ImESI;ﬁgc?gnl e[r:ﬁ:?aa Comentarios
(PFF)y P g
Modulos del
ASBU
] PFF SAM
opiimizacion  de | la | AGA0L03,04
ptmi . 05y ANRF BO TBD 0%
capacidad de pistas y AMAN/DMAN
plataformas BO A-SMGCS,
Desarrollar material de orientacién para las
. operaciones seguras en helipuertos.
Manual Guia para ANRF BO o L
operaciones de helipuertos ACDM TBD 25% 2015 Se ha desarrollado un borrador de normatividad para

helipuertos que sera presentada en la préxima reunién
del Panel de expertos AGA en noviembre 2014.

Recursos necesarios

Designacion de expertos en la ejecucion de algunos de los entregables, recursos financieros para la organizacion de cursos de
capacitacion, ensayos de certificacion de aerédromos que incluyan aerédromos con no conformidades a las SARPs de OACI y

reuniones.
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APENDICE D

PROYECTO MEJORAR LA SEGURIDAD OPERACIONAL EN LA PISTA

Regién SAM DESCRIPCION DEL PROYECTO (DP) DP N° F2
Programa Titulo del Proyecto Fecha inicio Fecha término
Aerédromos Mejorar la Seguridad Operacional en la Pista

(Coordinador OACI Coordinador del proyecto: Augusto Diaz Albuja (DGAC — Ecuador) 2011 2015
el ng;?dn;? e Expertos contribuyentes al proyecto: Roque Florentin (DINAC — Paraguay)
Carlos Garcia Pepe (DINACIA — Uruguay)
Objetivo Reducir las incursiones/excursiones de pista en los aer6dromos para mejorar la seguridad operacional en las pistas.
Regulaciones y documentacion que apoyen la implantacion de los SARPS de OACI a fin de mejorar la seguridad operacional de pistas
de los aerédromos en la region:
Alcance . Estrategia para prevenir y mitigar los accidentes e incidentes debido a incursiones/excursiones de pista desde la perspectiva AGA,
»  Asistencia AGA a los Comités de Seguridad Operacional de Aerodromos (RST) en su labor de seguridad operacional de pistas;
e Guias de vigilancia de la seguridad operacional de aerédromos.
Métricas e Porcentaje de reduccion en las incursiones/excursiones de pista en los aerédromos de la regién.
»  Porcentaje de aerédromos a nivel regional que cuentan con un Equipo de Seguridad Operacional de Aerédromos (RST).
. En coordinacién con otros organismos dedicados a la seguridad operacional de pistas, analizar las estadisticas sobre
incursiones/excursiones de pistas y priorizar las condiciones de responsabilidad AGA,
e Coordinar una relacién de trabajo con los Comités Regionales AGA: ALACPA (pavimentos) y CARSAMPAF (prevencién del
peligro de la fauna silvestre)
e Asistir a los Comités de Seguridad Operacional de Aerédromos (RST) en la regién y garantizar la participacion del componente
AGA.
. Desarrollar un plan de gestion de seguridad operacional para prevenir y mitigar incursiones/excursiones de pistas basados en el
Estrategia analisis desarrollado en el parrafo anterior;

. Desarrollar guias de vigilancia para la implantacion del plan de gestion de seguridad operacional en los aerédromos de la region

. Implantar el plan de gestion de la seguridad operacional;

Todos los trabajos seran ejecutados por expertos nominados por los Estados y organizaciones de la region SAM, bajo la direccién del
Coordinador del Proyecto. Las comunicaciones entre miembros del proyecto asi como entre el coordinador del proyecto y el coordinador
del programa deberan efectuarse por medio de teleconferencias y de la Internet.

Una vez completado los estudios, los resultados seran remitidos al Coordinador del Programa de la OACI en forma de documento final
de consolidacion para su analisis, revision y aprobacion y presentacién al CRPP del GREPECAS.
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Justificacion

. La seguridad operacional de pistas es una problematica que afecta todas las aéreas de la navegacién aérea;

. Diferentes organismos vienen trabajando en mejorar la seguridad operacional de pistas desde diferentes perspectivas, la finalidad
de este proyecto es apoyar las iniciativas existentes y trabajar coordinadamente, contribuyendo desde el punto de vista AGA,;

e A pesar de que existen mejores practicas de los Estados en la regibn SAM, no existe una armonizacion que facilite la
implementacion de los mismos en los aeropuertos de la region, este proyecto tiene como objetivo desarrollar una estrategia que
pueda ser utilizada por los Estados para reducir las incursiones/excursiones de pista en sus aeropuertos.

Proyectos

. [ ]
relacionados

Certificacion de Aerédromos

Relacion
con el Plan
Entregables del Proyecto bReglonaI Responsable =S q? 1 BT Comentarios
asado en Implantacion entrega
performance
(PFF)
. . Analizar estadisticas existentes y priorizar los
g:j;]nuri?jgglOngpeercigr?;:mnpa?Z PFF SAM principales causales AGA que  originen
. . AGA 01, 02, TBD 0% 2013 incursiones/excursiones de pista y desarrollar un
Incursiones / Excursiones de o AL .
Pista, 03, 04, 05 plan d_e prevencion y mitigacion de_Ia seguridad
operacional de pistas desde la perspectiva AGA.
Se realizo el taller SMS/PAF del 13 al 17 de junio
2011 en Panama para prevenir incursiones de pista.
Asimismo, el Taller de Ayudas Visuales para la
Programa de capacitacion para PEF SAM Aeronavegagi()r_w el 7 al 13 ma}y:) enAI‘_dima,, Peru
. : para prevenir incursiones de pista. emas, en
mejorar la seguridad AGA 05 SAMRO Lo 2013 Julio 2012 se realiz6 el Seminario de RRSS en

operacional en pistas

Quito, Ecuador, y se vienen realizando reuniones
anuales (Marzo 2013, Lima) sobre la
implementacion de los RST en los aeropuertos de la
Region.

L Gris
Verde
Amarillo

Tarea no iniciada

Actividad en progreso de acuerdo con el cronograma
Actividad iniciada con cierto retardo pero estaria llegando a tiempo en su implantacién

Rojo No se ha logrado la implantacion de la actividad en el lapso de tiempo estimado se requiere adoptar medidas mitigatorias
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Relacion
con el Plan
Entregables del Proyecto REgEE Responsable 29RO de 1 BT Comentarios
basado en Implantacion entrega
performance
(PFF)
Manual Guia para la
implantacion del equipo de PFF SAM o La sede de OACI ha desarrollado un manual guia
seguridad operacional en pistas AGA 05 GREPECAS eI 2013 para los RST.
(RST) en los aerédromos
Cronograma de implementacion . Asistir a los RST en su trabajo de prevencion y
de medidas de mitigacion en los P:gi'%sM Estadé)l;sqlgerodr 10% 2015 mitigacién de la seguridad operacional desde la

Aerddromos

perspectiva AGA.

Recursos necesarios

Designacion de expertos en la ejecucion de algunos de los entregables, recursos financieros para la organizacion de cursos de

capacitacién y reuniones.
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