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Cuestion 3 del
Orden del Dia: Actividades de navegacion aérea a nivel global, intra regional e interregional
3.2 Actividades de navegacion aérea intra regional

Plan de implementacion de Navegacidén Aérea Basado en la Performance para las Regiones
NAM/CAR (RPBANIP) y las prioridades de Navegacion Aérea NAM/CAR

(Presentada por la Secretaria)

RESUMEN
Esta nota de estudio proporciona el estado actualizado del NAM/CAR RPBANIP,
Version 3.1, el cual esta alineado con la metodologia de Mejoras por Bloques del
Sistema de Aviacion (ASBU) de la OACI. EI RPBANIP sirve como base para la
implementacion de cuestiones de navegacion aérea en las Regiones NAM/CAR,
reflejando las prioridades y los hitos regionales.

REFERENCIAS

o Cuarta Reunion del Grupo de Trabajo de Norteamérica, Centroamérica y
Caribe (NACC/WG/4), Ottawa, Canada, 24 al 28 de marzo de 2014
o Primera Reunion del Grupo de Trabajo sobre implementacién de

Navegacion Aérea para las Regiones NAM/CAR (ANI/WG/1), Ciudad de
México, México, 29 de julio al 1 de agosto de 2013

o Tercera Reunion de Directores de Aviacion Civil de Norteamérica,
Centroamérica y Caribe (NACC/DCA/3), Punta Cana, Republica
Dominicana, 8 al 12 de septiembre de 2008

. Quinta Reunion de Directores de Aviacion Civil de Norteamérica,
Centroamérica y Caribe (NACC/DCAJ/5), Puerto Espafia, Trinidad y
Tabago, 28 al 30 abril de 2014

o Reuni6n de Directores de Seguridad Operacional y Navegacion Aérea de
Region CAR (CAR/DCA/OPSAN), Ciudad de México, México, 18 al 19
de febrero de 2014
1. Introduccion
1.1 Con el fin de armonizar la implementacion de servicios/sistemas de navegacion aérea en

las Regiones NAM/CAR, los directores de aviacion civil NACC aprobaron en la reunion NACC/DCA/3
el NAM/CAR RPBANIP en 2008, y acordaron que seria la referencia para todas las actividades de
implementacion de navegacion aérea y seria reflejado en cada Plan Nacional de los Estados/Territorios.
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1.2 Desde 2008, el RPBANIP ha sido la referencia para todos los planes de accién y las
tareas de implementacion de los grupos de trabajo de implementacion NAM/CAR. Todos los Grupos de
Trabajo han informado anualmente sobre los avances y logros operacionales alcanzados.

2. Actualizacion y aprobacion del RPBANIP

2.1 El RPBANIP fue actualizado como tercera edicion, revisado y analizado por el Grupo de
Implementacién de Navegacion Aérea para las Regiones NAM/CAR (ANI/WG) en julio de 2013. El
RPBANIP fue alineado con el Plan Mundial de Navegacion Aérea (GANP), la metodologia ASBU de la
OACI vy las prioridades regionales fueron revisadas. La tercera edicion del RPBANIP NAM/CAR refleja
los siguientes cambios clave:

o Secciones reestructuradas

. Un plan de 5 afios de plazo;

. Moédulos BO ASBU seleccionados, y los correspondientes Formatos de
notificacion aérea (ANRF) afiadidos

° Ocho Obijetivos Regionales de Performance (RPO) modernizados y un RPO de
Busqueda y Salvamento (SAR) afiadido

. Adopcion de los ANRF de ASBU para monitoreo de la implementacion de la

navegacion aérea y notificacion del avance de metas e hitos de implementacion
acordados de las Regiones NAM/CAR

° Ampliacién de escenarios operacionales que justifiguen el RPBANIP
(prondsticos de transito, areas homogéneas, etc.)
° Actualizaciones a los Objetivos Regionales de Performance y ANRF
° Explicacién de la categorizacion/establecimiento de prioridades de los médulos
ASBU BO (ver el siguiente cuadro)
o Glosario detallado afiadido
2.2 Siguiendo la metodologia ASBU del GANP, se adopté en el RPBANIP la
categorizacion/asignacion de prioridades de médulo ASBU a continuacion:
PIA Descripcion de Modulo Mdodulo Prioridad
PIA1 | Mejoramiento de la afluencia de transito mediante BO-15 2
secuenciacion de pistas (AMAN/DMAN) RSEQ
Optimizacién de los procedimientos de aproximacion, B0-65 1
guia vertical incluida APTA
Mayor rendimiento de las pistas mediante separacion por BO-70 2
estela turbulenta optimizada WAKE
Seguridad operacional y eficiencia de las operaciones en BO-75 2
la superficie (A-SMGCS Nivel 1-2) SURF
Operaciones aeroportuarias mejoradas mediante CDM a B0-80 1
nivel aeropuerto ACDM
PIA 2 | Mayor interoperabilidad, eficiencia y capacidad mediante B0-25 1
la integracion tierra-tierra FICE
Mejoramiento de los servicios mediante la gestion de la B0-30 1
informacion aeronautica digital DATM
Informacién meteoroldgica para apoyar mejoras de la B0-105 1
eficiencia y Seguridad operacionales AMET
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PIA Descripcion de Modulo Modulo Prioridad
PIA 3 | Mejores operaciones mediante trayectorias en ruta B0-10 1
mejoradas FRTO
Mayor eficiencia para manejar la afluencia mediante la B0-35 1
planificacion basada en una Vision a escala de la red NOPS
Capacidad inicial para vigilancia en tierra B0-84 1
ASUR
Conciencia de la situacién del transito aéreo (ATSA) igss 2
Mayor Acceso a hiveles de vuelo 6ptimos B0-86 2
mediante procedimientos de ascenso/descenso utilizando OPFL
ADS-B
. B0-101 2
Mejoras del ACAS ACAS
Mayor eficiencia de las redes de seguridad terrestres Eé?\llE(.)l_z 2
PIA 4 | Mayor flexibilidad y eficiencia en los perfiles de B0-05 2
descenso continuo (CDO) CDO
Mejora de Seguridad Operacional a través de la B0-40 2
aplicacion inicial del enlace de datos en ruta TBO
Mayor flexibilidad y eficiencia en los perfiles de ascenso B0-20 2
— operaciones de ascenso continuo (CCO) CCO
2.3 Las prioridades regionales NAM/CAR se expresan en Objetivos Regionales de

Performance (RPO). También se incluy6é en el RPBANIP informacion de referencia cruzada entre los
RPO y los modulos ASBU B0 como se describe en la Tabla siguiente. Para el periodo inicial de 5 afios
del RPBANIP se adaptaron 15 mddulos BO de ASBU como aparece en la Tabla. Los mddulos BO del
ASBU - ASEP, OFPL y WAKE - se incluiran en revisiones futuras del RPBANIP con base en la madurez
de las tareas y prioridades regionales.

PIA4

fsBU Qa2 L Trajectory-based
SWIM Global Collaborative ATM ; ry

RPO Operations
B025 B030 B0105 B010 B035 B084 B085 B086 B0101 B102 B005 B020 B040
FICE DAIM AMET FRTO NOPS ASUR ASEP OPFL ACAS SNET cbo cco TBO

N

GE . X X X X

Implementation

FUA X

DCB X X

ATM Situational X X X X X

Awareness

Improve SAR

Improve

Cap/Efficiency X X

Aerodrome

Operations

CoOM X X X X

AlM X

MET X

2.4 El RPBANIP fue revisado también respecto a las Resoluciones del 380 periodo de

sesiones de la Asamblea de la OACI, en particular la Resolucién A38-2 — Planificacion mundial OACI
para la seguridad operacional y la navegacion aérea,
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2.5 La Primera Reunion de Directores de Seguridad Operacional y Navegacion Aérea de la
Region CAR (CAR/DCAJ/OPSAN/1) fue informada sobre las metas de navegacion aérea acordadas por el
ANI/WG. Cinco metas claves fueron incluidas en la Declaracion de Puerto Espafia, para aprobacién por
la NACC/DCAJ5. A raiz de la Reunion CAR/DCAJ/OPSAN/1, se ajustd la meta de certificacion de
aerddromos a 48% en 2016, y la meta de medioambiente de reduccion de CO, se incluy6 en el RPBANIP.

2.6 Luego que la Reunion NACC/WG/4 llevd a cabo una revision final del RPBANIP,
proponiendo varios cambios a los objetivos y las métricas, los Directores de Norteamérica, Centroamérica
y Caribe en su reunion NACC/DCA/05 aprobaron la version 3.1 del RBANIP a través de su Conclusion
5/3 - Aprobacion de la Version 3.1 del Plan de Implementacién de Navegacién Aérea basado en la
Performance para las Regiones NAM/CAR (RPBANIP).

2.7 De manera similar, la Reunion NACC/DCA/05 alenté a todos los Estados/Territorios a
actualizar sus Planes nacionales de navegacion aérea formulando la Conclusion 5-4 - Actualizacion de
Planes Nacionales de Implementacion de Navegacion Aérea en conformidad con el RPBANIP, Version
3.1. Esta version 3.1 esta disponible en el siguiente enlace: http://www.icao.int/NACC/Pages/namcar-
RPBANIP.aspx

2.8 El RPBANIP contiene todas las metas de navegacion aérea para las Regiones
NAM/CAR, que aparecen en el Apéndice a esta nota.

3. Accion por el GREPECAS
3.1 Se invita a la Reunién a:
a) tomar nota de la Version 3.1 del RPBANIP, las prioridades y metas regionales de

navegacion aérea;

b) identificar y coordinar las acciones interregionales CAR/SAM necesarias para
lograr el cumplimiento del RPBANIP y las metas regionales; y

C) realizar cualquier accion segun lo considere necesario.
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APENDICE

OBJETIVOS DE NAVEGACION AEREA DEL RPBANIP DE LAS REGIONES NAM/CAR

Elemento Objetivos

1. Planificacidon del espacio aéreo 100% de los Estados que tengan completado un plan PBN a mas tardar en
Dic. 2018

2. Uso Flexible del espacio aéreo 50% de espacio aéreo seleccionados segregado disponible para operaciones
civiles a més tardar en Dic. 2016

3.  AMAN y mediciones basadas en | 10% de aerédromos seleccionados con AMAN y mediciones basadas en el
el tiempo tiempo a mas tardar en Dic. 2016

4 (GSE}&RSE salidas 10% de aerddromos seleccionados con DMAN a mas tardar en Dic. 2016

5. Optimizacion de la capacidad del | 20% de aerédromos seleccionados con capacidad aeroportuaria calculada a
area de movimiento mas tardar en Dic. 2016

6. ADS-C sobre areas ocednicasy | 80% de FIR seleccionados con ADS-C implementado a mas tardar en
remotas diciembre 2016

7. CPDLC 80% de CPDLC implementado en FIR seleccionados a mas tardar en junio
2018

8. APV con Baro VNAV 80% de pistas por instrumentos que tengan APV con Baro VNAV
implementado a mas tardar en Dic. 2016 — Proveedores de servicio y usuarios

9. APV con SBAS (WAAS) 20% de pistas por instrumentos que tengan APV con SBAS/WAAS
implementado a mas tardar en Dic. 2018— Proveedores de servicio y usuarios

10. APV con GBAS 20% de pistas por instrumentos que tengan APV con GBAS a mas tardar en
Dic 2018 —implementacidn inicial en algunos (proveedores de servicio)

11. LNAV 60% de pistas por instrumentos que tengan procedimiento LNAV
implementado a mas tardar en Dic 2016 — proveedores de servicio y usuarios
segun la Resolucion A37-11 de la Asamblea

12 S'Ste.ma de vigilancia para 30% de aerédromos seleccionados con SMR/SSR Modo S/Multilateracion
movimiento de superficie ADS-B para movimientos de superficie terrestre a mas tardar en junio 2018
terrestre (PSR, SSR, ADS B o

. L Estados/explotadores de aeropuerto
Multilateracion)

13. Sistema de vigilancia a bordo 20% de aeronaves en los registros de los Estados NAM/CAR que tengan el
(transpondedor con , capacidad sistema de vigilancia a bordo (transpondedor SSR, capacidad ADS B) a més
ADS B) tardar en junio de 2018

Explotadores de aeronaves

14. Sistema de vigilancia para 20% de vehiculos en aerédromos seleccionados con sistemas de

vehiculos transpondedores cooperativos. Aeropuertos seleccionados a mas tardar en
Junio 2018
Explotadores de vehiculos

15. Ayudas visuales para la 70% de aerédromos seleccionados que cumplan con requisitos de ayudas

navegacion visuales segun el Anexo 14 a mas tardar en Dic 2015
Estados/Explotadores de aeropuertos

16. Programa de organizaciény 70% de aer6dromos internacionales con una organizacion y programa de
control de aves/fauna de control de aves/fauna a mas tardar en Dic 2018
aerddromo Explotadores de aeropuertos

17. Aeropuerto — CDM 60% de aerédromos seleccionados con CDM-aeropuerto a mas tardar en Dic.
2018 — Explotador de Aeropuerto, partes interesadas

18. Certificacién de aerédromo 48% de aerddromos internacionales a certificarse en la Region CAR a mas
tardar en Dic. 2018 —~AAC de Estados

19. Operaciones de helipuerto 30% de helipuertos seleccionados en aprobaciones operacionales a mas tardar
en Dic. 2018 —~AAC de Estados

20. Implementacion de ADS-B 30% de aerdédromos seleccionados con ADS-B implementada a mas tardar

Dic. 2018
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Elemento Objetivos
21. Implementacion de 80% de Sistema de multilateracion implantado en aerédromos seleccionados a
Multilateracion mas tardar en junio 2018
22. ACAS Il (TCAS Version 7.1) o 10% de aeronaves en registros de Estados NAM/CAR equipadas con

ACAS Il (TCAS Versi6n 7.1) a mas tardar en Dic 2018

23.

Implementacion de Alerta de
conflicto a corto plazo (STCA)

80% de dependencias ATS seleccionadas con redes de seguridad operacional
terrestres de Alerta de conflicto a corto plazo (STCA) implantadas a mas
tardar en Dic 2015

24.

Advertencia de proximidad de
area (APW)/ Advertencia de
altitud minima de seguridad
(MSAW)

70% de dependencias ATS seleccionadas con redes de seguridad operacional
con Advertencia de proximidad de area (APW) implementadas/70% de
dependencias ATS seleccionadas con redes de seguridad terrestres de
Advertencia de altitud minima de seguridad (MSAW) implementadas a mas
tardar en Dic 2015

25.

Alerta de conflicto a mediano
plazo (MTCA)

80% de dependencias ATS seleccionadas con redes de seguridad operacional
terrestres con Alerta de conflicto a mediano plazo (MTCA) implementada
mas tardar en Dic 2016

26. WAFS 100% de implementacién de Estados de Servicio de Archivos de Internet del
WAFS (WIFS) a mas tardar en Dic. 2014

27. IAVW 70% de MWO con procedimientos IAVW implementados a mas tardar en
Dic. 2014. Centro de avisos de ciclones tropicales, Washington EEUU y
VVAAC Montreal, Montreal, Canada.

28. Vigilancia de ciclones tropicales | 100% of MWO con procedimientos de Vigilancia de ciclones tropicales

implementados a mas tardar en Dic. 2014. Centro de avisos de ciclones
tropicales, Miami, EEUU.

29. Avisos de aerédromo 50% de aerédromos seleccionados /AMO con avisos de aerédromo
implantados a mas tardar en Dic. 2014
30. Avisos y alertas de cizalladura 20% de aerddromos seleccionados /AMO con procedimientos de avisos y

de viento

alertas de cizalladura de viento implementados (Proveedor de servicios MET)
a més tardar en Dic. 2015

31. SIGMET 90% de aerédromos seleccionados /MWO con procedimientos SIGMET
implementados (Proveedor de servicios MET) a mas tardar en Dic. 2014
32. Implementacién de IP de red 100% implementacion de IP de la Red MEVA 111 por los Miembros MEVA
MEVA IlI de los Estados a més tardar en agosto 2015
4 Estados con Sistema de tratamiento de mensajes de los servicios de transito
33. Implementacién AMHS aéreo (ATS) (AMHS) interconectados con otros AMHS a més tardar en
diciembre 2014
50% de las FIR dentro de las cuales todos los ACC correspondientes han
34. Implementacion AIDC implantado por lo menos un interfaz para usar AIDC/OLDI con un ACC
vecino a mas tardar en diciembre 2016
35. Implementacion de estructura de

enrutador ATN

70% de estructura de enrutador ATN implementada para junio 2016

36. QMS para AIM 100% de Estados con certificacion QMS a mas tardar en Dic. 2016

37. Implementacién e-TOD 10% de Estados con e-TOD implementado a mas tardar en Dic. 2018

38. Implementacion AIXM 5.1 40% de Estados con AIXM 5.1 implementado a méas tardar en Dic. 2018

39. Implementacién e-AlP 45% de Estados con e-AlP implementado a mas tardar en Dic. 2018

40. NOTAM digital 35% de Estados con NOTAM digital implementado a més tardar en Dic. 2018
41. Air Traffic Flow Management 100% of FIRs within which all ACCs have ATFM measures available by

Dec. 2018

42,

Implementacion CDO

50 % de aer6dromos seleccionados con CDO implementado a mas tardar en
Dic. 2016
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Elemento

Objetivos

43. STARPBN

80 % de NUmero de aerédromos seleccionados con STAR PBN
implementado a mas tardar en Dic. 2016

44, Implementacién CCO

60% de aerédromos seleccionados con operaciones de ascenso continuo
(CCO) implementado a mas tardar en Dic. 2016

45. Implementacién PBN SID

60% de aerédromos seleccionados con SID PBN implementado a mas tardar
en Dic. 2016

-FIN-




