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Resumen

Esta Nota de Estudio tiene el objetivo de presentar la operacion
ADS-C/CPDLC en el ACC Atlantico, asi como iniciar discusiones
sobre una estrategia de aumento de aeronaves Yy tripulaciones
capacitadas para operaciones ADS-C/CPDLC.

Referencias:

o Informe de la Reunién SAMIG/4, e
o Informe del GREPECAS/15.
Obijetivos estratégicos de | A — Seguridad operacional

la OACI: D - Eficiencia
1. Antecedentes
1.1 Durante la reunién del GREPECAS 15, ocurrida en la ciudad de Rio de Janeiro, en

octubre de 2008, la Administracion Brasilefia presentd oficialmente la Concepcion Operacional ATM
Nacional (CONOPS). Primeramente este documento ha sido elaborado teniendo como base la nueva
edicion del Plan Global de Navegacion Aérea para los Sistemas CNS/ATM, ocurrida tras una completa
actualizacion en relacion a los parametros del Concepto Operacional ATM Global.

1.2 Posteriormente la CONOPS brasilefia ha sido presentada a la comunidad aeronautica
nacional, de tal modo que, a partir de importantes contribuciones recibidas, ha sido posible tornarlo como
la principal referencia de planificacion estratégica para la implementacion de los sistemas CNS/ATM en
el Sistema de Control del Espacio Aéreo Brasilefio (SISCEAB).

1.3 Entre los principales sistemas CNS/ATM, con implementacion a corto y mediano plazo,
podemos destacar el ADS-C/CPDLC en el ACC Atlantico (ACC-AQ).

2. Andlisis
Implantacion del ADS-C/CPDLC en el ACC-AO
2.1 La funcionalidad ADS-C esta operacionalmente disponible desde 23/10/2008, teniendo

como principal beneficio el hecho de que las aeronaves equipadas no necesitan realizar el reporte de
posicidn de fijos de notificacion obligatorios.
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2.2 La funcionalidad CPDLC esta implantada desde 30/07/2009. Su principal beneficio es la
reduccidn de la carga de trabajo de controladores y pilotos, aumentando, asi, la capacidad del sistema.

2.3 A pesar de la implementacion del nuevo sistema, el ACC-AQO continla proveyendo
control y separacion convencionales, debido a que las aeronaves no equipadas permanecen utilizando el
sistema HF.

24 E gran desafio enfrentado por la Administracion Brasilefia durante la implementacion del
nuevo sistema, ha sido el entrenamiento de los controladores de transito aéreo y de los operadores de
estacion aerondutica destacados para la nueva funcion. Inicialmente, los nuevos controladores han sido
habilitados para operar el ACC-AO utilizando el sistema HF. Posteriormente, hubo un extenso
entrenamiento utilizando la nueva herramienta. Por fin, se programé un periodo de transicion de 30 dias
para la adecuacion al nuevo modelo operacional.

2.5 Ademas de las cuestiones relativas al entrenamiento de controladores de transito aéreo y
operadores de estacion aerondutica, el uso de esta nueva sistematica de control depende de que las
aeronaves Yy tripulaciones capacitadas hagan la conexién al sistema ADS-C/CPDLC. Actualmente el
porcentaje de aeronaves conectadas al sistema llega a 70% de los vuelos en el Corredor EUR/SAM. En
ese sentido, hay necesidad de trabajar en conjunto con las aerolineas con el objetivo de aumentar ese
porcentaje con miras a implementar nuevas mejorias operacionales, tales como la separacion
longitudinal/lateral de 30 NM.

3. Accién Sugerida
3.1 Se invita la reunion a:
a) analizar la informacién presentada en esta Nota de Estudio;

b) discutir medios de obtener informacion sobre el estado de la flota y de las
tripulaciones para operaciones ADS-C/CPDLC; e

¢) iniciar estudios en el sentido de establecer una estrategia para aumentar el porcentual
de aeronaves/tripulaciones capacitadas para operaciones ADS-C/CPDLC.

-FIN -



