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Ref.: AN 4/16.6-09/31 9 de abril de 2009

Asunto: Adopcion de la Enmienda 4 del Anexo 14,
Volumen 11

Tramitacién: Notificar: a) toda desaprobacion,
antes del 20 de julio de 2009; b) el cumplimiento y
cualquier diferencia, antes del 19 de octubre de 2009

Sefior/Sefiora:

1. Tengo el honor de comunicarle que el Consejo, en la sexta sesion de su 186° periodo de
sesiones, celebrada el 4 de marzo de 2009, adoptd la Enmienda 4 de las Normas y métodos recomendados
internacionales, Aerodromos — Helipuertos (Anexo 14, Volumen II al Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional). En el sitio web ICAO-NET (www.icao.int/icaonet) pueden obtenerse los textos de la enmienda
y la Resolucion de adopcion, los cuales aparecen adjuntos a la version electronica de la presente comunicacion.

2. El Consejo, al adoptar la enmienda, fijo el 20 de julio de 2009 como fecha en que
surtiria efecto, salvo en lo que se refiere a aquellas partes de la misma respecto a las cuales la mayoria de los
Estados contratantes hayan hecho constar su desaprobacion antes de dicha fecha. Ademas, el Consejo resolvid
que la Enmienda 4, en la medida en que surta efecto, sea aplicable a partir del 19 de noviembre de 2009.

3. La Enmienda 4 se deriva de las recomendaciones de la primera reunion del Grupo de expertos
sobre aerodromos (AP/1).

4. La enmienda esta destinada a mejorar la seguridad operacional y eficiencia de los helipuertos.
Comprende definiciones; aplicacion; caracteristicas fisicas para helipuertos de superficie; helipuertos elevados;
heliplataformas y helipuertos a bordo de buques; superficies y sectores limitadores de obstaculos y requisitos
para heliplataformas y helipuertos a bordo de buques; y ayudas visuales para helipuertos.

5. De conformidad con la decision del 26° periodo de sesiones de la Asamblea, me complace
sefalar a su atencion la costumbre ya establecida en la Organizacion de proporcionar documentacion a los
Estados que la soliciten. A este respecto, me permito remitirle al sitio web de la ICAO-NET
(www.icao.int/icaonet) donde podra acceder a toda la documentacion pertinente. Ya no se sigue la practica de
enviar copias impresas de dicha documentacion.
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6. De conformidad con la Resolucion de adopcion, me permito solicitarle:

a) que me comunique, antes del 20 de julio de 2009, si su Gobierno desea hacer constar su
desaprobacion respecto a alguna parte de las enmiendas adoptadas de las normas y
métodos recomendados (SARPS) incluidas en la Enmienda 4, utilizando el formulario
que figura como Adjunto B a la presente. Le ruego tome nota de que solo es necesario
hacer constar la desaprobacion y que, si no hay respuesta, se dara por supuesto que no se
desaprueba la enmienda;

b) que me comunique, antes del 19 de octubre de 2009, utilizando el formulario que figura
como Adjunto C:

1) las diferencias que puedan existir al 19 de noviembre de 2009 entre los reglamentos o
métodos nacionales de su Gobierno y las disposiciones del Anexo 14, Volumen II, tal
como ha quedado modificado por todas las enmiendas anteriores y por la
Enmienda 4; y, posteriormente, cualquier otra diferencia que pueda surgir;

2) la fecha o fechas en las cuales su Gobierno habra dado cumplimiento a todas las
disposiciones del Anexo 14, Volumen II, tal como queda modificado por todas las
enmiendas anteriores y por la Enmienda 4.

7. Respecto a lo que se solicita en el parrafo 6 a), debo sefalarle que una notificacion de
desaprobacion respecto a la Enmienda 4 o cualesquiera de sus partes con arreglo al Articulo 90 del Convenio
no constituye una notificacion de diferencias, en virtud del Articulo 38 del Convenio. Para cumplir esta ultima
disposicion, si existen diferencias, es necesario presentar una declaracion por separado, tal como se solicita en
el parrafo 6 b) 1). A este respecto se recuerda que las normas internacionales de los Anexos tienen caracter
vinculante condicional, en la medida en que el Estado o Estados en cuestion no hayan notificado diferencias,
en el marco del Articulo 38 del Convenio.

8. En la Nota sobre la notificacion de diferencias (Adjunto D) se proporciona orientacion sobre la
determinacion y notificacion de diferencias.

9. Puede evitarse reiterar detalladamente las diferencias ya notificadas, en caso de que contintien
estando en vigor, declarando que siguen siendo validas.

10. Le agradeceria que también enviase una copia de las notificaciones mencionadas en
el parrafo 6 b) al Director regional de la OACI acreditado ante su Gobierno.

11. Tan pronto como sea posible, después de que haya surtido efecto la Enmienda 4,
el 20 de julio de 2009, le remitiremos las paginas sustitutivas correspondientes a la misma.

Le ruego acepte el testimonio de mi mayor consideracion y aprecio.

Taieb Chérif
Secretario General

Adjuntos:
A — Enmienda del Preambulo del Anexo 14, Volumen II
B — Formulario de notificacion de desaprobacion total
o parcial de la Enmienda 4 del Anexo 14, Volumen II
C — Formulario de notificacion de cumplimiento
o diferencias con respecto al Anexo 14, Volumen II
D — Nota sobre la notificacion de diferencias



ADJUNTO A a la comunicacion AN 4/16.6-09/31

ENMIENDA DEL PREAMBULO DEL ANEXO 14, VOLUMEN II, SEGUNDA EDICION

Anadase lo siguiente al final de la Tabla A:

resistente a cargas dinamicas; area de
aproximacion final y de despegue; calle
de rodaje aéreo para helicopteros; zona
libre de obstaculos para helicopteros;
calle de rodaje en tierra para
helicopteros; puesto de estacionamiento
de helicopteros; heliplataforma;
obstaculo; area de proteccion; area de
despegue interrumpido; helipuerto a
bordo de un buque; superficie resistente
a cargas muertas; ruta de rodaje; area de
toma de contacto y de elevacion inicial;
zona de carga y descarga con malacate;
aplicacion; caracteristicas fisicas para
helipuertos de superficie; helipuertos
elevados; heliplataformas y helipuertos
a bordo de buques; superficies y
sectores limitadores de obstaculos y
requisitos para heliplataformas y
helipuertos a bordo de buques; sefales
de area de carga y descarga con
malacate; sefnal de identificacion de
helipuerto; sefial de masa maxima
permisible; sefal de valor D maximo
permisible; sefial de area de toma de
contacto y de elevacion inicial; sefial de
punto de toma de contacto y
posicionamiento; sefial de sector
despejado de obstaculos de
heliplataforma; sefal de superficie de
heliplataforma; y sefial de sector de
aterrizaje prohibido en la
heliplataforma.

Adoptada/Aprobada
Surtio efecto
Enmienda Origen Tema(s) Aplicable
4 Primera reunion del Nota de introduccion; definiciones de 4 de marzo de 2009
Grupo de expertos ruta de desplazamiento aéreo; 20 de julio de 2009
sobre aer6dromos distancias declaradas; superficie 19 de noviembre de 2009




Al:

ADJUNTO B a la comunicacion AN 4/16.6-09/31

NOTIFICACION DE DESAPROBACION TOTAL O PARCIAL
DE LA ENMIENDA 4 DEL ANEXO 14, VOLUMEN II

Secretario General

Organizacion de Aviacion Civil Internacional
999 University Street

Montreal, Quebec

CANADA H3C 5H7

(Estado) por la presente desea desaprobar las partes siguientes de la
Enmienda 4 del Anexo 14, Volumen II:

Firma Fecha
NOTAS
1) Si desea usted desaprobar la Enmienda 4 del Anexo 14, Volumen II, en su totalidad o en parte,

2)

3)

rogamos que envie esta notificacion de desaprobacion de modo que llegue a la Sede de la OACI el
20 de julio de 2009, a mas tardar. Si no se hubiera recibido para esa fecha, se supondra que no
desaprueba la enmienda. Si usted aprueba todas las partes de la Enmienda 4, no es necesario
devolver el presente aviso de desaprobacion.

La presente notificacion no deberia considerarse como notificacion de cumplimiento o diferencias con
respecto al Anexo 14, Volumen II. Es necesario enviar notificaciones separadas al respecto. (Véase el
Adjunto C).

Utilicense hojas adicionales en caso necesario.



ADJUNTO C a la comunicacion AN 4/16.6-09/31

NOTIFICACION DE CUMPLIMIENTO O DIFERENCIAS
CON RESPECTO AL ANEXO 14, VOLUMEN II
(comprendidas todas las enmiendas hasta la nim. 4 inclusive)

Al: Secretario General
Organizacion de Aviacion Civil Internacional
999 University Street
Montreal, Quebec
CANADA H3C 5H7

1. No existira diferencia alguna, al , entre los reglamentos o
métodos nacionales de (Estado) y las disposiciones del Anexo 14, Volumen II,
comprendidas todas las enmiendas hasta la nim. 4 inclusive.

2. Existiran las diferencias siguientes, al , entre los reglamentos
o métodos de (Estado) y las disposiciones del Anexo 14, Volumen II,
incluyendo la Enmienda 4 [véase la Nota 3) a continuacion]

a) Disposicion b) Categoria de c) Detalles de la d) Observaciones
del Anexo la diferencia diferencia
(Indiquense los
(Indiquense los (Indiquese (Describase la motivos de la
parrafos A,BoC) diferencia con diferencia)
exactamente) claridad y concision)

(Utilicense hojas adicionales en caso necesario)



3.

C-2

En las fechas que se indican mas abajo, (Estado) habra cumplido con las

disposiciones del Anexo 14, Volumen II, comprendidas todas las enmiendas hasta la nim. 4 inclusive, con
respecto a las cuales se han notificado diferencias en el parrafo 2.

a) Disposicion del Anexo b) Fecha ¢) Comentarios

(Indiquense los parrafos

exactamente)
(Utilicense hojas adicionales en caso necesario)
Firma Fecha
NOTAS

1)

2)

3)

4)

3)

Si el parrafo 1 fuera aplicable en su caso, sirvase completarlo y devolver este formulario a la Sede de
la OACI. Si el parrafo 2 fuera aplicable en su caso, sirvase completar los parrafos 2 y 3 y devolver este
formulario a la Sede de la OACI.

Rogamos que envie el formulario de modo que llegue a la Sede de la OACI el 19 de octubre de 2009,
a mas tardar.

Puede evitarse reiterar con detalle las diferencias anteriormente notificadas, en caso de que continuen
estando en vigor, declarando que siguen siendo validas.

En la Nota sobre la notificacion de diferencias respecto al Anexo 14, Volumen II, se proporciona
orientacion sobre la notificacion (Adjunto D).

Se le ruega enviar una copia de la presente notificacion al Director regional de la OACI acreditado ante su
Gobierno.



ADJUNTO D a la comunicacion AN 4/16.6-09/31

NOTA ACERCA DE LA NOTIFICACION DE DIFERENCIAS
RESPECTO AL ANEXO 14, VOLUMEN I1 Y FORMA DE HACERLA
(Preparada y publicada de acuerdo con las instrucciones del Consejo)

1. Introduccion

1.1 La Asamblea y el Consejo, al examinar las notificaciones de diferencias que se han recibido en
cumplimiento del Articulo 38 del Convenio, han observado repetidamente que no son enteramente
satisfactorias.

1.2 A efectos de lograr que sean mas completas, se publica esta nota para facilitar la
determinacion y notificacion de dichas diferencias e indicar el principal objeto de tal notificacion.

1.3 El principal objeto de la notificacion de diferencias es fomentar la seguridad operacional y
eficiencia de la navegacion aérea, asegurandose de que los organismos gubernamentales y demas entidades
interesadas en la aviacion civil internacional, incluidos los explotadores y otros proveedores de servicios,
conozcan perfectamente los reglamentos y disposiciones nacionales en cuanto difieren de los prescritos en las
normas de la OACL

1.4 Por consiguiente, se solicita a los Estados contratantes que presten particular atencion a la
notificacion de diferencias respecto a las normas del Anexo 14, Volumen II, la cual debe realizarse a mas
tardar para el 19 de octubre de 2009. El Consejo insta también a los Estados contratantes a hacer extensivas las
consideraciones anteriores a los métodos recomendados.

1.5 Se ruega ademas a los Estados contratantes observar que es necesario hacer una declaracion
explicita de su intencion de cumplir, cuando la hubiera, y en caso contrario debe declararse la diferencia o las
diferencias que existiran. Esta declaracion deberia hacerse respecto a todo el Anexo, es decir, con todas las
enmiendas incluida la Enmienda 4, y no s6lo respecto de esta ultima.

1.6 Si se han hecho notificaciones con anterioridad respecto a este Anexo, puede evitarse la
repeticion detallada, si correspondiera, indicando que sigue siendo valida la notificacion anterior. A este
respecto, se solicita a los Estados proporcionar una actualizacion sobre toda diferencia notificada previamente,
después de cada enmienda, de corresponder, hasta que dicha diferencia deje de existir.

2. Notificacion de diferencias respecto al Anexo 14, Volumen I, incluida la Enmienda 4

2.1 La experiencia ha demostrado que la notificacion de diferencias con respecto al Anexo 14,
Volumen II, ha sido demasiado amplia en algunos casos, ya que algunas de ellas consistian en una misma idea
expresada de diferente manera.

2.2 La orientacion a los Estados contratantes en cuanto a la notificacion de diferencias relativas al
Anexo 14, Volumen II, solamente puede darse en términos muy generales. Cuando los reglamentos nacionales
de los Estados exijan el cumplimiento de procedimientos que, sin ser idénticos a los contenidos en el Anexo,
son fundamentalmente iguales, no deberia notificarse ninguna diferencia, puesto que los detalles de los
procedimientos existentes son objeto de notificacion mediante las publicaciones de informacion aeronautica
(AIP). Aun cuando el Articulo 38 del Convenio no contempla la notificacion de diferencias con respecto a los
métodos recomendados, se encarece a los Estados contratantes notificar a la Organizacion las diferencias
existentes entre sus reglamentos y métodos nacionales y los métodos recomendados correspondientes que
figuren en un Anexo. Los Estados deberian categorizar cada diferencia notificada segiin que el reglamento
nacional correspondiente sea:
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a) Mas estricto o exceda la norma o método recomendado (SARP) de la OACI
(Categoria A). Esta categoria se aplica cuando la reglamentacion nacional es mas
exigente que el SARP correspondiente, o impone una obligacion en el &mbito del Anexo
que no esta especificada en un SARP. Esto reviste particular importancia cuando un
Estado exige una norma mas elevada que afecta a la operacion de las aeronaves de otros
Estados contratantes en su territorio y sobre €l;

b) De indole distinta u otros medios de cumplimiento (Categoria B) +. Esta categoria se
aplica cuando la reglamentacion nacional es de indole distinta al SARP correspondiente
de la OACI, o cuando la reglamentacion nacional difiere en principio, tipo o sistema del
SARP correspondiente, sin imponer necesariamente una obligacion adicional; y

c) Ofrece menos proteccion o se aplica parcialmente/no se aplica (Categoria C). Esta
categoria se aplica cuando la reglamentacion nacional ofrece menos proteccion que el
SARP correspondiente, o cuando no se ha promulgado ninguna reglamentacion nacional
que trate el tema del SARP correspondiente, en su totalidad o en parte.

2.3 Cuando un Estado contratante considere que una norma de la OACI relativa a aeronaves,
operaciones, equipo, personal o instalaciones y servicios de navegacion aérea no sea aplicable a las actividades
aeronauticas existentes en ese Estado no sera necesario notificar una diferencia. Por ejemplo, a un Estado
contratante que no sea Estado de disefio ni de fabricacion y que no cuente con reglamentacion nacional sobre el
asunto, no se le exigiria que notifique las diferencias con respecto a las disposiciones del Anexo 8 relativas al
disefio y construccion de aeronaves.

2.4 Para aquellos Estados que ya hubieran notificado diferencias en relacion con el Anexo 14,
Volumen II, o que hubieran comunicado que no las hay, la notificacion de otras diferencias ocasionadas por la
enmienda sera relativamente sencilla; sin embargo, se destaca la mencion del parrafo 1.5 precedente donde se
indica que dicha declaracion debe hacerse respecto a todo el Anexo con sus enmiendas y no s6lo respecto a la
ultima enmienda.

3. Forma de notificacion de diferencias
3.1 Las diferencias deben notificarse en la forma siguiente:
a) Referencia: Numero del parrafo o subparrafo del Anexo 14, Volumen II, segin queda
enmendado, que contenga la norma o método recomendado respecto al cual existe la

diferencia.

b) Categoria: Indicar la categoria de la diferencia (A, B, o C) conforme se describe en el
parrafo 2.2 precedente.

c) Descripcion de la diferencia: Describir con claridad y concision la diferencia y sus
efectos.

d) Observaciones: En este apartado, indicar los motivos de la diferencia y las intenciones,
incluida la fecha prevista de aplicacion si correspondiera.

* La expresion “indole distinta u otros medios de cumplimiento” que figura en b) se aplicarad a una disposicion de la
reglamentacion nacional con la que se logra por otros medios el mismo objetivo que con el SARP correspondiente de
la OACI y no puede, por lo tanto, incluirse en los incisos a) o c).
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32 Las diferencias notificadas se incluiran en un suplemento del Anexo, normalmente tal como
las haya notificado el Estado contratante. Con el objeto de que el suplemento sea lo mas util posible, se ruega
que las declaraciones sean claras y concisas, y que las observaciones se limiten a los puntos esenciales. De
acuerdo con lo indicado en la Resolucion de adopcion, parrafo 4 b) 2), los comentarios sobre ejecucion no
deberian combinarse con los relativos a diferencias. La presentacion de extractos de reglamentos nacionales no
se considerara suficiente a los fines de cumplir la obligacion de notificar diferencias. No se publicaran en los
Suplementos aquellos comentarios de indole general que no tengan una vinculacion directa con las diferencias
notificadas.



ENMIENDA NUM. 4
DE LAS

NORMAS Y METODOS RECOMENDADOS
INTERNACIONALES

HELIPUERTOS

ANEXO 14, VOLUMEN II

AL CONVENIO SOBRE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL

La enmienda del Anexo 14, Volumen II, que figura en este documento fue
adoptada por el Consejo de la OACI el 4 de marzo de 2009. Las partes de esta
enmienda que no hayan sido desaprobadas por mds de la mitad del nimero
total de Estados contratantes hasta el 20 de julio de 2009, inclusive, surtirin
efecto en dicha fecha y serdn aplicables a partir del 19 de noviembre de 2009,

segun se especifica en la Resolucion de adopcion. (Véase la comunicacion
AN 4/16.6-09/31).

MARZO DE 2009

ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL



ENMIENDA 4 DE LAS NORMAS Y METODOS RECOMENDADOS INTERNACIONALES
ANEXO 14, VOLUMEN II
RESOLUCION DE ADOPCION
El Consejo,

Obrando de conformidad con el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional y especialmente
con lo dispuesto en los Articulos 37, 54 y 90:

1. Adopta por la presente el 4 de marzo de 2009, la Enmienda 4 del Anexo 14, Volumen II, de las
normas y métodos recomendados internacionales que figuran en el documento titulado Normas y métodos
recomendados internacionales — Helipuertos, que por conveniencia se designa como Anexo 14, Volumen II
al Convenio;

2. Prescribe el 20 de julio de 2009, como fecha en que la referida enmienda surtird efecto, excepto
cualquier parte de la misma acerca de la cual la mayoria de los Estados contratantes hayan hecho constar su
desaprobacion ante el Consejo con anterioridad a dicha fecha;

3. Resuelve que dicha enmienda o aquellas partes de la misma que hayan surtido efecto se apliquen a
partir del 19 de noviembre de 2009;

4, Encarga al Secretario General:

a) que notifique inmediatamente a cada Estado contratante las decisiones anteriores,
e inmediatamente después del 20 de julio de 2009 aquellas partes de la enmienda que
hayan surtido efecto;

b) que pida a cada uno de los Estados contratantes:

1) que notifique a la Organizaciéon (de conformidad con la obligacién que
le impone el Articulo 38 del Convenio) las diferencias que puedan existir al
19 de noviembre de 2009, entre sus reglamentos o métodos nacionales y las
disposiciones de las normas contenidas en el Anexo, tal como queda enmendado por la
presente, debiendo hacerse tal notificacion antes del 19 de octubre de 2009, y después
de dicha fecha, que mantenga informada a la Organizacién acerca de cualesquiera
diferencias que puedan surgir;

2) que notifique a la Organizacion, antes del 19 de octubre de 2009, la fecha o fechas a
partir de la cual o de las cuales se ajustard a las disposiciones de las normas del
Anexo enmendadas por la presente;

¢) que invite a cada Estado contratante a que notifique, ademas, cualquier diferencia entre
sus propios métodos y los establecidos por los métodos recomendados, cuando la
notificaciéon de tal diferencia sea importante para la seguridad operacional de la
navegacion aérea, conforme al procedimiento especificado en b) anterior, sobre las
diferencias respecto a las normas.



NOTAS SOBRE LA PRESENTACION DE LA ENMIENDA DEL ANEXO 14, VOLUMEN II

El texto de la enmienda se presenta de modo que el texto que ha de suprimirse aparece tachado y el texto nuevo
se destaca con sombreado, como se ilustra a continuacion:

1. eltexto-queha-desuprimirse-aparece-tachade texto que ha de suprimirse

2. el nuevo texto que ha de insertarse se destaca nuevo texto que ha de insertarse
con sombreado

3. eltexto-que-ha-desuprimirseaparece-tachadoy nuevo texto que ha de sustituir al actual

a continuacién aparece el nuevo texto que se
destaca con sombreado

S09-1176
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ENMIENDA 4 DE LAS NORMAS Y METODOS RECOMENDADOS INTERNACIONALES
HELIPUERTOS
ANEXO 14, VOLUMEN II
AL CONVENIO SOBRE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL
CAPITULO 1. GENERALIDADES
Nota de introduccion.— El Anexo 14, EFVolumen Il de-este-Anexo-contiene las normas y métodos
recomendados (especificaciones) que prescriben las caracteristicas fisicas y las superficies limitadoras de
obstdculos con que deben contar los helipuertos, y ciertas instalaciones y servicios técnicos que normalmente

se suministran en un helipuerto. No se tiene la intencion de que estas especificaciones limiten o regulen las
operaciones de aeronaves.

Al disefiar un helipuerto, tendria que considerarse el helicoptero de diserio critico, es decir, el que
tenga las mayores dimensiones y la mayor masa mdxima de despegue (MTOM) para el cual esté previsto el
helipuerto.

Debe serialarse que las disposiciones sobre operaciones de helicopteros se presentan en el Anexo 6, Parte II1.

1.1 Definiciones

El significado de los términos y expresiones siguientes empleados en este volumen; serd el indicado a
continuacion. En el Anexo 14, Volumen I, figuran las definiciones de los términos y expresiones empleados en
ambos volimenes.

Area de aproximacion final y de despegue (FATO). Area definida en la que termina la fase final de la
maniobra de aproximacion hasta el vuelo estacionario o el aterrizaje y a partir de la cual empieza la
maniobra de despegue. Cuando la FATO esté destinada a helicopteros deque operen en la Clase de
performance 1, el drea definida comprenderad el area de despegue interrumpido disponible.

Area de despegue interrumpido. Area definida en un helipuerto idénea para que los helicépteros que operen
en la Clase de performance 1 completen un despegue interrumpido.

Area de proteccion. Area prevista dentro de una ruta de rodaje y alrededor de un puesto de estacionamiento de
helicépteros que garantiza una separacion adecuada respecto de los objetos, la FATO, otras rutas de rodaje
y los puestos de estacionamiento de helicépteros para que los helicépteros maniobren con seguridad.
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Area de toma de contacto y de elevacion inicial (TLOF). Area reforzada-que permite la toma de contacto o la
elevacion inicial de los helicépteros.

Calle de rodaje aéreo para helicopteros. Trayectoria definida sobre la superficie destinada al rodaje aéreo de
helicépteros.

Calle de rodaje en tierra para helicopteros. Calle de rodaje en tierra destinada Unieamente-aal movimiento en
tierra de helicopteros con tren de aterrizaje de ruedas.

Distancias declaradas — helipuertos.

a) Distancia de despegue disponible (TODAH). La longitud del drea de aproximacion final y de
despegue mas la longitud de la zona libre de obstaculos para helicépteros (si existiera), declarada
disponible y adecuada para que los helicépteros completen el despegue.

b) Distancia de despegue interrumpido disponible (RTODAH). La longitud del drea de aproximacion
final y de despegue declarada disponible y adecuada para que los helicépteros deque operen en la
Clase de performance 1 completen un despegue interrumpido.

¢) Distancia de aterrizaje disponible (LDAH). La longitud del drea de aproximacion final y de despegue
mas cualquier area adicional declarada disponible y adecuada para que los helicépteros completen la
maniobra de aterrizaje a partir de una determinada altura.

Heliplataforma. Helipuerto situado en una estructura mar adentro—ya—sea—fletante—o—fija tal como las
plataformas de exploracién o produccion que se utilizan para la explotacién de petréleo o gas.

Helipuerto a bordo de un buque. Helipuerto situado en un buque que puede haber sido o no construido ex
profeso. Los helipuertos a bordo de un buque construidos ex profeso son aquellos disefiados
especificamente para operaciones de helicépteros. Los no construidos ex profeso son aquellos que utilizan
un drea del buque capaz de soportar helicopteros, pero que no han sido disefiados especificamente para tal
fin.

Obstdculo. Todo objeto fijo (tante-de-cardeterya sea temporal eemoo permanente) o mévil, o partes del mismo,
que:

a) esté situado en un 4rea destinada al movimiento de las aeronaves en la tierrasuperficie; o-gue
b) sobresalga de una superficie definida destinada a proteger a las aeronaves en vuelo; 0
) esté fuera de las superficies definidas y sea considerado como un peligro para la navegacion

aérea.
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Puesto de estacionamiento de hehcopteros. Puesto de estac:lonamlento de aeronaves que permite el
estacionamiento de helicopteros ys; S

Cl O e ‘ > Y W Cl ‘
eeﬂ%aete—yhla—elevae}en—}me}al—donde temnnan las operacwne d rodaje en tierra o el hehcoptero toma
contacto y se eleva para operaciones de rodaje aéreo.

Ruta de desplazamiento aéreo. Ruta definida sebrelasuperficie-destinada-alpara el desplazamiento en vuelo
de los helicépteros.

Ruta de rodaje. Trayectoria definida y establecida para el movimiento de helicpteros de una parte a otra del
helipuerto. La ruta de rodaje incluye una calle de rodaje aéreo o en tierra para helicpteros que esta
centrada en la ruta de rodaje.

Superficie resistente a cargas dindmicas. Superficie capaz de soportar las cargas generadas por un helicéptero
que realiza sobre la misma una toma de contacto de emergencia.

Superficie resistente a cargas muertas. Superficie capaz de soportar la masa de un helicéptero situados
encima de la misma.

Zona de carga y descarga con malacate. Area prevista para el transbordo en helicéptero de personal o
suministros a o desde un buque.

Zona libre de obstdculos para helicopteros. Area definida en el terreno o en el agua y-bajo-control-dela
autoridad-competente, designada o preparada como drea adecuada sobre la cual un helicptero de-que
opere en la Clase de performance 1 pueda acelerar y alcanzar una altura especificada.

1.2 Aplicacion

Nota.— Las dimensiones que se tratan en este Anexo se basan en la consideracion de helicopteros de
un solo rotor principal. Para helicopteros de rotores en tdndem, el diserio del helipuerto se basard en un
examen, caso por caso, de los modelos especificos, aplicando el requisito bdsico de drea de seguridad
operacional y dreas de proteccion especificado en este Anexo.

1.2.1 La interpretacion de algunas de las especificaciones contenidas en el Anexo; requiere
expresamente que la autoridad competente obre seglin su propio criterio, tome alguna determinacion o cumpla
determinada funcién. En otras especificaciones no aparece la expresion “autoridad competente”, pero esta
implicita en ellas. En ambos casos, la responsabilidad de toda determinacion o medida que sea necesaria,
recaera en el Estado que tenga jurisdiccion sobre el helipuerto.

1.2.2 Las especificaciones del Volumen II del Anexo 14, se aplicaran a los helipuertos previstos

para helicopteros de la aviacion civil internacional . as-espeeificaciones-del-AnexetVolumentseaplicaran
también—cuando-correspondaa-estos-helipuertos: También se aplicardn a las dreas para uso exclusivo de

helicépteros en un aerédromo dedicado principalmente para el uso de aviones. Cuando sea pertinente, las
disposiciones del Volumen I del Anexo 14 se aplicaran a las operaciones de helicpteros que se realicen en
tales aer6dromos.

-A menos que se estipule lo
contrario, las espemflcacmnes relatlvas aun color que se mencionan en este volumen seran las contenidas en el
Apéndice 1 del Volumen I del Anexo 14.



CAPITULO 3. CARACTERISTICAS FiSICAS

3.1 Helipuertos de superficie

Nota l.— Las especificaciones siguientes se refieren a los helipuertos terrestres de-superficte{satvo-si

setndieade-otromodoinicamente. Cuando se considere un hidrohelipuerto, la autoridad competente puede
establecer los criterios apropiados.

Nota 2.— Las dimensiones de las rutas de rodaje y de los puestos de estacionamiento de helicopteros

incluyen un drea de proteccion.

Areas de aproximacion final y de despegue

3.1.23

La FATO estara despejada de obstaculos.

Las dimensiones de la FATO seran:

a)

b)

P L, . .
neh A ava P nfo
a tH=; a v .
2

S i i cuando se destine a helicopteros
que operen en la Clase de performance 1, las prescritas en el Manual de vuelo del
helicéptero (HFM), excepto que, a falta de especificaciones sobre la anchura, ésta no serd
inferior a la mayor dimension (D) total del helicoptero mas grande para el cual esté
prevista la FATO;

cuando se destine a helicopteros que operen en las Clases de performance 2 6 3, de
tamafio y forma suficientes que contengan un area dentro de la cual pueda trazarse un
circulo de didmetro no menor que:

i) 1 D del helicéptero méas grande, cuando la masa méxima de despegue (MTOM) de
los helicopteros para los cuales esté prevista la FATO sea superior a 3 175 kg;

ii) 0,83 D del helicéptero mas grande cuando la MTOM de los helicépteros para los
cuales esté prevista la FATO sea 3 175 kg o menor.
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Nota.— Si en el Manual de vuelo del helicoptero (HFM) no se usa la expresion FATO, debe usarse el
drea minima de aterrizaje/despegue especificada en el HFM para el perfil de vuelo apropiado.

3.1.4 Recomendacion.— Cuando se destine la FATO a helicopteros que operen en las Clases de
performance 2 6 3 con una MTOM de 3 175 kg o menos, deberia tener el tamaiio y forma suficientes como
para contener un drea dentro de la cual pueda trazarse un circulo de didmetro no menor que 1 D.

Nota.— Es posible que hayan de tenerse en cuenta las condiciones locales, tales como elevacion y
temperatura, al determinar las dimensiones de una FATO. Véase orientacion al respecto en el Manual de

helipuertos.

3.1.35 La pendiente tetalmedia en cualquier direccion de la superficie de la FATO no excederd del
3%. En ninguna parte de la FATO la pendiente local excedera de:

a) 5% en helipuertos previstos para helicépteros deque operen en la Clase de performance 1;
y

b) 7% en helipuertos previstos para helicépteros deque operen en las Clases de performance
2 %6 3.

3.1.46 La superficie de la FATO:
a) sera resistente a los efectos de la corriente descendente del rotor;

b) estara libre de irregularidades que puedan afectar adversamente el despegue o el aterrizaje
de los helicépteros; y

¢) tendrd resistencia suficiente para permitir el despegue interrumpido de helicopteros deque
operen en la Clase de performance 1.

3.1.7 Cuando la FATO esté alrededor de la TLOF para helicopteros que operen en las Clases de
performance 2 6 3, la superficie de la FATO serd capaz de soportar cargas estaticas.

3.1.58 Recomendaciéon.— En la FATO deberia preverse el efecto de suelo.

Zonas libres de obstdculos para helicopteros

3.1.69 Cuando seareeesarie proporcionare una zona libre de obsticulos para helicopteros, lazena
estard situada mas alla del extremo eentraelviento-del area de despegue interrumpido disponible.

3.1.710 Recomendacion.— La anchura de la zona libre de obstdculos para helicopteros no deberia
ser inferior a la del drea de seguridad correspondiente.

3.1.811 Recomendacién.— El terreno en una zona libre de obstdculos para helicopteros no deberia
sobresalir de un plano cuya pendiente ascendente sea del 3% y cuyo limite inferior sea una linea horizontal
situada en la periferia de la FATO.

3.1.912 Recomendacion.— Cualquier objeto situado en la zona libre de obstdculos que pudiera
poner en peligro a los helicopteros en vuelo deberia considerarse como obstdculo y eliminarse.
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Areas de toma de contacto y de elevacion inicial

3.1.1613 En los helipuertos se proporcionard por lo menos un drea de toma de contacto y de elevacién
inicial (TLOF).

Nota 1.— Eldreadetoma-de-contacto-y-de-etevacioninietetLa TLOF puede estar o no emplazada
dentro de la FATO.

Nota 2.— Pueden emplazarse TLOF adicionales junto con los puestos de estacionamiento de
helicopteros.

3.1.H14 El-drea-de-toma-de-contacto—y-de—elevaciéninieial {La TLOF) serd de tal extension que

comprenda un circulo cuyo didmetro sea +;:5-veeeslalongitad-olaanchura-del-tren-de-aterrizaje;-de-ambes
valeres-ebmayerpor lo menos 0,83D; del helicoptero mds grande para el cual esté prevista el area.

Nota.— El-drea—detoma—decontactoy-de-etevacion-iniciatLa TLOF puede ser-detener cualquier

forma.

3.1.8215 Las pendientes;en-ctalg 4rea : acto-y va
la TLOF seran le-suficientes para impedir la acumulacion de agua en la superficie, pero no excederan del 2%
en ninguna direccion.

3.1.16 Cuando la TLOF esté dentro de la FATO, sera capaz de soportar cargas dinamicas.
3.1.8317 El drea-de-toma-de-contacto-y-de-elevaciénintetalCuando se emplace junto con un puesto de

estacionamiento de helicopteros, la TLOF sera capaz de soportar cargas estaticas y el trafico de los helicépteros
para los cuales esté prevista-el-érea.

3.1.18 Cuando la TLOF esté dentro de la FATO, su centro se localizara a no menos de 0,5 D del
borde de la FATO.

Areas de seguridad
3.1.4419 La FATO estara circundada por un drea de seguridad que no necesita ser sélida.

3.1.4520 El 4rea de seguridad que circunde una FATO, prevista para ser utilizada por helicopteros que
operen en la Clase de performance 1 en condiciones meteoroldgicas de vuelo visual (VMC), se extendera hacia
afuera de la periferia de la FATO hasta una distancia de por lo menos 3 m o 8;25-veeestatongitudfanchura

total{(sea—cualfuereJa—mayor—dimensiém0,25 D, lo que resulte mayor, del helicoptero mas largetmas
anehogrande para el cual esté prevista el-areala FATO,- y:

a) cadalado externo del area de seguridad serd de por lo menos 2 D cuando la FATO sea un
cuadrilatero; o

b) el didmetro exterior del area de seguridad sera de por lo menos 2 D cuando la FATO sea
circular.

3.1.21 El area de seguridad que circunde una FATO, prevista para que la usen helicopteros que
operen las Clases de performance 2 6 3 en condiciones meteorolégicas de vuelo visual (VMC), se extendera
hacia afuera de la periferia de la FATO una distancia de por lo menos 3 m 0 0,5 D, lo que resulte mayor, del
helicéptero mads grande para el cual esté prevista la FATO, y:
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a) cada lado externo del area de seguridad sera de por lo menos 2 D, cuando la FATO sea
un cuadrildtero; o

b) el didmetro exterior del drea de seguridad serd de por lo menos 2 D, cuando la FATO sea
circular.

3.1.22 Habra una pendiente lateral protegida que se eleve a 45° desde el borde del area de seguridad
hasta una distancia de 10 m, cuya superficie no penetrardn los obst4culos, salvo que cuando estén de un solo
lado de la FATO, se permitira que penetren en la pendiente lateral.

3.1.4623 El drea de seguridad que circunde una FATO, prevista para operaciones de helicopteros en
condiciones meteoroldgicas de vuelo por instrumentos (IMC), se extendera:

a) lateralmente hasta una distancia de por lo menos 45 m a cada lado del eje; y

b) longitudinalmente hasta una distancia de por lo menos 60 m més alld de los extremos de
la FATO.

Nota.— Véase la Figura 3-1.

3.1.4724 No se permitird ningtin objeto fijo en el drea de seguridad, excepto los objetos de montaje
frangibles que, por su funcidn, deban estar emplazados en el drea. No se permitird ningtin objeto mévil en el
area de seguridad durante las operaciones de los helicopteros.

3.1.8825 Los objetos cuya funcién requiera que estén emplazados en el drea de seguridad no excederan
de una altura de 25 cm cuando estén en el borde de la FATO, ni sobresaldrdn de un plano cuyo origen esté a
una altura de 25 cm sobre el borde de la FATO y cuya pendiente ascendente y hacia fuera del borde de la
FATO sea del 5%.

3.1.26 Recomendacion.— Cuando la FATO tenga un didmetro menor que 1 D, la altura mdxima de
los objetos cuya funcion exija que se ubiquen en el drea de seguridad no deberia ser mayor 5 cm.

3.1.4927 EaCuando sea solida, la superficie del area de seguridad no tendra ninguna pendiente
ascendente que exceda del 4% hacia afuera del borde de la FATO.

3.1.2028 EaCuando sea pertinente, la superficie del drea de seguridad serd objeto de un tratamiento para
evitar que la corriente descendente del rotor levante detritos.

3.1 2—1—29 La superficie del area de seguridad lindante con la FATO serd continuacién de la mismas;

Calles y rutas de rodaje en tierra para helicopteros

Nota 1.— Las calles de rodaje en tierra para helicopteros estdn previstas para permitir el rodaje en

superﬁcze de los helzcopteros de ruedas por su propla ﬁwrza momz -Las—espeey‘ie&ewnes—%lafwas—a—las—ea—l—le&
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Nota 2.— Las especificaciones siguientes estdn destinadas a la seguridad de operaciones simultdneas
durante las maniobras de helicopteros. No obstante, habria que considerar la velocidad del viento inducida
por la corriente descendente del rotor.

Nota 3.— Cuando una calle de rodaje se destine a aviones y helicopteros, se considerardn las
disposiciones sobre calles de rodaje para aviones y calles de rodaje en tierra para helicopteros y se aplicardn
los requisitos que sean mds estrictos.

3.1.2230 La anchura de las calles de rodaje en tierra para helicopteros no serd inferior ales-sisaientes
valeres: 1,5 veces la anchura médxima del tren de aterrizaje (UCW) de los helicopteros, para los que se prevea
la calle de rodaje en tierra.

Calle de rodaje en tierra = 1,5 UCW

Ruta de rodaje en tierra =
1,5 x anchura maxima

Zona de proteccion

Figura 3-2. Ruta de rodaje en tierra

3.1.2431 La pendiente longitudinal de una calle de rodaje en tierra para helicépteros no excederd del
3%.
3.1.2532 Recomendacién—Las calles de rodaje en tierra para helicOpteros—deberfan—estar—en

condiciones-deserdn capaces de soportar cargas estéticas y el transito de los helicopteros para los cuales estén
previstas.



11

3.1.33 Las calles de rodaje en tierra para helicopteros se situardn en el centro de las rutas de rodaje en
tierra.
3.1.34 Las rutas de rodaje en tierra para helicopteros se extenderan simétricamente a cada lado del eje

por lo menos 0,75 veces la anchura total maxima de los helicopteros para los cuales estén previstas.

3.1.35 No se permitird ningiin objeto en las rutas de rodaje en tierra para helicépteros, a excepcion de
los objetos frangibles que, por su funcién, deban colocarse ahi.

3.1.2736 En las calles y rutas de rodaje en tierra para helicOpteros y-en—su—margen—se prevera un
avenamiento rdpido, sin que la pendiente transversal de-esta-calle-derodaje-exceda del 2%.

3.1.2837 Recomendacién—La superficie dedos-margenes-de-calleslas rutas de rodaje en tierra para
helicépteros deberfa-serd resistente a los efectos de la corriente descendente del rotor.

Calles y rutas de rodaje aéreo para helicopteros

Nota.— Las calles de rodaje aéreo estdn previstas para el movimiento de los helicépteros por encima
de la superficie a la altura normalmente asociada con el efecto det suelo y a velocidades respecto al suelo
inferiores a 37 km/h (20 kt).

3.1.2938 La anchura de las calles de rodaje aéreo para helicépteros serd por 1o menos el doble de la
anchura tetalméxima del tren de aterrizaje (UCW) de los helicopteros para los que estén previstas-esaseatles

derodaje.

Calle de rodaje aéreo = 2 UCW

Ruta de rodaje aéreo =
2 x anchura maxima

Zona de proteccion

Figura 3-3. Ruta de rodaje aéreo

3.1.3039 La superficie de las calles de rodaje aéreo para helicopteros serd apropiada para aterrizajes de
emergencia:

. los.of ol onted rontodel ;
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b)_adecuad i rariosd "

3.1.40 Recomendacion.— La superficie de una calle de rodaje aéreo para helicopteros deberia ser
capaz de soportar cargas estdticas.

3.1.3241 Recomendaciéon.— La pendiente transversal de la superficie de las calles de rodaje aéreo
para helicopteros no deberia exceder del 10% y la pendiente longitudinal no deberia exceder del 7%. En todo
caso, las pendientes no deberian exceder las limitaciones de aterrizaje en pendiente de los helicopteros para
los que esté prevista esa calle de rodaje.

3.1.42 Las calles de rodaje aéreo para helicopteros estardn al centro de una ruta de rodaje aéreo.

3.1.43 Las rutas de rodaje aéreo para helicopteros se extenderan simétricamente a cada lado del eje
una distancia por lo menos igual a la anchura total mdxima de los helicpteros para los cuales estén previstas.

3.1.44 No se permitird ningiin objeto en las rutas de rodaje aéreo, excepto los objetos frangibles que,
por su funcién, deban situarse ahi.

3.1.45 La superficie de las rutas de rodaje aéreo seran resistentes al efecto de la corriente descendente
del rotor.
3.1.46 En la superficie de las rutas de rodaje aéreo se preverd el efecto de suelo.

Calle—de—rodaje Puesto——de
en-tierrapara Calle-de estactonamiento
Gaﬂ%dﬁedaje% 4 1 2
;;ﬁ*eﬁa (entre fentre (ebborde  centre
helicént Bordes) Ejes) al-objeto) berdes)
Calle-de 4 4 HA2 4
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Rutas de desplazamiento aéreo
Nota.— Las rutas de desplazamiento aéreo estdn previstas para el movimiento de los helicopteros por
encima de la superficie, normalmente a alturas no superiores a 30 m (100 ft) por encima del nivel del suelo y
a velocidades respecto al suelo superiores a 37 km/h (20 kt).

3.1.3447 La anchura de las rutas de desplazamiento aéreo no serd inferior a:

a) 7,0 veces RPla anchura maxima total de los helicOpteros para los cuales estén previstas,

cuando laruta-esté-previstasean solamente para uso diurno; y

b) 10,0 veces RBla anchura médxima total de los helicopteros para los cuales estén previstas,

cuando laruta-esté-previstasean para uso nocturnos.

3.1.3548 CualguierNinguna variacion de direccion del eje de una ruta de desplazamiento aéreo ge
excederd de 120° y se disefiard de modo que no exija un viraje cuyo radio sea inferior a 270 m.

Nota.— Setiene-eEl objetivo dees seleccionar las rutas de desplazamiento aéreo de modo que sean
posibles los aterrizajes en autorrotacion o con un motor fuera de funcionamiento, de modo que, como
requisito minimo, se eviten las lesiones a personas en tierra o en el agua, o daiios materiales.

Plataformas

3.1.3649 La pendiente en cualquier direccion de un puesto de estacionamiento de helicépteros no
excederd del 2%.

3.1.3850 La dimension del puesto de estacionamiento de helicopteros serd tal que pueda contener un
circulo cuyo didmetro sea por lo menos igaal-ata-dimensién-totalmaxima-1,2 D del helicoptero mas grande

para el cual esté previsto eseel puesto-de-estacionamiento.

3.1.51 De utilizarse un puesto de estacionamiento de helicépteros para el rodaje, su anchura minima'y
el area de proteccion conexa serdn iguales a las de la ruta de rodaje.
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b) enun puesto de estacionamiento de helicopteros que se prevea usar para rodaje en tierra,
de la misma anchura que la calle de rodaje en tierra.

Nota.— En un puesto de estacionamiento de helicopteros previsto para usarse en virajes en tierra
puede ser necesario aumentar la dimension de la zona central.
Emplazamiento de un drea de aproximacion final
y de despegue en relacion con una pista o calle de rodaje
3.1.3959 Cuando la FATO esté situada cerca de una pista o de una calle de rodaje y se prevean
operaciones simultdneas en condiciones VMC, la distancia de separacion, entre el borde de una pista o calle de
rodaje y el borde de la FATO, no sera inferior a la magnitud correspondiente de la Tabla 3-2.

3.1.4060 Recomendacion.— La FATO no deberia emplazarse:

a) cercade intersecciones de calles de rodaje o de puntos de espera en los que sea probable
que el chorro del motor de reaccion cause fuerte turbulencia; o

b) cerca de zonas en las que sea probable que se genere torbellino de estela de aviones.

Tabla 3-2. Distancia minima de separacién

para la FATO
Si la masa del avién Distancia entre el borde
y/o la masa del de 1a FATO y el borde
helicéptero son de la pista o el borde
de la calle de rodaje

hasta 27203 175 kg exclusive 60 m
desde 272063 175 kg hasta 120 m

5760 kg exclusive
desde 5 760 kg hasta 180 m

100 000 kg exclusive
de 100 000 kg o mas 250 m

3.2 Helipuertos elevados

Nota 1.— En las dimensiones de las rutas de rodaje y de los puestos de estacionamiento se incluye un
drea de proteccion.

Nota 2.— En el Manual de helipuertos se proporciona orientacion sobre el diseiio estructural de
helipuertos elevados.

3.2.1 En el caso de los helipuertos elevados, al considerar el disefio de los diferentes elementos del
helipuerto se tendrdn en cuenta cargas adicionales que resulten de la presencia de personal, nieve, carga,
combustible para reabastecimiento, equipo de extincién de incendios, etc.
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Area de aproximacion final y de despegue y drea
de toma de contacto y de elevacion inicial

Nota.— En los helipuertos elevados se supone que la FATO coincide con etun drea de toma de
contacto y de elevacion inicial.

3242 Los helipuertos elevados tendrdn por lo menos una FATO.
323 La FATO estard despejada de obstaculos.
3224 Las dimensiones de la FATO serén:

a)

=ycuando se destine a helicpteros
que operen en la Clase de performance 1, las prescritas en el Manual de vuelo del
helicéptero (HFM), excepto que, a falta de especificaciones sobre la anchura, ésta no sera
menor que 1 D del helicéptero mas grande para el que esté prevista la FATO;

2

-cuando se destine a helicopteros que operen
en las Clases de performance 2 6 3, de tamafio y forma suficientes que contengan un area
dentro de la cual pueda trazarse un circulo de didmetro no menor que:

i) 1D del helicoptero mas grande cuando la MTOM de los helicopteros para los cuales
esté prevista la FATO sea superior a 3 175 kg;

ii) 0,83 D del helicéptero mas grande cuando la MTOM de los helicépteros para los
cuales esté prevista la FATO sea de 3 175 kg o menor.

3.2.5 Recomendacion.— Cuando la FATO se destine a helicopteros que operen en las Clases de
performance 2 6 3 con una MTOM de 3 175 kg o menor, deberia tener el tamario y forma suficientes para
contener un drea dentro de la cual pueda trazarse un circulo de didmetro no menor que 1 D.

Nota.— Al determinar las dimensiones de la FATO, puede ser necesario considerar las condiciones
locales, como elevacion y temperatura. En el Manual de helipuertos se proporciona orientacion.

3.2.6 Las pendientes de una FATO en un helipuerto elevado serdn suficientes para impedir la
acumulacion de agua en la superficie de esa area, pero no excederan de 2% en ninguna direccion.

3.2.7 La FATO sera capaz de soportar cargas dindmicas.
3.2.8 La superficie de la FATO:

a) serd resistente a los efectos de la corriente descendente del rotor; y
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b) no tendrd irregularidades que puedan afectar negativamente al despegue o aterrizaje
de los helicépteros.

3.2.9 Recomendacion.— En la FATO deberia preverse el efecto de suelo.

Zonas libres de obstdculos para helicopteros

3.2.10 Cuando se proporcione una zona libre de obstaculos para helicopteros, se situard mds alld de
donde termina el drea de despegue interrumpido disponible.

3.2.11 Recomendacion.— La anchura de la zona libre de obstdculos para helicopteros no deberia
ser menor que el drea de seguridad conexa.

3.2.12 Recomendacion.— Cuando sea sélida, la superficie de la zona libre de obstdculos para
helicopteros no deberia proyectarse por encima de un plano que tenga una pendiente ascendente de 3% cuyo
limite inferior sea una linea horizontal situada en la periferia de la FATO.

3.2.13 Recomendacion.— Un objeto situado en la zona libre de obstdculos para helicépteros que
pueda poner en riesgo a los helicopteros en vuelo deberia considerarse como obstdculo y eliminarse.

Areas de toma de contacto y de elevacion inicial (TLOF)
3.2.14 Una TLOF coincidird con la FATO.

Nota.— Pueden emplazarse junto con los puestos de estacionamiento de helicopteros TLOF
adicionales.

3.2.15 Las dimensiones y caracteristicas de una TLOF que coincida con la FATO serdn las mismas
que las de ésta.

3.2.16 Cuando se localice junto con un puesto de estacionamiento de helicépteros, la TLOF serd de
tamafio suficiente para contener un circulo de un didmetro de 0,83 D del helicoptero mds grande para el cual
esté prevista.

3.2.17 Las pendientes en la TLOF que se localicen junto con un puesto de estacionamiento de
helicéptero serdn suficientes para impedir que se acumule agua en la superficie, pero no excederdn de 2% en
ninguna direccion.

3.2.18 Cuando la TLOF se localice junto con un puesto de estacionamiento de helicopteros y se
prevea que la usen sélo helicopteros de rodaje en tierra, serd capaz, como minimo, de soportar cargas estaticas
y el transito de los helicopteros para los que esté prevista.

3.2.19 Cuando la TLOF se localice junto con un puesto de estacionamiento de helicopteros y se
prevea que la usen helicépteros de rodaje aéreo, tendrd un drea capaz de soportar cargas dindmicas.
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Area de seguridad
3.2.520 La FATO estara circundada por un area de seguridad que no necesita ser solida.

3.2.21 El area de seguridad que circunde una FATO, prevista para que la usen helicépteros que
operen en la Clase de performance 1 en condiciones meteoroldgicas de vuelo visual (VMC), se extendera hacia
afuera de la periferia de la FATO por lo menos 3 m 0 0,25 D, lo que resulte mayor, del helicoptero mas grande
para el cual esté prevista, y:

a) cadalado externo del drea de seguridad serd de por lo menos 2 D cuando la FATO sea un
cuadrilatero; o

b) el didmetro exterior del drea de seguridad serd de por lo menos 2 D cuando la FATO sea
circular.

3.2.22 El area de seguridad que circunde una FATO, prevista para que la usen helicépteros que
operen las Clases de performance 2 6 3 en condiciones meteorolégicas de vuelo visual (VMC), se extendera
hacia afuera de la periferia de la FATO por lo menos 3 m o 0,5 D, lo que resulte mayor, del helicoptero mas
grande para el cual esté prevista la FATO, y:

a) cada lado externo del drea de seguridad serd de por lo menos 2 D, cuando la FATO sea
un cuadrilatero; o

b) el didmetro exterior del drea de seguridad serd de por lo menos 2 D, cuando la FATO sea
circular.

3.2.23 Habrd una pendiente lateral protegida que se eleve a 45° desde el borde del drea de seguridad
hasta una distancia de 10 m, cuya superficie no penetren los obstaculos, excepto que cuando sélo estén de un
lado de la FATO, se permitird que penetren la superficie de la pendiente lateral.

3.2.724 No se permitird ningtin objeto fijo en el drea de seguridad, excepto los objetos de-montaje
frangibles que, por su funcién, deban estar emplazados en el area. No se permitird ningtin objeto mévil en el
drea de seguridad durante las operaciones de les-helicopteros.

3.2.825 Los objetos cuya funcién requiera que estén emplazados en el drea de seguridad no excederan
de una altura de 25 cm cuando estén en el borde de la FATO, ni sobresaldran de un plano cuyo origen esté a
una altura de 25 cm sobre el borde de la FATO, y cuya pendiente ascendente y hacia fuera del borde de la
FATO sea del 5%.

3.2.26 Recomendacion.— Cuando la FATO tenga un didmetro menor de 1 D, la altura mdxima de
los objetos cuya funcion exija que se ubiquen en el drea de seguridad no deberia ser mayor de 5 cm.

3424927 EaCuando sea sdlida, la superficie del drea de seguridad no tendrd ninguna pendiente
ascendente que exceda del 4% hacia afuera del borde de la FATO.

3.2.28 Cuando sea pertinente, la superficie del area de seguridad se preparard para evitar que la
corriente descendente del rotor levante detritos.
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Calles y rutas de rodaje en tierra para helicopteros

Nota.— Las especificaciones siguientes se refieren a la seguridad de operaciones simultdneas durante
las maniobras de helicopteros. No obstante, habria que considerar la velocidad del viento inducida por la
corriente descendente del rotor.

3.2.30 La anchura de las calles de rodaje en tierra para helicopteros no serd menor de 2 veces la
anchura maxima del tren de aterrizaje (UCW) de los helicpteros para los que estén previstas.

3.2.31 La pendiente longitudinal de una calle de rodaje en tierra para helicépteros no excederda
del 3%.
3.2.32 Las calles de rodaje en tierra para helicopteros serdan capaces de soportar cargas estaticas y el

transito de los helicépteros para los cuales estén previstas.

3.2.33 Las calles de rodaje en tierra para helicOpteros se situardn al centro de una ruta de rodaje en
tierra.
3.2.34 Las rutas de rodaje en tierra para helicopteros se extenderan simétricamente a cada lado del eje

a una distancia no menor que la anchura total maxima de los helicopteros para los cuales estén previstas.

3.2.35 No se permitird ningiin objeto en las rutas de rodaje en tierra para helicépteros, a excepcion de
los objetos frangibles que, por su funcién, deban colocarse ahi.

3.2.36 Las calles y rutas de rodaje en tierra para helicopteros tendran un drenaje rapido, sin que la
pendiente transversal de la calle exceda el 2%.

3.2.37 La superficie de las rutas de rodaje en tierra para helicopteros serd resistente a los efectos de la
corriente descendente del rotor.

Calles y rutas de rodaje aéreo para helicopteros

Nota.— Las calles de rodaje aéreo estdn previstas para el movimiento de helicopteros por encima de
la superficie a una altura normalmente asociada al efecto de suelo y a velocidades respecto al suelo inferiores
a 37 km/h (20 kt).

3.2.38 La anchura de las calles de rodaje aéreo para helicopteros serd por lo menos el doble de la
anchura maxima del tren de aterrizaje (UCW) de los helicpteros para los que estén previstas.

3.2.39 La superficie de la calle de rodaje aéreo para helicopteros serd capaz de soportar cargas
dindmicas.
3.2.40 La pendiente transversal de la superficie de las calles de rodaje aéreo para helicopteros no serd

de més del 2% y la pendiente longitudinal no sobrepasaré el 7%. En todo caso, las pendientes no excederdn las
limitaciones de aterrizaje en pendiente de los helicépteros para los que estén previstas.

3.2.41 Las calles de rodaje aéreo para helicopteros estardn al centro de una ruta de rodaje aéreo.



21

3.2.42 Las rutas de rodaje aéreo para helicopteros se extenderan simétricamente a cada lado del eje a
una distancia por lo menos igual a la anchura maxima total de los helicpteros para los cuales estén previstas.

3.2.43 No se permitird ningiin objeto en rutas de rodaje aéreo, excepto los objetos frangibles que, por
su funcion, deban situarse ahi.

3.2.44 La superficie de las rutas de rodaje aéreo serdn resistentes al efecto de la corriente descendente
del rotor.

3.2.45 En la superficie de las rutas de rodaje aéreo se preverd el efecto de suelo.

Plataformas

3.2.46 La pendiente en cualquier direccién de un puesto de estacionamiento de helicpteros no

excedera del 2%.

3.2.47 Los puestos de estacionamiento de helicpteros serdn de tamaiio suficiente para contener un
circulo cuyo didmetro sea por lo menos 1,2 D del helicoptero més grande para el cual estén previstos.

3.2.48 Si un puesto de estacionamiento de helicopteros se usa para el rodaje, la anchura minima del
puesto de estacionamiento y del drea de proteccion conexa serd igual a la de la ruta de rodaje.

3.2.49 Cuando un puesto de estacionamiento de helicopteros se use para virajes, la dimensién minima
del puesto de estacionamiento y del drea de proteccion no serd inferior a 2 D.

3.2.50 Cuando se use para virajes, el puesto de estacionamiento de helicépteros estard rodeado por un
area de proteccion que se extienda una distancia de 0,4 D desde su borde.

3.2.51 Para operaciones simultdneas, el drea de proteccién de los puestos de estacionamiento de
helicépteros y sus rutas de rodaje conexas no se superpondran.

Nota.— Donde se prevean operaciones no simultdneas, el drea de proteccion de los puestos de
estacionamiento de helicopteros y rutas de rodaje conexas pueden superponerse.

3.2.52 Cuando se prevea usarlos para operaciones de rodaje en tierra de helicépteros de ruedas, en las
dimensiones de los puestos de estacionamiento se tendrd en cuenta el radio minimo de viraje de los

helicépteros de ruedas para los cuales estén previstos.

3.2.53 En los puestos de estacionamiento de helicépteros y dreas de proteccién conexas previstos para
usarse en rodaje aéreo se preverd el efecto de suelo.

3.2.54 No se permitird ningtin objeto fijo en el puesto de estacionamiento de helicépteros ni en el
area de proteccion conexa.

3.2.55 La zona central del puesto de estacionamiento de helicopteros serd capaz de soportar el
transito de helicOpteros para los cuales estd prevista y tendrd un drea capaz de soportar carga:

a) de didmetro no menor que 0,83 D del helicéptero mds grande para el cual estd prevista; o

b) en puestos de estacionamiento de helicopteros previstos para el rodaje en tierra, de la
misma anchura que la calle de rodaje en tierra.

3.2.56 La zona central de un puesto de estacionamiento de helicOpteros previsto para rodaje en tierra
exclusivamente serd capaz de soportar cargas estéticas.
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3.2.57 La zona central de un puesto de estacionamiento de helicopteros previsto para rodaje aéreo
serd capaz de soportar cargas dindmicas.

Nota.— En un puesto de estacionamiento de helicopteros previsto para usarse en virajes en tierra,
puede ser necesario aumentar la dimension de la zona central.

3.3 Heliplataformas

Nota.— Las especificaciones siguientes se refieren a las heliplataformas emplazadas en estructuras
destinadas a actividades tales como explotacion mineral, investigacion o construccion. Véanse en 3.4 las
disposiciones correspondientes a los helipuertos a bordo de buques.

Area de aproximacion final y de despegue y drea

de-toma-de-contacto-y-de-elevacion-inicial TLOF

Nota.— Se supone que en las heliplataformas la FATO coincide con el drea de toma de contacto y de
elevacion inicial. En la seccion de heliplataformas de este Anexo, cualquier referencia a la FATO se supone
que abarca la TLOF. En el Manual de helipuertos figura orientacion sobre los efectos de la direccion y
turbulencia del aire, de la velocidad de los vientos predominantes y de las altas temperaturas de los escapes
de turbinas de gas o del calor de combustion irradiado en el lugar de la FATO.

3.3.1 Las especificaciones de los parrafos 3.3.9 y 3.3.10 se aplicaran a heliplataformas terminadas el
1 de enero de 2012 o después.

3342 Las heliplataformas tendran por lo menos una FATO.

3.3.23 La FATO puede ser de cualquler forma—&a—&qae—eﬂ—el—e&se—de—heheepfefes—eeim—se}eﬁef

2
An—<cera-tal - ane comprend
O

hel-teefkefe—eeﬂ—les—fe&efes—gﬁaﬂde pero su tamano serd suf1c1ente para contener—

a) helicépteros con una MTOM de mas de 3 175 kg, un area dentro de la cual quepa un
circulo de didmetro no menor que 1,0 D del helicptero mas grande para el cual esté
prevista la heliplataforma;

b) helicépteros con una MTOM de 3 175 kg o menos, un drea dentro de la cual quepa
un circulo de didmetro no menor de 0,83 D del helicoptero mds grande para el cual esté
prevista la heliplataforma.

334 Recomendacion.— Para helicopteros con una MTOM de 3 175 kg o menos, la FATO
deberia ser de un tamario suficiente para contener un drea dentro de la cual quepa un circulo de didmetro no
menor que 1,0 D del helicoptero mds grande para el cual esté prevista la heliplataforma.

3.3.5 La FATO serd capaz de soportar cargas dindmicas.
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3.3.6 En la FATO debera preverse el efecto de suelo.

3.3.47 No se permitird ningin objeto fijo lindante con el borde de la FATO, salvo los objetos de
mentaje-frangibles que, por su funcion, deban estar emplazados en el area.

3.3.58 La altura del los objetos, que por su funcidn tengan que estar emplazados en el borde de la
FATO, no excedera de 25 cms-, salvo en el caso de una FATO de didmetro menor que 1 D, donde la altura
maxima de tales objetos no serd mayor de 5 cm.

3.3.9 La altura de los objetos, que por su funcién tengan que estar emplazados dentro de la FATO
(como la iluminacién o las redes), no sera mayor de 2,5 cm. Tales objetos s6lo pueden estar presentes si no
representan un peligro para los helicépteros.

Nota.— Entre los ejemplos de posibles peligros figuran las redes o accesorios elevados en la
plataforma que puedan inducir pérdida de estabilidad dindmica en los helicopteros equipados con patines.

3.3.10 Alrededor del borde de una heliplataforma se colocaran redes o franjas de seguridad, pero no
sobrepasardn la altura de la heliplataforma.

3.3.611 La superficie de la FATO serd resistente al resbalamiento tanto de helicépteros como de

personas y estard 1nchnada para ev1tar que se fonnen charcos de agua -G&aade—La—hehpl—a%afeima—seeeiﬂmaya
de;

Nota.— En el Manual de helipuertos figura orientacion sobre la forma de lograr que la superficie de
la FATO sea resistente al resbalamiento.

3.4 Helipuertos a bordo de buques

34.1 Las especificaciones del parrafo 3.4.11 se aplicardn a los helipuertos a bordo de un buque
terminados el 1 de enero de 2012 o después.

3.4432 Cuando se dispongan zonas de operacion de helicopteros en la proa o en la popa de un buque
0 se construyan expresamente sobre la estructura del mismo, se considerardn como heliplataformas—y—en

consectencia;se-aphearantos—eriterios-de-33helipuertos a bordo de un buque construidos ex profeso.

Area de aproximacion final y de despegue y drea
de toma de contacto y de elevacion inicial

Nota.— En los helipuertos emplazados-enotraspartes-dela bordo de buques, se supone que la FATO
v la TLOF coinciden-conetdreadetoma-decontactoy-de-elevaeciéninieied. En la seccion de heliplataformas

de este Anexo, cualquier referencia a la FATO se supone que abarca la TLOF. En el Manual de helipuertos
figura orientacion sobre los efectos de la direccion y turbulencia del aire; de la velocidad de los vientos
predominantes y de las altas temperaturas de los escapes de turbinas de gas o del calor de combustion
irradiado en el lugar de la FATO.

3.4.243 Los helipuertos a bordo de buques estardn provistos por lo menos de una FATO.

3.4.54 La FATO de un helipuerto a bordo de un buque serd capaz de soportar cargas dindmicas.

3.4.65 La FATO de un helipuerto a bordo de un buque dar4 efecto de suelo.



helipuertos a bordo de buques hechos ex profeso en otro lugar que no sea la proa o la popa, el tamafio de la
FATO sera suficiente para contener un circulo de diametro no menor que 1,0 D del helicéptero mas grande

para el que esté previsto el helipuerto.

3.4.7 En helipuertos a bordo de buques construidos ex profeso en la proa o la popa de un buque, la
FATO sera de tamafio suficiente para contener:

a) un circulo de didmetro no menor que 1 D del helicéptero mas grande para el que esté
previsto el helipuerto; o

b) para operaciones con direcciones de toma de contacto limitadas, un drea en la que
quepan dos arcos opuestos de un circulo de didmetro no menor que 1 D en el sentido
longitudinal del helicéptero. La anchura minima del helipuerto no serd menor que 0,83 D
(véase la Figura 3-7).

Nota 1.— Serd necesario maniobrar el buque para que el viento relativo sea apropiado para el rumbo
de toma de contacto del helicoptero.

Nota 2.— El rumbo de toma de contacto del helicoptero se limita a la distancia angular subtendida
por los rumbos de los arcos de 1 D, menos la distancia angular que corresponde a 15° a cada extremo del
arco.

3.4.8 En helipuertos a bordo de buques que no estén construidos ex profeso, el tamafio de
la FATO sera suficiente para contener un circulo de didmetro no menor que 1 D del helicéptero mas grande
para el que esté prevista la heliplataforma.

349 No se permitird ningtin objeto fijo alrededor del borde de la FATO, salvo los objetos
frangibles que, por su funcién, deban colocarse ahi.

3.4.10 La altura de los objetos que por su funcién tengan que colocarse en el borde de la FATO no
excedera de 25 cm.

34.11 La altura de los objetos que por su funcion tengan que estar dentro de la FATO (como luces a
redes) no excedera de 2,5 cm. Tales objetos s6lo pueden estar presentes si no representan un peligro para los
helicépteros.

3.4.412 La superficie de la FATO serd resistente al resbalamiento tanto de helicépteros como de
personas.
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Figura 3-8. Rumbos de aterrizaje permitidos a bordo de un buque para operaciones
con rumbos restringidos

CAPITULO 4. RESTRICCION Y ELIMINACION
DE OBSTACULOS

4.1 Superficies y sectores limitadores de obstaculos

Sectort o superficie despejadaos de obstaculos — heliplataformas

4.1.21 Descripcion. Superficie compleja que comienza eny se extiende desde un punto de referencia

sobre el borde de la FATO de una heliplataforma yse-extiende-hasta-tna-distaneia-espeeificada. En el caso de

una FATO menor que 1 D, el punto de referencia se localizard a no menos de 0,5 D del centro de la FATO.

4.1.22 Caracteristicas. Un sectorf o superficie despejadaos de obsticulos subtendra-subtenderan un
arco de un angulo especificado.

4.1.23 El sector despejado de obsticulos de una heliplataforma constard de dos componentes, uno por
encima y otro por debajo del nivel de la heliplataforma (véase la Figura 4-2):
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a) por encima del nivel de la heliplataforma: la superficie serd un plano horizontal al nivel
de la elevacion de la superficie de la heliplataforma y subtendra un arco de por lo menos
210° con el apice localizado en la periferia del circulo de referencia D que se extienda
hacia afuera por una distancia que permita una trayectoria de salida sin obstrucciones
apropiada para el helicoptero para el que esté prevista la heliplataforma;

b) por debajo del nivel de la heliplataforma: dentro del arco (minimo) de 210°, la superficie
se extenderd, ademds, hacia abajo del borde de 1a FATO por debajo de la elevacion de la
heliplataforma hasta el nivel del agua en un arco no menor de 180° que pase por el
centro de la FATO y hacia afuera por una distancia que permita franquear en forma
segura los obsticulos debajo de la heliplataforma en caso de falla de motor del tipo de
helicéptero para el que esté prevista la heliplataforma.

Nota.— En los dos sectores despejados de obstdculos antes mencionados, para helicopteros que
operen en las Clases de performance 1 0 2, la extension horizontal de estas distancias desde la heliplataforma
serd compatible con la capacidad de operacion con un motor inactivo del tipo de helicoptero que ha de
utilizarse.

Superficie con obstdculos sujetos a restricciones — heliplataformas

Nota.— Cuando necesariamente haya obstdculos en la estructura, la heliplataforma puede tener un
sector con obstdculos sujetos a restricciones.

4.1.2424 Descripcion. Superficie compleja cuyo origen es el punto de referencia del sector despejado de
obstaculos y que se extiende por el arco no cubierto por el sector despejado de obstaculos,-ceme-se-indicaen

lasFiguras4-3;4-4-y4-5;y dentro de la cual estard-preseritase prescribird la altura de los obstaculos per

enetmasobre del nivel de la FATO.

4.1.25 Caracteristicas. Un sector con obstaculos sujetos a restricciones no subtendra un arco mayor
de 150°. Sus dimensiones y ubicacién serdn las indicadas en la Figura 4-3.

4.2 Requisitos de limitaciéon de obstaculos

Heliplataformas

Nota.— Las especificaciones siguientes se refieren a las heliplataformas emplazadas en estructuras
destinadas a actividades tales como explotacion minera, investigacion o construccion, aunque excluyendo
helipuertos a bordo de buques.

4.2.12 Las heliplataformas pueden—terertendran un sector eendespejado de obsticulos sujetes—a
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Nota.— Las heliplataformas pueden tener un sector con obstdculos sujetos a restricciones (véase el
pdrrafo 4.1.25).

4.2.4313 No habré obstéculos fijos dentro del sector despejado de obstaculos que sobresalgan de la
superficie despejada de obstaculos.

4.2.14 En las inmediaciones de la heliplataforma, se proporcionard para los helicépteros proteccién
contra obstaculos por debajo del nivel del helipuerto. Esta proteccion se extendera persobre un arco de por lo
menos;-de 180° con origen en el centro de la FATO y con una pendiente descendente que tenga una relacién de
una unidad en sentido horizontal a cinco unidades en sentido vertical a partir de los bordes de la FATO dentro
del sector de 180°. Esta pendiente descendente puede reducirse a una relacion de una unidad en sentido
horizontal a tres dentro del sector de 180° para helicépteros multimotores que operen en las Clases de
performance 1 6 2 (véase la Figura 4-2).

4.2.15 Cuando un obstdculo mévil o una combinacion de obstdculos; dentro del sector despejado de
obsticulos sea esencial para el funcionamiento de la instalacidn, el obstdculo u obstdculos no subtendrdény) un
arco que exceda de 30°, medido desde el centro de la FATO.

4.2.16

bteros-de-rotor-prinecip neco-y-de-birrotores-enparalelo-dDentro de la

superficie/sector de 150° con obstaculos sujetos a restricciones hasta una distancia de 0,62 D, medida desde el
centro de la FATO, los objetos no excederdn de una altura de 0,05 D por encima de la FATO. M4s alld de ese
arco y hasta una distancia total de 0,83 D, la superficie con obstdculos sujetos a restricciones aumenta una
unidad en sentido vertical por cada dos unidades en sentido horizontal (véase la Figura 4-3).

Helipuertos a bordo de buques
Helipuertos construidos ex profeso emplazados en la proa o en la popa

4.2.17 Las especificaciones de los parrafos 4.2.19A a 4.2.20A se aplicardn a los helipuertos a bordo
de buques terminados el 1 de enero de 2012 o después.

4.2.18 Cuando se emplacen dreas de operacion de helicopteros en la proa o en la popa de un buque se
aplicarén los criterios sobre obstaculos que figuran en 4.2.12, 4.2.14 y 4.2.16.



28
Emplazamiento en el centro del buque

4.2.19 Delante-ydetrasA proay a popa de la FATO habra dos sectores emplazados simétricamente,
cubriendo cada uno de-elles-un arco de 150°, con susel dpices en la periferia del circulo de referencia ‘D’ de
la FATO. Dentro del area comprendida por estos dos sectores; no habrd objetos que se—eleven—per
eneimasobresalgan del nivel de la FATO, excepto las ayudas esenciales para el funcionamiento seguro del

helicéptero encondiciones-de-seguridad-y esto Unicamente hasta una altura maxima de 25 cm.

4.2.20 La altura de los objetos, que por su funcién tengan que estar emplazados dentro de la FATO
(como la iluminacién o las redes), no serd mayor de 2,5 cm. Tales objetos s6lo pueden estar presentes si no
representan un peligro para los helicopteros.

Nota.— Como ejemplos de posibles peligros figuran las redes para los helicopteros equipados con
patines o los accesorios sobresalientes de la plataforma que puedan inducir pérdida de estabilidad dindmica.

4.2:20.21 Para proporcionar mayor proteccién con respecto a los obstdculos antes y después de
la FATO, las superficies elevadas con pendientes de una unidad en sentido vertical y cinco unidades en sentido
horizontal, se extenderan desde la longitud total de los bordes de los dos sectores de 150°. Estas superficies se
extenderan peruna distancia horizontal iggal-por lo menos al-didmetro-deta EATO-igual a 1 D del helicoptero
mds grande para el cual esté prevista la FATO y, de-eHasne-sebresaldraningiin obstdculo las penetrara (véase
la Figura 4-11).

Helipuertos no construidos ex profeso ubicados en el costado
de un buque

4.2.22 No se colocard ningtin objeto dentro de la FATO excepto las ayudas esenciales para la
operacion segura de los helicopteros (como redes o luces) y, en ese caso, s6lo de una altura méxima de 2,5 cm.
Tales objetos estaran presentes solo si no representan un peligro para los helicpteros.

422423 Desde los puntos eentrales-delante-y-detrasmedios hacia proa y hacia popa del circulo
de referencia “D” se extenderd un drea hasta la barandilla del buque anterior-y-peosteriorde proa a popa de 1,5
veces el didmetro de la FATO, emplazada simétricamente con respecto al bisector de babor a estribor del
circulo de referencia. Dentro de este sector no habrd objetos que se-eleve-pereneimasobresalgan del nivel de la
FATO, excepto las ayudas esenciales para el funcionamiento seguro del helicéptero en—econdiciones—de
seguridad-y esto tinicamente hasta una altura méaxima de 25 cm (véase la Figura 4-12).

4.2:22.24 Se preverd una superficie horizontal por lo menos de 0,25 veces el didmetro del
circulo de referencia ‘‘D’’, que rodeara la FATO y el sector despejado de obstaculos, a una altura de 0,05
veces el didmetro del circulo de referencia, de la cual no sobresaldra ningiin objeto.

Areas de carga y descarga con malacate

4.2.25 Las dreas designadas para carga y descarga con malacate a bordo de buques constardn de una
zona despejada circular de 5 m de didmetro, y una zona de maniobra concéntrica de 2 D de didmetro que se
extienda desde el perimetro de la zona despejada (véase la Figura 4-13).

4.2.26 La zona de maniobras constara de dos areas:

a) lazona interna de maniobras, que se extiende desde el perimetro de la zona despejada y
de un circulo de didmetro no menor de 1,5 D; y
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b) la zona externa de maniobras, que se extiende desde el perimetro de la zona interna de
maniobras y de un circulo de didmetro no menor de 2 D.

4.2.27 Dentro de la zona despejada de un 4rea designada de carga y descarga con malacate, no se
emplazaran objetos que sobresalgan del nivel de la superficie.

4.2.28 La altura de los objetos emplazados dentro de la zona interna de maniobras de un 4rea
designada de carga y descarga con malacate no serd de més de 3 m.

4.2.29 La altura de los objetos emplazados dentro de la zona externa de maniobras de un drea
designada de carga y descarga con malacate no serd de mas de 6 m.

Nota editorial.— Rempldcese la Figura 4-2 por una nueva Figura 4-2 como sigue.
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Nota editorial.— Suprimanse las Figuras 4-4 y 4-5 existentes y vuélvanse a numerar las demas figuras en
consecuencia.

Nota editorial.— Insértese la Figura 4-13 nueva siguiente.
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Figura 4-13. Area de carga y descarga con malacate a bordo de un buque
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CAPITULO 5. AYUDAS VISUALES

5.1 Indicadores
5.1.1 Indicadores de la direccién del viento
Aplicacion

5.1.1.1 Los helipuertos estardn equipados, por lo menos, con un indicador de la direccién del viento.

Emplazamiento

5.1.1.2 El indicador de la direccién del viento estard emplazado en un lugar que indique las

condiciones del viento sobre el-drea-de-aproximaciénfinal-y-de-despeguela FATO y de modo que no sufra los

efectos de perturbaciones de la corriente de aire producidas por objetos cercanos o por el rotor. El indicador
serd visible desde los helicopteros en vuelo, en vuelo estacionario o sobre el drea de movimiento.

5.1.1.3 Recomendacion.— En los casos en que el-drea-detomea-decontacto-y-de-etevacion-iniciatla

TLOF pueda verse afectada por perturbaciones de la corriente de aire deberian suministrarse otros
indicadores de la direccion del viento, emplazados cerca de dicha drea, para indicar el viento de superficie en
esa drea.

Nota.— En el Manual de helipuertos se proporciona orientacion sobre el emplazamiento de los
indicadores de la direccion del viento.

5.2 Senales y balizas

Nota.— Véase el Anexo 14, Volumen I, 5.2.1.4, Nota 1, en cuanto al mejoramiento de la conspicuidad
de las seriales.

5.2.1 Senal de 4rea de carga y descarga con malacate

Aplicacion

5.2.1.1 Las dreas de carga y descarga con malacate tendrdn sefiales (véase la Figura 4-13).
Emplazamiento
5.2.1.2 Las sefiales de drea de carga y descarga con malacate se emplazardn de tal modo que suel

centro coincida con el centro de la zona despejada de dichas areas.
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Caracteristicas

5.2.1.3 Las sefiales de drea de carga y descarga con malacate constardn de una sefal de zona
despejada y una sefial de zona de maniobras de carga y descarga con malacate.

5.2.1.34 La sefial de 4rea de carga y descarga con malacate y de zona despejada consistird en
un circulo de un didmetro no inferior a 5 m y pintado de amariHoun color que resalte.

5.2.1.5 La zona de maniobras del circulo de carga y descarga con malacate consistird en una

circunferencia de linea punteada de 0,2 m de anchura y didmetro no menor de 2 D, marcada con un color que
resalte. Dentro de ella, se marcard “WINCH ONLY” de forma que el piloto lo vea facilmente.

5.2.2 Seial de identificacién de helipuerto

Aplicacion

5.2.2.1 En los helipuertos se proporcionard una sefial de identificacion de helipuerto.
Caracteristicas

5223 La sefial de identificacion de helipuerto, salvo la de helipuertos en hospitales, consistird en la

letra ““H’’, de color blanco. Las dimensiones de la sefial no seran menores que las indicadas en la Figura 5-1y

cuando la sefial se utilice conjuntamente con la sefial de designacién de édrea—de—aproximaciénfinal-yde
despegeFATO que se especifica en 5.2.5, sus dimensiones se triplicardn.

5224 La sefial de identificacion de helipuerto en el caso de helipuertos emplazados en hospitales
consistird en la letra ‘*“H’’, de color rojo, ubicada en el centro de una cruz blanca formada por cuadrados
adyacentes a cada uno de los lados de un cuadrado que contenga la ‘‘H’’, tal como se indica en la Figura 5-1.

5.2.2.5 La sefial de identificacion de helipuerto se orientard de modo que la barra transversal de la
““H”’ quede en dngulo recto con la direccion preferida de aproximacion final. En el caso de una heliplataforma
la barra transversal estard sobre la bisectriz del sector despejado de obstdculos o paralela a la misma, tal como
se indica en la Figura 5-1.

5.2.2.6 Recomendacion.— En una heliplataforma, la seiial “H” de identificacion de helipuerto
deberia tener una altura de 4 m con una anchura total no mayor de 3 m'y una anchura de trazo de no mds
de 0,75 m.

5.2.3 Seial de masa maxima permisible

Caracteristicas

5233 La senal de masa méaxima pemns1ble consistird en un nimero de uno, dos o tres mfras—sega-}de
: =)}, La sefal se expresard en toneladas
( 000 kg) redondeadas a los 1 000 kg mds préximos segu1das por la letra “t”. Cuando los Estados utilicen
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libras para expresar la masa, la sefial de masa maxima permisible indicarad la masa permisible del helicéptero en
miles de libras redondeadas a las 1 000 libras més préximas.

Nota.— Cuando los Estados expresen la masa mdxima permisible en libras no corresponde indicar la
cantidad seguida por la letra “t”, que se usa tinicamente para indicar las toneladas métricas. En el Manual
de helipuertos figura orientacion sobre sefiales cuando los Estados empleen unidades imperiales.

5.2.3.4 Recomendacion.— La masa mdxima permisible deberia estar expresada a los 100 kg mds proximos.
La sefial deberia expresarse hasta un decimal, redondeada a los 100 kg mds proximos seguida de la letra “t”.
Cuando los Estados utilicen libras para expresar la masa, la sefial de masa mdxima permisible deberia
indicar la masa permisible del helicoptero en cientos de libras redondeadas a las 100 libras mds proximas.

5.2.3.5 Recomendacion.— Los niimeros y la letra de la serial deberian ser de un color que contraste
con el fondo y tener la forma y las proporciones que se indican en la Figura 5-2-, salvo que, cuando el
espacio sea limitado, como en una heliplataforma en el mar o en un helipuerto a bordo de un buque, puede
ser necesario reducir el tamariio de la sefial a caracteres de una altura total no menor de 90 cm con una
reduccion correspondiente en la anchura y el grosor de las cifras.

Nota editorial.— Insértese lanueva Seccién 5.2.4 después de la Seccion 5.2.3 actual. Vuélvanse a numerar las
secciones restantes en consecuencia.

5.2.4 Senal de valor D mdximo permisible.
Aplicacion
5.24.1 Recomendacion.— En los helipuertos elevados y en las heliplataformas deberia exhibirse la
serial de valor D.
Emplazamiento
5.24.2 Recomendacion.— La sefial de valor D mdximo permisible deberia localizarse dentro de la
FATO y de tal manera que pueda leerse desde la direccion preferida de aproximacion final.
Caracteristicas
5.24.3 El valor D se marcard en la FATO con un color que contraste con ella, de preferencia blanco.

El valor D deberia redondearse al nimero entero mds préximo, redondeando 0,5 hacia abajo,
p- €j., 19,5 se transforma en 19 y 19,6 en 20.

5.2.78 Seiial de area de toma de contacto
y de elevacion inicial

Aplicacion
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5.2.78.21 Recomendaeién— DeberfaSe proporcionarsed una sefial de drea-de-toma-de-contacto-y-de

elevaciéninietal TLOF en agueleslos helipuertos gue-no-sean-heliplataformas-si el perimetro de dicha-drea la
TLOF no resulta obvio.

Emplazamiento

5.2.78.32 La sefial de drea-de-toma-de-contacto-y-de-elevaciéninieial TLOF estard ubicada a lo largo del

perimetro de dicha 4rea.

Caracteristicas

5.2.78.43 La sefial de érea-de-toma-de-contacto-y-de-elevaciéninietal TLOF consistird en una

linea blanca continua de por lo menos 30 cm de anchura.

5.2.89 Seiial de punto de toma de contacto y posicionamiento
Aplicacion
5.2.89.1 Reecomendaeién—DeberfaSe proporcionarsed una sefial de punto de toma de
contacto y posicionamiento cuando sea necesariea para que el helicéptero efectiie la toma de contacto enu#n
punte-determinadeo el piloto lo coloque con precisién en una posicién especifica.

Emplazamiento

5.2. 89 22 La sefial de punto de toma de contacto y pos101onarmento estard ernplazada de forma que

seﬂal—yel cuando el as1ento del plloto este s&&ade—per—enc:lma de la senal el tren de atemzaje quede dentro del
drea capaz de soportar carga y se mantenga un margen seguro entre eaalquiertodas las partes del helicptero y
cualquier obstaculo.

5.2.89.33 En una heliplataforma-e-enun-helipuerto-elevade, el centro de la sefial de punto de toma de

contacto estard emplazado en el centro del—afea—d%teﬁ&a—d%eei&aete%d%elev&eleﬂ—mielalde laFATO, aunque

la sefial se puede eelecarenpeosieibn-desplazadar y-alejada-con respecto al origen del sector despejado de
obsticulos a una distancia deleentre-que no sea superior a 0,1 D cuandosa+aiz-de un estudio aerondutico;se

hayalegado-alaeconclusién-deindique que es necesaria dicha ubicacién desplazada y que una sefial desplazada
de ese modo no afectard en forma adversa la seguridad operacional.

Nota.— No se considera apropiado desplazar una sefial de punto de toma de contacto en un
helipuerto emplazado en la proa de un buque, ni en una heliplataforma donde el valor D sea 16 m o menos.

Caracteristicas

5.2.89.44 La sefial de punto de toma de contacto y posicionamiento consistird en una circunferencia
amarilla con una anchura de linea de por lo menos 0,5 m. En una heliplataforma, la anchura de linea serd de
por lo menos 1 m.

5.2.89.55 Enlas-heliplataformas;-elEl didmetro interior del circulo sera la-itad-del-valer0,5 D delda

heliplataforma;o-bien-6-m;-de-ambeosvalereselmayerdel helicoptero mds grande para el cual esté destinada la
TLOF.
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5.2.9.6 Cuando una red esté situada en la superficie de la FATO, serd lo suficientemente grande para
cubrir la totalidad de la seial de punto de toma de contacto y posicionamiento y no impedird ver otras sefiales
esenciales.

5.29.10 Seiial de nombre de helipuerto

Nota editorial.— Vuélvanse a numerar en consecuencia los parrafos existentes..

5.2.4011 Seiial de sector despejado
de obstaculos de heliplataforma

Aplicacion

5.2.40611.1 Recomendacion.— En #realas heliplataformas deberian suministrarse seflales de sector
despejado de obstdculos de heliplataforma.

Emplazamiento

5.2.4011.2 La sefial de sector despejado de obstdculos de heliplataforma deberia emplazarse en el drea-de
toma-de-contacto-y-de-elevaeciéninietalperimetro de la FATO o en la sefial de la TLOF.

Caracteristicas

5.2.4611.3 La sefial de sector despejado de obsticulos de heliplataforma indicard el origen del sector

despe]ado de obstaculos— y las direcciones de los hrmtes del sector—yhel—va}er;‘Dld&La—hehp}at-&fefma—t-al

5.2.4011.4 La altura de la sefal en punta de flecha serd igual a la anchura de la sefial de drea de toma de
contacto y de elevacién inicial pero no serd menor de 30 cm.

5.24611.5 La sefial en punta de flecha serd-de-ecelornegre marcard con un color que resalte.

Nota editorial.— Insértense las nuevas Secciones 5.2.12 y 5.2.13 y vuélvanse a numerar las secciones restantes
en consecuencia.

5.2.12 Seiial de superficie de heliplataforma
Caracteristicas

5.2.12.1 Recomendacion.— La superficie de heliplataforma delimitada por la FATO deberia
ser de color oscuro con un revestimiento de alta friccion. Cuando el revestimiento de la superficie pueda tener
un efecto que degrade las cualidades de friccion puede ser necesario dejar sin tratar la superficie de la
heliplataforma. En tales casos, la visibilidad de las seiiales de la plataforma deberia mejorarse
contornedndolas con un color que contraste.
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5.2.13 Seiial de sector de aterrizaje prohibido en la heliplataforma
Aplicacion
5.2.13.1 Recomendacion.— Deberia proporcionarse una seiial de sector de aterrizaje
prohibido en la heliplataforma cuando sea necesario para impedir que los helicépteros aterricen en rumbos
especlificos.
Emplazamiento
5.2.13.2 Recomendacion.— Las sefiales de sector de aterrizaje prohibido deberian colocarse
sobre la sefial de punto de toma de contacto y posicionamiento en el borde de la FATO, dentro de los rumbos
pertinentes, como se ilustra en la Figura 5-5.

Caracteristicas

5.2.13.3 Las senales de sector de aterrizaje prohibido se indicardn con achurado de lineas
blancas y rojas, como se ilustra en la Figura 5-5.

Nota editorial.— Suprimase la Figura 5-5 existente e insértese la Figura 5-5 nueva siguiente.

Figura 5-5. Seiial de sector de aterrizaje prohibido en la heliplataforma

—FIN —
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