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Ref.: AN 4/1.2.23-09/30 9 de abril de 2009

Asunto: Adopcion de la Enmienda 10
del Anexo 14, Volumen I

Tramitacién: Notificar: a) toda desaprobacion,
antes del 20 de julio de 2009; b) el cumplimiento y
cualquier diferencia, antes del 19 de octubre de 2009
y 18 de octubre de 2010

Sefior/Sefiora:

1. Tengo el honor de comunicarle que el Consejo, en la sexta sesion de su 186° periodo de
sesiones, celebrada el 4 de marzo de 2009, adoptd la Enmienda 10 de las Normas y métodos recomendados
internacionales, Aerodromos — Diserio y operaciones de aerodromos (Anexo 14, Volumen I al Convenio
sobre Aviacion Civil Internacional). En el sitio web ICAO-NET (www.icao.int/icaonet) pueden obtenerse los
textos de la enmienda y la Resolucion de adopcion, los cuales aparecen adjuntos a la version electronica de la
presente comunicacion.

2. El Consejo, al adoptar la enmienda, fij6 el 20 de julio de 2009 como fecha en
que surtiria efecto, salvo en lo que se refiere a aquellas partes de 1a misma respecto a las cuales la mayoria de
los Estados contratantes hiciera constar su desaprobacion antes de dicha fecha. Ademas, el Consejo resolvio
que la Enmienda 10, en la medida en que surta efecto, sea aplicable a partir del 19 de noviembre de 2009,
excepto lo que se refiere a los parrafos 1.5.1, 1.5.2, 1.5.3 y 1.5.4, que seran aplicables a partir del
18 de noviembre de 2010.

3. La Enmienda 10 se deriva de:
a) recomendaciones de la primera reunion del Grupo de expertos sobre aerédromos (AP/1);

b) recomendaciones de la séptima reunion del Grupo de expertos sobre operaciones
(OPSP/7);

¢) la elaboracion de disposiciones armonizadas relativas a la gestion de la seguridad
operacional del Anexo 1 — Licencias al personal; Anexo 6 — Operacion de aeronaves,

Parte 1 — Transporte aéreo comercial internacional — Aviones y Parte III —
Operaciones internacionales — Helicopteros, Anexo 8 — Aeronavegabilidad,
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Anexo 11 — Servicios de transito aéreo; Anexo 13 — Investigacion de accidentes e
incidentes de aviacion; y del Anexo 14, Volumen I, como continuacion de las actividades
de armonizacion iniciadas por la Secretaria en 2005; y

d) estudio de la Secretaria relativo a la inclusion de emergencias de salud publica en la
planificacion para casos de emergencias en los aerédromos.

4. La enmienda abarca disposiciones nuevas y revisadas sobre promulgacion de la situacion de
certificacion de los aerédromos, sefial mejorada de eje de calle de rodaje y sefal con instrucciones obligatorias
para ayudar a prevenir las incursiones en la pista, ayudas visuales para turbinas edlicas a fin de poner en
evidencia los obstaculos, sistemas avanzados de guia visual para el atraque a fin de ofrecer a los pilotos
orientacion mas precisa para el atraque, nuevo calculo de agentes extintores para aviones mas grandes en una
categoria dada a fin de asegurar una proteccion adecuada para salvamento y extincion de incendios, reduccion
del peligro que representa la fauna, e inspeccion y mantenimiento de areas de movimiento.

5. La enmienda para la definicion de “pista de vuelo por instrumentos” es consecuencia de la
enmienda de la definicion de “operaciones de aproximacion y aterrizaje que utilizan procedimientos de
aproximacion por instrumentos” del Anexo 6.

6. La enmienda sobre gestion de la seguridad operacional es una continuacion de la armonizacion
de las disposiciones conexas del Anexo 6, Partes I y III, del Anexo 11 y del Anexo 14,
Volumen I, iniciada en 2005. La enmienda se concentra en la introduccion de dos marcos, uno para la
implantacién y mantenimiento de un programa estatal de seguridad operacional (SSP) y el otro para la
implantacion y mantenimiento de un sistema de gestion de la seguridad operacional (SMS) de los proveedores
de servicios. La propuesta incluye también modificaciones de caracter editorial de los Anexos objeto de
examen.

7. La enmienda relativa a la planificacion para casos de emergencia en los aerodromos se deriva
de lanecesidad de incluir las “emergencias de salud publica” en el Anexo 14, Volumen I, como ejemplo de las
emergencias que deben considerar las autoridades de los aerodromos al preparar los planes para casos de
emergencia en los aerodromos.

8. De conformidad con la decision del 26° periodo de sesiones de la Asamblea, me complace
sefalar a su atencion la costumbre ya establecida en la Organizacion de proporcionar documentacion a los
Estados que la soliciten. A este respecto, me permito remitirle al sitio web de la ICAO-NET
(www.icao.int/icaonet) donde podra acceder a toda la documentacion pertinente. Ya no se sigue la practica de
enviar copias impresas de dicha documentacion.

9. De conformidad con la Resolucion de adopcion, me permito solicitarle:

a) que me comunique, antes del 20 de julio de 2009, si su Gobierno desea hacer constar su
desaprobacion respecto a alguna parte de las enmiendas adoptadas de las normas y
métodos recomendados (SARPS) incluidas en la Enmienda 10, utilizando el formulario
que figura como Adjunto B a la presente. Le ruego tome nota de que solo es necesario
hacer constar la desaprobacion y que, si no hay respuesta, se dara por supuesto que no se
desaprueba la enmienda;

b) que me comunique, antes del 19 de octubre de 2009', utilizando el formulario que figura
como Adjunto C:

' 18 de octubre de 2010 para los parrafos 1.5.1,1.5.2, 1.5.3 y 1.5.4.
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1) las diferencias que puedan existir al 19 de noviembre de 2009 entre los reglamentos
o métodos nacionales de su Gobierno y las disposiciones del Anexo 14, Volumen I,
en su conjunto, tal como ha quedado modificado por todas las enmiendas anteriores y
por la Enmienda 10; y, posteriormente, cualquier otra diferencia que pueda surgir;

2) la fecha o fechas en las cuales su Gobierno habra dado cumplimiento a todas las
disposiciones del Anexo 14, Volumen I, en su conjunto, tal como queda modificado
por todas las enmiendas anteriores y por la Enmienda 10.

10. Respecto a lo que se solicita en el parrafo 9 a), debo sefalarle que una notificacion de
desaprobacion respecto a la Enmienda 10 o cualesquiera de sus partes con arreglo al Articulo 90 del Convenio
no constituye una notificacion de diferencias, en virtud del Articulo 38 del Convenio. Para cumplir esta ultima
disposicion, si existen diferencias, es necesario presentar una declaracion por separado, tal como se solicita en
el parrafo 9 b) 1). A este respecto se recuerda que las normas internacionales de los Anexos tienen caracter
vinculante condicional, en la medida en que el Estado o Estados en cuestion no hayan notificado diferencias,
en el marco del Articulo 38 del Convenio.

1. En la Nota sobre la notificacion de diferencias (Adjunto D) se proporciona orientacion sobre la
determinacion y notificacion de diferencias.

12. Puede evitarse reiterar detalladamente las diferencias ya notificadas, en caso de que contintien
estando en vigor, declarando que siguen siendo validas.

13. Le agradeceria que también enviase una copia de las notificaciones mencionadas en
el parrafo 9 b) al Director regional de la OACI acreditado ante su Gobierno.

14. Tan pronto como sea posible, después de que haya surtido efecto la Enmienda 10,
el 20 de julio de 2009, le remitiremos las paginas sustitutivas correspondientes a la misma.

Le ruego acepte el testimonio de mi mayor consideracion y aprecio.

H =0

Taieb Chérif
Secretario General

Adjuntos:
A — Enmienda del Preambulo del Anexo 14, Volumen I
B — Formulario de notificacion de desaprobacion total
o parcial de la Enmienda 10 del Anexo 14, Volumen I
C — Formulario de notificacion de cumplimiento
o diferencias con respecto al Anexo 14, Volumen I
D — Nota sobre la notificacion de diferencias

2 18 de noviembre de 2010 para los parrafos 1.5.1, 1.5.2, 1.5.3 y 1.5.4.



ADJUNTO A a la comunicacion AN 4/1.2.23-09/30

ENMIENDA DEL PREAMBULO DEL ANEXO 14, VOLUMEN I, CUARTA EDICION

Anddase lo siguiente al final de la Tabla A:

expertos sobre
aerodromos;
séptima reunion del
Grupo de expertos
sobre operaciones

de aerodromos; datos de aerd6dromo;
sefal mejorada de eje de calle de
rodaje; sefial con instrucciones
obligatorias; luces de borde de calle de
rodaje; sistema avanzado de guia visual
para el atraque; letreros con
instrucciones obligatorias; senalizacion
e iluminacion de turbinas edlicas;
emergencias de salud publica en la
planificacion para casos de emergencia
en los aerédromos; salvamento y
extincion de incendios; reduccion del
peligro de choques con aves y otros
animales; vigilancia y mantenimiento
de pavimentos; factores de
cromaticidad y luminancia del color
verde en el Apéndice 1; Notas a las
Figuras A2-9 y A2-10 para diagramas
de isocandela para las luces de borde de
pista en el Apéndice 2; letrero de
PROHIBIDA LA ENTRADA en la
Figura A4-2 del Apéndice 4;
orientacion sobre lisura de la superficie
de las pistas, emplazamiento del umbral
desplazado y salvamento y extincion de
incendios en el Adjunto A y, a partir
del 18 de noviembre de 2010, gestion
de la seguridad operacional.

Adoptada/Aprobada
Surtio efecto
Enmienda Origen Tema(s) Aplicable
10 Secretaria; primera Definiciones de pista de vuelo por 20 de julio de 2009
reunion del Grupo de | instrumentos y obstaculo; certificacion | 19 de noviembre de 2009

18 de noviembre de 2010




Al:

ADJUNTO B a la comunicacion AN 4/1.2.23-09/30

NOTIFICACION DE DESAPROBACION TOTAL O PARCIAL
DE LA ENMIENDA 10 DEL ANEXO 14, VOLUMEN I

Secretario General

Organizacion de Aviacion Civil Internacional
999 University Street

Montreal, Quebec

CANADA H3C 5H7

(Estado) por la presente desea desaprobar las partes siguientes de la
Enmienda 10 del Anexo 14, Volumen I:

Firma Fecha
NOTAS
1) Si desea usted desaprobar la Enmienda 10 del Anexo 14, Volumen I, en su totalidad o en parte,

2)

3)

rogamos que envie esta notificacion de desaprobacion de modo que llegue a la Sede de la OACI el
20 de julio de 2009, a mas tardar. Si no se hubiera recibido para esa fecha, se supondra que no
desaprueba la enmienda. Si usted aprueba todas las partes de la Enmienda 10, no es necesario
devolver el presente aviso de desaprobacion.

La presente notificacion no deberia considerarse como notificacion de cumplimiento o diferencias con
respecto al Anexo 14, Volumen I. Es necesario enviar notificaciones separadas al respecto. (Véase el
Adjunto C).

Utilicense hojas adicionales en caso necesario.



ADJUNTO C a la comunicacion AN 4/1.2.23-09/30

NOTIFICACION DE CUMPLIMIENTO O DIFERENCIAS
CON RESPECTO AL ANEXO 14, VOLUMEN 1
(comprendidas todas las enmiendas hasta la nim. 10 inclusive)

Al: Secretario General
Organizacion de Aviacion Civil Internacional
999 University Street
Montreal, Quebec
CANADA H3C 5H7

1. No existira diferencia alguna, al , entre los reglamentos o
métodos nacionales de (Estado) y las disposiciones del Anexo 14, Volumen I,
comprendidas todas las enmiendas hasta la nim. 10 inclusive.

2. Existiran las diferencias siguientes, al , entre los reglamentos
o métodos de (Estado) y las disposiciones del Anexo 14, Volumen I,
incluyendo la Enmienda 10 [véase la Nota 3) a continuacion]

a) Disposicion b) Categoria de c) Detalles de la d) Observaciones
del Anexo la diferencia diferencia
(Indiquense los
(Indiquense los (Indiquese (Describase la motivos de la
parrafos A,BoC) diferencia con diferencia)
exactamente) claridad y concision)

(Utilicense hojas adicionales en caso necesario)
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3. En las fechas que se indican mas abajo, (Estado) habra cumplido con las
disposiciones del Anexo 14, Volumen I, comprendidas todas las enmiendas hasta la nim. 10 inclusive, con
respecto a las cuales se han notificado diferencias en el parrafo 2.

a) Disposicion del Anexo b) Fecha ¢) Comentarios

(Indiquense los parrafos

exactamente)
(Utilicense hojas adicionales en caso necesario)
Firma Fecha
NOTAS

1) Si el parrafo 1 fuera aplicable en su caso, sirvase completarlo y devolver este formulario a la Sede de
la OACI. Si el parrafo 2 fuera aplicable en su caso, sirvase completar los parrafos 2 y 3 y devolver este
formulario a la Sede de la OACIL

2) Rogamos que envie el formulario de modo que llegue a la Sede de la OACI el 19 de octubre de 2009',
a mas tardar.

3) Puede evitarse reiterar con detalle las diferencias anteriormente notificadas, en caso de que contintien
estando en vigor, declarando que siguen siendo validas.

4) En la Nota sobre la notificacion de diferencias respecto al Anexo 14, Volumen I, se proporciona
orientacion sobre la notificacion (Adjunto D).

5) Seleruega enviar una copia de la presente notificacion al Director regional de la OACI acreditado ante su
Gobierno.

' 18 de octubre de 2010 para los parrafos 1.5.1, 1.5.2, 1.5.3 y 1.5.4.



ADJUNTO D a la comunicacion AN 4/1.2.23-09/30

NOTA SOBRE LA NOTIFICACION DE DIFERENCIAS
RESPECTO AL ANEXO 14, VOLUMEN I, Y FORMA DE HACERLA
(Preparada y publicada de acuerdo con las instrucciones del Consejo)

1. Introduccion

1.1 La Asamblea y el Consejo, al examinar las notificaciones de diferencias que se han recibido en
cumplimiento del Articulo 38 del Convenio, han observado repetidamente que no son enteramente
satisfactorias.

1.2 A efectos de lograr que sean mas completas, se publica esta nota para facilitar la
determinacion y notificacion de dichas diferencias e indicar el principal objeto de tal notificacion.

1.3 El principal objeto de la notificacion de diferencias es fomentar la seguridad operacional y
eficiencia de la navegacion aérea, asegurandose de que los organismos gubernamentales y demas entidades
interesadas en la aviacion civil internacional, incluidos los explotadores y otros proveedores de servicios,
conozcan perfectamente los reglamentos y disposiciones nacionales en cuanto difieren de los prescritos en las
normas de la OACL

1.4 Por consiguiente, se solicita a los Estados contratantes que presten particular atencion a la
notificacion de diferencias respecto a las normas del Anexo 14, Volumen I la cual debe realizarse a mas tardar
para el 19 de octubre de 2009'. El Consejo insta también a los Estados contratantes a hacer extensivas las
consideraciones anteriores a los métodos recomendados.

1.5 Se ruega ademas a los Estados contratantes observar que es necesario hacer una declaracion
explicita de su intencion de cumplir, cuando la hubiera, y en caso contrario debe declararse la diferencia o las
diferencias que existiran. Esta declaracion deberia hacerse respecto a todo el Anexo, es decir, con todas las
enmiendas incluida la Enmienda 10, y no sélo respecto de esta tltima.

1.6 Si se han hecho notificaciones con anterioridad respecto a este Anexo, puede evitarse la
repeticion detallada, si correspondiera, indicando que sigue siendo valida la notificacion anterior. A este
respecto, se solicita a los Estados proporcionar una actualizacion sobre toda diferencia notificada previamente,
después de cada enmienda, de corresponder, hasta que dicha diferencia deje de existir.

2. Notificacion de diferencias respecto al Anexo 14, Volumen I incluida la Enmienda 10

2.1 La experiencia ha demostrado que la notificacion de diferencias con respecto al Anexo 14,
Volumen I ha sido demasiado amplia en algunos casos, ya que algunas de ellas consistian en una misma idea
expresada de diferente manera.

2.2 La orientacion a los Estados contratantes en cuanto a la notificacion de diferencias relativas al
Anexo 14, Volumen I, solamente puede darse en términos muy generales. Cuando los reglamentos nacionales
de los Estados exijan el cumplimiento de procedimientos que, sin ser idénticos a los contenidos en el Anexo,
son fundamentalmente iguales, no deberia notificarse ninguna diferencia, puesto que los detalles de los
procedimientos existentes son objeto de notificacion mediante las publicaciones de informacion aeronautica

' 18 de octubre de 2010 para los parrafos 1.5.1,1.5.2,1.5.3 y 1.5.4.
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(AIP). Aun cuando el Articulo 38 del Convenio no contempla la notificacion de diferencias con respecto a los
métodos recomendados, se encarece a los Estados contratantes notificar a la Organizacion las diferencias
existentes entre sus reglamentos y métodos nacionales y los métodos recomendados correspondientes que
figuren en un Anexo. Los Estados deberian categorizar cada diferencia notificada segiin que el reglamento
nacional correspondiente sea:

a) Mas estricto o exceda la norma o método recomendado (SARP) de la OACI
(Categoria A). Esta categoria se aplica cuando la reglamentacion nacional es mas
exigente que el SARP correspondiente, o impone una obligacion en el &mbito del Anexo
que no esta especificada en un SARP. Esto reviste particular importancia cuando un
Estado exige una norma mas elevada que afecta a la operacion de las aeronaves de otros
Estados contratantes en su territorio y sobre €l;

b) De indole distinta u otros medios de cumplimiento (Categoria B) +. Esta categoria se
aplica cuando la reglamentacion nacional es de indole distinta al SARP correspondiente
de la OACI, o cuando la reglamentacion nacional difiere en principio, tipo o sistema del
SARP correspondiente, sin imponer necesariamente una obligacion adicional; y

c) Ofrece menos proteccion o se aplica parcialmente/no se aplica (Categoria C). Esta
categoria se aplica cuando la reglamentacion nacional ofrece menos proteccion que el
SARP correspondiente, o cuando no se ha promulgado ninguna reglamentacion nacional
que trate el tema del SARP correspondiente, en su totalidad o en parte.

2.3 Cuando un Estado contratante considere que una norma de la OACI relativa a aeronaves,
operaciones, equipo, personal o instalaciones y servicios de navegacion aérea no sea aplicable a las actividades
aeronauticas existentes en ese Estado no sera necesario notificar una diferencia. Por ejemplo, a un Estado
contratante que no sea Estado de disefio ni de fabricacion y que no cuente con reglamentacion nacional sobre el
asunto, no se le exigiria que notifique las diferencias con respecto a las disposiciones del Anexo 8 relativas al
disefio y construccion de aeronaves.

2.4 Para aquellos Estados que ya hubieran notificado diferencias en relacion con el Anexo 14,
Volumen I, o que hubieran comunicado que no las hay, la notificacion de otras diferencias ocasionadas por la
enmienda sera relativamente sencilla; sin embargo, se destaca la mencion del parrafo 1.5 precedente donde se
indica que dicha declaracion debe hacerse respecto a todo el Anexo con sus enmiendas y no s6lo respecto a la
ultima enmienda.

3. Forma de notificacion de diferencias
3.1 Las diferencias deben notificarse en la forma siguiente:
a) Referencia: Numero del parrafo o subparrafo del Anexo 14, Volumen I, segun queda

enmendado, que contenga la norma o método recomendado respecto al cual existe la
diferencia.

* La expresion “indole distinta u otros medios de cumplimiento” que figura en b) se aplicara a una disposicién de la reglamentacién
nacional con la que se logra por otros medios el mismo objetivo que con el SARP correspondiente de 1a OACI y no puede, por lo
tanto, incluirse en los incisos a) o ¢).
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b) Categoria: Indicar la categoria de la diferencia (A, B, o C) conforme se describe en el
parrafo 2.2 precedente.

c) Descripcion de la diferencia: Describir con claridad y concision la diferencia y sus
efectos.

d) Observaciones: En este apartado, indicar los motivos de la diferencia y las intenciones,
incluida la fecha prevista de aplicacion si correspondiera.

3.2 Las diferencias notificadas se incluiran en un suplemento del Anexo, normalmente tal como
las haya notificado el Estado contratante. Con el objeto de que el suplemento sea lo mas 1itil posible, se ruega
que las declaraciones sean claras y concisas, y que las observaciones se limiten a los puntos esenciales. De
acuerdo con lo indicado en la Resolucion de adopcion, parrafo 4 b) 2), los comentarios sobre ejecucion no
deberian combinarse con los relativos a diferencias. La presentacion de extractos de reglamentos nacionales no
se considerara suficiente a los fines de cumplir la obligacion de notificar diferencias. No se publicaran en los
Suplementos aquellos comentarios de indole general que no tengan una vinculacion directa con las diferencias
notificadas.



ENMIENDA NUM. 10
DE LAS

NORMAS Y METODOS RECOMENDADOS
INTERNACIONALES

AERODROMOS

ANEXO 14, VOLUMEN I

AL CONVENIO SOBRE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL

La enmienda del Anexo 14, Volumen I, que figura en este documento fue
adoptada por el Consejo de la OACI el 4 de marzo de 2009. Las partes de
esta enmienda que no hayan sido desaprobadas por més de la mitad del nimero
total de Estados contratantes hasta el 20 de julio de 2009, inclusive, surtirdn
efecto en dicha fecha y serdn aplicables a partir del 19 de noviembre de 2009 y
del 18 de noviembre de 2010, seglin se especifica en la Resolucién de
adopcioén. (Véase la comunicacion AN 4/1.2.23-09/30).

MARZO DE 2009

ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL



ENMIENDA 10 DE LAS NORMAS Y METODOS RECOMENDADOS INTERNACIONALES
ANEXO 14, VOLUMEN I
RESOLUCION DE ADOPCION
El Consejo,

Obrando de conformidad con el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional y especialmente
con lo dispuesto en los Articulos 37, 54 y 90:

1. Adopta por la presente el 4 de marzo de 2009, la Enmienda 10 de las normas y métodos recomendados
internacionales que figuran en el documento titulado Normas y métodos recomendados internacionales —
Aerodromos, que por conveniencia se designa como Anexo 14, Volumen I al Convenio;

2. Prescribe el 20 de julio de 2009, como fecha en que la referida enmienda surtird efecto, excepto
cualquier parte de la misma acerca de la cual la mayoria de los Estados contratantes hayan hecho constar su
desaprobacién ante el Consejo con anterioridad a dicha fecha;

3. Resuelve que dicha enmienda o aquellas partes de la misma que hayan surtido efecto se apliquen a
partir del 19 de noviembre de 2009";

4, Encarga al Secretario General:

a) que notifique inmediatamente a cada Estado contratante las decisiones anteriores,
e inmediatamente después del 20 de julio de 2009 aquellas partes de la enmienda que
hayan surtido efecto;

b) que pida a cada uno de los Estados contratantes:

1) que notifique a la Organizaciéon (de conformidad con la obligacién que
le impone el Articulo 38 del Convenio) las diferencias que puedan existir al
19 de noviembre de 2009', entre sus reglamentos o métodos nacionales y las
disposiciones de las normas contenidas en el Anexo, tal como queda enmendado por la
presente, debiendo hacerse tal notificacién antes del 19 de octubre de 20097, y después
de dicha fecha, que mantenga informada a la Organizacién acerca de cualesquiera
diferencias que puedan surgir;

2) que notifique a la Organizacidn, antes del 19 de octubre de 2009, la fecha o fechas
a partir de la cual o de las cuales se ajustard a las disposiciones de las normas del
Anexo segin queda enmendado por la presente;

¢) que invite a cada Estado contratante a que notifique, ademas, cualquier diferencia entre
sus propios métodos y los establecidos por los métodos recomendados, cuando la
notificaciéon de tal diferencia sea importante para la seguridad operacional de la
navegacion aérea, conforme al procedimiento especificado en b) anterior, sobre las
diferencias respecto a las normas.

' El 18 de noviembre de 2010 para los parrafos 1.5.1,1.5.2,1.5.3 y 1.5.4.
% El 18 de octubre de 2010 para los parrafos 1.5.1, 1.5.2, 1.5.3 y 1.5.4.



NOTAS SOBRE LA PRESENTACION DE LA ENMIENDA DEL ANEXO 14, VOLUMEN I

El texto de la enmienda se presenta de modo que el texto que ha de suprimirse aparece tachado y el texto nuevo
se destaca con sombreado, como se ilustra a continuacion:

1. eltexto-queha-desuprimirse-aparece-tachade texto que ha de suprimirse

2. el nuevo texto que ha de insertarse se destaca nuevo texto que ha de insertarse
con sombreado

3. eltexto-que-ha-desuprimirseaparece-tachadoy nuevo texto que ha de sustituir al actual

a continuacién aparece el nuevo texto que se
destaca con sombreado

S09-1175



TEXTO DE LA ENMIENDA 10 DE LAS
NORMAS Y METODOS RECOMENDADOS INTERNACIONALES

AERODROMOS
ANEXO 14

AL CONVENIO SOBRE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL
VOLUMEN I — DISENO Y OPERACIONES DE AERODROMOS

Nota editorial. — Texto aplicable en 2009.

CAPITULO 1. GENERALIDADES

Nota de introduccion.— Este Anexo contiene las normas y métodos recomendados (especificaciones)
que prescriben las caracteristicas fisicas y las superficies limitadoras de obstdculos con que deben contar los
aerédromos, y ciertas instalaciones y servicios técnicos que normalmente se suministran en un aerédromo.
Contiene ademds especificaciones relativas a obstdculos que se encuentran fuera de esas superficies
limitadoras. No se tiene la intencion de que estas especificaciones limiten o regulen la operacion de una
aeronave.

1.1 Definiciones

Obstdculo. Todo objeto fijo (ya sea temporal o permanente) o mévil, o partes del mismo, que:
a) esté situado en un 4rea destinada al movimiento de las aeronaves en la superficie; o gue
b) sobresalga de una superficie definida destinada a proteger a las aeronaves en vuelo; 0

c) esté fuera de las superficies definidas y sea considerado como un peligro para la navegacion aérea.

Pista de vuelo por instrumentos. Uno de los siguientes tipos de pista destinados a la operacion de aeronaves
que utilizan procedimientos de aproximacién por instrumentos:

¢) Pista para aproximaciones de precision de Categoria II. Pista de vuelo por instrumentos
servida por ILS o MLS y por ayudas visuales destinadas a operaciones con una altura de
decision inferior a 60 m (200 ft) pero no inferior a 30 m (100 ft) y con un alcance visual
en la pista no inferior a 356300 m.

d) Pista para aproximaciones de precision de Categoria I1l. Pista de vuelo por instrumentos
servida por ILS o MLS hasta la superficie de la pista y a lo largo de la misma; y



A — destinada a operaciones con una altura de decision inferior a 30 m (100 ft), o sin
altura de decisién y un alcance visual en la pista no inferior a 208175 m.

B — destinada a operaciones con una altura de decision inferior a 15 m (50 ft), o sin
altura de decisién, y un alcance visual en la pista inferior a 260175 m pero no
inferior a 50 m.

1.4 Certificacion de aerédromos

Nota.— El objeto de estas especificaciones consiste-enes garantizar el establecimiento de un régimen
normativo que permita hacer cumplir en forma eficaz las especificaciones ineliidas—ende este Anexo. Se
reconoce que los métodos de propiedad, explotacion y vigilancia de los aerodromos difieren entre los
Estados. El medio mds eficaz y transparente de garantizar el cumplimiento de las especificaciones
eorrespondientes-consiste-enaplicables es contar con una entidad separada encargada de ta-vigilancia de la
seguridad operacional y un mecanismo bien definido de vigilancia de la seguridad operacional apoyado por
la-legislacion eerrespondienteapropiada para poder ejercer la funcion de regular la seguridad operacional de
los aerédromos. Cuando se otorga un certificado al aerédromo, para los explotadores de aeronaves y otras
organizaciones que operan en él significa que, en el momento de la certificacion, cumple las especificaciones
relativas a la instalacion y a su funcionamiento y que tiene, de acuerdo con la autoridad de certificacion, la
capacidad de seguir cumpliendo esas especificaciones durante la validez del certificado. El proceso de
certificacion establece también el punto de referencia para la vigilancia continua del cumplimiento de las
especificaciones. Serd necesario proporcionar a los servicios de informacion aerondutica pertinentes
informacion sobre la situacion de certificacion de los aerodromos para promulgarla en la publicacion de
informacion aerondutica (AIP). Véase 2.13.1 y el Anexo 15, Apéndice I, AD 1.5.

14.1 A-—partir-del 27-de-noviembre-de2003;1es Los Estados certificardn, mediante un marco

normativo apropiado, los aerédromos utilizados para operaciones internacionales de conformidad con las
especificaciones contenidas en este Anexo y otras especificaciones pertinentes de la OACIL

1.4.2 Recomendaciéon.— Los Estados deberian certificar los aerédromos disponibles para el uso
publico de conformidad con estas especificaciones y otras especificaciones pertinentes de la OACI, mediante
un marco normativo apropiado.

1.4.3 El marco normativo incluird el establecimiento de criterios y procedimientos para la
certificacion de aerédromos.

Nota.— Las-directricesLa orientacion sobre el marco normativo figuraw en el Manual de certificacion

de aerédromos-{DPee-97474).

1.4.4 Como parte del proceso de certificacion, los Estados garantizaran que, antes del otorgamiento
del certificado de aerédromo, el solicitante presente para que sea aprobado/aceptado un manual que incluya
toda la informacién correspondiente sobre el sitio del aerédromo, sus instalaciones y servicios, su equipo, sus
procedimientos operacionales, su organizacion y su administracién, incluyendo un sistema de gestion de la
seguridad operacional.
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Nota.— EI objetivo de un sistema de gestion de la seguridad operacional es eontar-en—elque el
explotador del aerodromo cuente con un procedimiento organizado y ordenado para la gestion de la
seguridad operacional del aerédromo-porparte-detexplotador-debmisimo. Las-direetrieesorientacion sobre el
sistema de gestion de la seguridad operacional de aerodromos figuran en el Manual de gestion de la seguridad
operacional (Doc 9859), de4ta—OAE€L y en el Manual de certificacion de aerédromos (Doc 9774).

CAPITULO 2. DATOS SOBRE LOS AERODROMOS

2.9 Condiciones del area de movimiento
y de las instalaciones relacionadas con la misma

293 Reeomendaeién.—Para facilitar la observancia de 2.9.1 y 2.9.2, las inspecciones del area de
movimiento deberfanrealizarse se realizardn como minimo diariamente cuando el nimero de claveseal 62y
un minimo de dos veces diarias cuando el nimero de clave sea 3 6 4.

Nota.— En el Manual de servicios de aeropuertos, Parte 8, y en el Manual de sistemas de guia y
control del movimiento en la superficie (SMGCS) (Doc 9476) se dar direetrieesorientacion para llevar a cabo
inspecciones diarias del drea de movimiento.

2.11 Salvamento y extincion de incendios

2.11.2 Recomendaciéon.— EI nivel de proteccion proporcionado en un aerdodromo deberia
expresarse en términos de la categoria de los servicios de salvamento y extincion de incendios tal como se
describe en 9.2 y de conformidad con los tipos y cantidades de agentes extintores de que se dispone
normalmente en un aerédromo.

2.11.3 Los cambios signifieativos-en-del nivel de proteccion de que se dispone normalmente en un
aer6dromo para el salvamento y extinciéon de incendios se notificardn a las dependencias apropiadas de les
servicios de trdnsito aéreo y de informacidn aerondutica para permitir que dichas dependencias faciliten la
informacién necesaria a las aeronaves que llegan y que salen. Cuando el nivel de proteccién vuelva a las
condiciones normales, se deberd-informard de ello a las dependencias mencionadas anteriormente.

do ¢~ o p2) do o 9 Ja o 2272 P2 110 oo DO
a

detaUna variacion de la disponibilidad de agentes extintores, del equipo para e su aplicacion deltos-agentes
extintoeres o del personal que maneja el equipo, etc., puede producir cambios del nivel de proteccion de que se
dispone normalmente en el aerodromo.
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2.114 Recomendaciéon.— Ux El cambio significative deberia expresarse en términos de la nueva
categoria de los servicios de salvamento y extincion de incendios de que se dispone en el aerédromo.



2.13 Coordinacion entre la autoridad de los servicios de informacion
aeronautica y la autoridad del aer6dromo

2.13.1 Para garantizar que las dependencias de los servicios de informacién aerondutica reciban los
datos necesarios que les permitan proporcionar informacién previa al vuelo actualizada y satisfacer la
necesidad de eentar-een-informacion durante el vuelo, se concertaran acuerdos entre la autoridad de servicios
de informacién aerondutica y la autoridad del aerédromo responsable de los servicios de aerédromo para
comunicar, con un minimo de demora, a la dependencia encargada de los servicios de informacién aerondutica:

a) informacidn sobre la situacién de certificacion de los aerédromos y las condiciones ea-del
aerédromo (véanse 1.4, 2.9, 2.10, 2.11 y 2.12);

b) estado de funcionamiento de las instalaciones, servicios y ayudas para la navegacion
situados dentro de la zona de su competencia;

¢) toda informacién que se considere de importancia para las operaciones.

CAPITULO 5. AYUDAS VISUALES PARA LA NAVEGACION

5.2.8 Seial de eje de calle de rodaje

Aplicacion

5.2.8.1 Se dispondrdn sefiales de eje en calles de rodaje—pavimentadas, instalaciones de
deshielo/antihielo y plataformas pavimentadas cuando su nimero de clave sea 3 6 4, de manera que
suministren guia continua entre el eje de la pista y los puestos de estacionamiento de aeronaves.

5.2.8.2 Recomendacién.— Deberian disponerse sefiales de eje de calle de rodaje en calles de rodaje
pavimentadas, instalaciones de deshielo/antihielo y plataformas pavimentadas cuando el niimero de clave sea
1 6 2, de manera que suministren guia continua entre el eje de la pista y los puestos de estacionamiento de

aeronaves.

5.2.8.3 Se dispondra una sefial de eje de calle de rodaje en una pista pavimentada que forme parte de
una ruta normalizada para el rodaje; y:

a) no haya sefiales de eje de pista; o
b) lalinea de eje de calle de rodaje no coincida con el eje de la pista.

5.2.8.4 Recomendacion.— Cuando sea necesario para indicar la proximidad de un punto de espera
de la pista, deberia ponerse una sefial mejorada de eje de calle de rodaje.

Nota.— La instalacion de una serial mejorada de eje de calle de rodaje podrd formar parte de las
medidas de prevencion de las incursiones en la pista.

5.2.8.5 Cuando se instalen sefiales mejoradas de eje de calle de rodaje, se instalard una en cada
interseccion de una calle de rodaje con una pista de ese aerédromo.



Emplazamiento

5.2.8.46 Recomendacion.— En un tramo recto de calle de rodaje, la sefial de eje de calle de rodaje
deberia estar situada sobre el eje. En una curva de calle de rodaje, la seiial de eje deberia conservar la misma
distancia desde la parte rectilinea de la calle de rodaje hasta el borde exterior de la curva.

Nota.— Véanse 3.9.6 y la Figura 3-2.

5.2.8.57 Recomendacion.— En una interseccion de una pista con una calle de rodaje que sirva como
salida de la pista, la seiial de eje de calle de rodaje deberia formar una curva para unirse con la seiial de
eje de pista, segiin se indica en las Figuras 5-6 y 5-25. La sefial de eje de calle de rodaje deberia prolongarse
paralelamente a la sefial del eje de pista una distancia de 60 m por lo menos, mds alld del punto de tangencia
cuando el niimero de clave sea 3 6 4 y una distancia de 30 m por lo menos cuando el niimero de clave
sea l o 2.

5.2.8.68 Recomendacién.— Cuando se dispone de una sefial de eje de calle de rodaje en una pista de
conformidad con 5.2.8.3, la serial deberia emplazarse eto-targso-deen el eje de la calle de rodaje designada.

5.2.8.9 Cuando se disponga una sefial mejorada de eje de calle de rodaje, se extenderd desde la
Configuracion A (como se define en la Figura 5-6, Sefales de calle de rodaje) de punto de espera de la pista
hasta una distancia de 45 m [un minimo de tres (3) lineas de trazo discontinuo] en el sentido para alejarse de la
pista, o hasta el siguiente punto de espera de la pista, si queda dentro de los 45 m.

Caracteristicas
5.2.8410 Unala senal de eje de calle de rodaje tendrd 15 cm de ancho por lo menos y serd de trazo
continuo, excepto donde corte a una sefial de punto de espera de la pista o una sefial de punto de espera

intermedio, segiin se muestra en la Figura 5-6.

5.2.8.11 La sefal mejorada de eje de calle de rodaje serd como en la Figura 5-6A.

Nota editorial.— Insértese la nueva Figura 5-6A como sigue:
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5.2.16 Seiial con instrucciones obligatorias

Nota.— En el Manual de disefio de aerodromos, Parte 4, se da orientacion sobre las seiiales con
instrucciones obligatorias.

Aplicacion

5.2.16.1 Cuando no sea posible instalar un letrero con instrucciones obligatorias de conformidad
con 5.4.2.1, se dispondra una sefial con instrucciones obligatorias sobre la superficie del pavimento.

5.2.16.2 Recomendaciéon.— Cuando sea necesario desde el punto de vista de las operaciones,
como en las calles de rodaje que superen los 60 m de anchura, o para ayudar a la prevencion de incursiones
en la pista, los letreros con instrucciones obligatorias deberian complementarse con sefiales con instrucciones
obligatorias.



Emplazamiento

5.2.16.3 La sefial con instrucciones obligatorias en calles de rodaje cuya clave sea A, B, C o D se
colocard transversalmente en la calle de rodaje centrada en el eje y en el lado de espera de la sefial de punto de
espera de la pista, como se muestra en la Figura 5-9 (a). La distancia entre el borde mds préximo de esta sefial
y esta sefial de punto de espera de la pista o la sefial de eje de calle de rodaje no serd inferior a 1 m.

5.2.16.34 La sefial con instrucciones obligatorias en calles de rodaje cuya clave sea E o F se colocard en
eHade-izquierde a ambos lados de la sefial de eje de calle de rodaje y en el lado de espera de la sefial de punto
de espera en la pista, como se muestra en la Figura 5-9 (b). La distancia entre el borde mas préximo de laesta
sefal y la sefial de punto de espera ende la pista o la sefial de eje de calle de rodaje no serd inferior a 1 m.

5.2.16.45 Recomendacion.— Salvo cuando se requiera desde el punto de vista de las operaciones, las
sefiales con instrucciones obligatorias no deberian colocarse en las pistas.

Caracteristicas

5.2.16.56 Las sefiales con instrucciones obligatorias consistirdn en una inscripcién en blanco sobre fondo
rojo. Con excepcién de las sefiales de PROHIBIDA LA ENTRADA (NO ENTRY), la inscripcién
proporcionard informacién idéntica a la del letrero conexo con instrucciones obligatorias.

5.2.16.67 La sefial de PROHIBIDA LA ENTRADA consistird en la inscripcién NO ENTRY en blanco
sobre fondo rojo.

5.2.16.78 Cuando el contraste entre la sefial y la superficie del pavimento no sea suficiente, la sefial con
instrucciones obligatorias comprenderd un reborde apropiado, de preferencia blanco o negro.

5.2.16.89 Recomendacion.— La altura de los caracteres deberia ser de 4 m en las inscripciones de
codigo C, D, E o F, y de 2 m en las de codigo A o B. Las inscripciones deberian ajustarse a la forma y
proporciones que se ilustran en el Apéndice 3.

5.2.16.910 Recomendacion.— E! fondo deberia ser rectangular y extenderse un minimo de 0,5 m
lateralmente y verticalmente mds alld de los extremos de la inscripcion.

Nota editorial.— Sustitiiyase la Figura 5-9 por la nueva Figura 5-9 a continuacion:
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5.3.17 Luces de borde de calle de rodaje
Caracteristicas
5.3.17.7 Las luces de borde de calle de rodaje serdn luces fijas de color azul. Estas luces serdn

visibles por lo menos hasta 3675° por encima de la horizontal; y desde todos los dngulos de azimut necesarios
para proporcionar guia a los pilotos que circulen en cualquiera de los dos sentidos. En una interseccion, salida
de pista o curva, las luces estaran apantalladas en la mayor medida posible, de forma que no sean visibles desde
los dngulos de azimut en los que puedan confundirse con otras luces.

5.3.17.8 La intensidad de las luces de borde de calle de rodaje serd como minimo
de 2 cd de 0° a 6° en sentido vertical y de 0,2 cd en cualquier dngulo vertical comprendido entre los 6° y los 75°.

Nota editorial.— Insértese la nueva seccion 5.3.25 como sigue:
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5.3.25 Sistema avanzado de guia visual para el atraque
Aplicacion

Nota 1.— Los sistemas avanzados de guia visual para el atraque (A-VDGS) comprenden aquellos
que, ademds de informacion bdsica y pasiva sobre azimut y posicion de parada, proporcionan a los pilotos
informacion activa de guia (habitualmente a base de sensores), como tipo de aeronave (de acuerdo con el
Doc 8643 de la OACI), distancia por recorrery velocidad de acercamiento. Generalmente, la informacion de
guia para el atraque debe aparecer en una sola unidad de presentacion.

Nota 2.— Los A-VDGS pueden proporcionar informacion de guia para el atraque en tres etapas: la
captacion de la aeronave por el sistema, la alineacion de azimut de la aeronave y la informacion sobre la
posicion de parada.

5.3.25.1 Recomendaciéon.— Deberia contarse con A-VDGS cuando operacionalmente sea
conveniente confirmar el tipo correcto de aeronave al cual se proporciona guia y/o el eje del puesto de
estacionamiento, cuando haya mds de uno.

5.3.25.2 El A-VDGS servird para todos los tipos de aeronave para los cuales esté destinado el puesto de
estacionamiento de aeronaves.

5.3.25.3 El A-VDGS se usara unicamente en las condiciones para las que esté especificado su
rendimiento operacional.

Nota 1.— Seria necesario especificar el uso de A-VDGS en condiciones tales como las
meteorologicas, de visibilidad y de iluminacion de fondo tanto diurnas como nocturnas.

Nota 2.— Tanto en el diseiio del sistema como en su instalacion en el terreno, debe procurarse que el
deslumbramiento, los reflejos de luz solar u otras luces cercanas no disminuyan la claridad y perceptibilidad
de las indicaciones visuales proporcionadas por el sistema.

5.3.254 La informacion de guia para el atraque proporcionada por el A-VDGS no serd incompatible
con la que proporciona un sistema de guia convencional en el puesto de estacionamiento de aeronaves, si se
cuenta con ambos tipos y los dos estan en uso operacional. Se proporcionard un medio para indicar que el A-
VDGS no estd en operacién o esta fuera de servicio.

Emplazamiento

5.3.25.5 El A-VDGS se emplazard de modo que la persona responsable del atraque de la aeronave y las
que ayudan durante toda la maniobra reciban guia sin obstrucciones y de manera inequivoca.

Nota.— Generalmente el piloto al mando es responsable del atraque de la aeronave. No obstante, en
algunos casos, la responsabilidad recae en otra persona que puede ser el conductor del vehiculo de remolque
de la aeronave.
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Caracteristicas

5.3.25.6 El A-VDGS proporcionard, como minimo y en la etapa pertinente de la maniobra de atraque,
la informacién de guia siguiente:

a) indicacién de parada de emergencia;

b) tipoy modelo de aeronave a la cual se proporciona guia;

¢) indicacién del desplazamiento lateral de la aeronave con respecto al eje del puesto de
estacionamiento;

d) direccién de la correccién de azimut necesaria para corregir un desplazamiento con
respecto al eje del puesto de estacionamiento;

e) indicacién de la distancia a la posicién de parada;

f) indicacién de que la aeronave ha llegado a la posicién de parada correcta; y

g) advertencia si la aeronave sobrepasa la posicién de parada apropiada.

5.3.25.7 El A-VDGS podra proporcionar informacién de guia para el atraque para todas las velocidades
de rodaje de la aeronave durante la maniobra.

Nota.— En el Manual de diseiio de aerddromos, Parte 4, se indican las velocidades mdximas de la
aeronave relativas a la distancia hasta la posicién de parada.

5.3.25.8 El tiempo desde la determinacion del desplazamiento lateral hasta su presentacion serd tal que,
en condiciones de operacién normales, la desviacion de la aeronave no sea de mds de un metro respecto al eje
del puesto de estacionamiento.

5.3.25.9 Recomendacién.— La precision de la informacion sobre el desplazamiento de la aeronave
con respecto al eje del puesto de estacionamiento y la distancia hasta la posicion de parada, cuando se
presente, deberia ajustarse a los valores de la Tabla 5X.

Desviaciéon maxima o (. o . o -
Informacién | en Ia posicién de Desviacion maxima | Desviacion maxima | Desviacion maxima
de Guia arada a 9 m de la posiciéon alSmdela a25mdela
(zonap de parada) de parada posicion de parada | posicion de parada
Azimut +250 mm +340 mm +400 mm +500 mm
Distancia +500 mm +1000 mm +1300 mm No se especifica

Tabla 5.X. Precisién recomendada para el desplazamiento

5.3.25.10 Los simbolos y grificos que se utilicen para ilustrar la informacién de guia serdn
intuitivamente representativos del tipo de informacién proporcionada.

Nota.— El empleo de colores necesitaria ser apropiado y ajustarse a la convencion sobre sefiales, es
decir, rojo, amarillo y verde para representar peligro, precaucion y condiciones normales o correctas,
respectivamente. También necesitaria considerarse el efecto del contraste de colores.

5.3.25.11 La informacién sobre el desplazamiento lateral de la aeronave con respecto al eje del puesto de
estacionamiento se proporcionard como minimo 25 m antes de la posicion de parada.

Nota.— La indicacion de la distancia de la aeronave a la posicion de parada podrd codificarse con
colores y presentarse a una velocidad y distancia proporcionales a la velocidad de acercamiento y distancia
reales de la aeronave que se aproxima al punto de parada.
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5.3.25.12 La distancia y la velocidad de acercamiento se proporcionaran continuamente a partir de 15 m
antes de la posicion de parada, como minimo.

5.3.25.13 Recomendaciéon.— Cuando la distancia de acercamiento se presente en niimeros, deberia
proporcionarse en metros enteros hasta la posicion de parada y con un decimal como minimo, tres metros
antes de esa posicion.

5.3.25.14 En toda la maniobra de atraque se proporcionardn los medios adecuados para que
el A-VDGS indique si es necesario detener inmediatamente la aeronave. En ese caso, que incluye falla
del A-VDGS, no se proporcionard ninguna otra informacion.

5.3.25.15 El personal responsable de la seguridad operacional del puesto de estacionamiento contara con
los medios para iniciar la interrupcién inmediata del procedimiento de atraque.

5.3.25.16 Recomendacion.— Cuando se requiera interrumpir de manera inmediata la maniobra de
atraque, deberia presentarse la indicacion “ALTO” en caracteres rojos.

Fin del texto nuevo

Nota editorial.— Vuélvanse a numerar las secciones existentes en consecuencia.

5.4 Letreros

Caracteristicas

5.4.2.12 Los letreros con instrucciones obligatorias consistirdn en una inscripcion en blanco sobre
fondo rojo.

5.4.2.13 Recomendacion.— Cuando, a causa del medio ambiente o de otros factores, se requiera

aumentar la visibilidad de la inscripcion de un letrero con instrucciones obligatorias, el borde exterior de la
inscripcion en blanco deberia complementarse con un contorno negro de una anchura de 10 mm para los
numeros de clave de pista 1 y 2, y de 20 mm para los niimeros de clave de pista 3 y 4.

5.4.24314 La inscripcién de un letrero de designacidon de pista consistird en las designaciones y
direcciones correspondientes de la pista intersecada, correctamente orientadas con respecto a la posicién desde
la que se ve el letrero; pero si el letrero de designacién de pista estd instalado en las proximidades de un
extremo de pista puede indicarse tinicamente la designacion de pista del extremo en cuestion.

Nota editorial.— Vuélvanse a numerar los pdrrafos existentes en consecuencia..
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CAPITULO 6. AYUDAS VISUALES INDICADORAS DE OBSTACULOS

Nota editorial.— Insértese la nueva Seccién 6.4 como sigue:

6.4 Turbinas eodlicas

6.4.1 Las turbinas e6licas se sefializardn e iluminardn cuando se determine que constituyen un
obstéculo.

Nota.— Véase 4.3.1 y4.3.2.

Seiiales

6.4.2 Recomendacion.— Los dlabes del rotor, la barquilla y los 2/3 superiores del mdstil de
soporte de las turbinas edlicas deberian pintarse de color blanco, excepto cuando se indique de otro modo en
un estudio aerondutico.

Iluminacion
6.4.3 Recomendacion.— Cuando la iluminacion se considere necesaria, deberian utilizarse luces
de obstdaculos de mediana intensidad. Los parques edlicos, es decir, grupos de dos o mds turbinas edlicas,
deberian considerarse como objeto extenso y deberian instalarse luces:
a) para definir el perimetro del parque edlico;
b) respetando, de acuerdo con 6.3.14, la distancia mdxima entre las luces a lo largo del
perimetro, excepto cuando una evaluacion especifica demuestre que se requiere una

distancia superior;

¢) demanera que, cuando se utilicen luces de destellos, emitan destellos simultdneamente;
y

d) de manera que, dentro del parque edlico, toda turbina de elevacion significativamente
mayor también se seiialice dondequiera que esté emplazada.

6.4.4 Recomendacion.— Las luces de obstdculos deberian instalarse en la barquilla de manera
que las aeronaves que se aproximen desde cualquier direccion tengan una vista sin obstrucciones.

Nota editorial.— Fin del texto nuevo.
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CAPITULO 9. SERVICIOS, EQUIPO E INSTALACIONES
DE AERODROMO

9.1 Planificacion para casos de emergencia
en los aer6dromos

Generalidades

Nota de introduccion.— La planificacion para casos de emergencia en los aerodromos es el
procedimiento mediante el cual se hacen preparativos en un aerodromo para hacer frente a una emergencia
que se presente en el propio aerodromo o en sus inmediaciones. La finalidad de dicha planificacion consiste
en reducir al minimo las repercusiones de una emergencia, especialmente por lo que respecta a salvar vidas
humanas y no interrumpir las operaciones de las aeronaves. El plan de emergencia determina los
procedimientos que deben seguirse para coordinar la intervencion de las distintas entidades del aerodromo (o
servicios) y la de las entidades de la comunidad circundante que pudieran prestar ayuda mediante su
intervencion. En el Manual de servicios de aeropuertos, Parte 7, figura texto de orientacion destinado a
ayudar a las autoridades competentes en la planificacion para casos de emergencia en los aerédromos.

9.1.1 En todo aerédromo se establecerd un plan de emergencia que guarde relacién con las
operaciones de aeronaves y demds actividades desplegadas en el aer6dromo.

9.1.2 El plan de emergencia del aer6dromo debera prever la coordinacién de las medidas que deben
adoptarse frente a una emergencia que se presente en un aerédromo o en sus inmediaciones.

Nota 1.— Algunos ejemplos de emergencia son los siguientes: emergencias que afectan a las
aeronaves, casos de sabotaje incluyendo amenazas de bombas, actos de apoderamiento ilicito de aeronaves,
incidentes debidos a mercancias peligrosas, incendios de edificios,~ catdstrofes naturales y emergencias de
salud publica.

Nota 2.— Emergencias de salud puiblica son, por ejemplo, un aumento del riesgo de propagacion
internacional de una enfermedad transmisible grave por medio de viajeros o carga que utilicen transporte
aéreo y brotes graves de enfermedades transmisibles que puedan afectar a una gran parte del personal del
aerodromo.

9.13 El plan deberd coordinar la intervencion o participacion de todas las entidades existentes que,
a juicio de la autoridad competente, pudieran ayudar a hacer frente a una emergencia.

Nota 1.— Entre dichas entidades pueden citarse las siguientes:

— En el aerédromo: las dependencias de control de trdnsito aéreo, los servicios de salvamento y
extincion de incendios, la administracion del aerodromo, los servicios médicos y de ambulancia,
los explotadores de aeronaves, los servicios de seguridad y la policia.

— Fuera del aerodromo: los cuartelillos de bomberos, la policia, las autoridades de salud piiblica
(incluidos los servicios médicos, ¥-de ambulancia, tos- de hospitales y de salud puiblica), las
entidades militares y las patrullas portuarias o guardacostas.

Nota 2 — Mds que prestar servicios de salud a personas de manera individual, los servicios de salud
publica incluyen la planificacion para reducir al minimo las repercusiones negativas que pueden tener para
la comunidad los sucesos relacionados con la salud y para atender los problemas de salud de la poblacion.



16

9.2 Salvamento y extincion de incendios

Generalidades

do aAro 2 1197117
a a6

las-operaciones-de-satvamento- El objetivo principal del servicio de salvamento y extincion de incendios es
salvar vidas en caso de accidentes o incidentes que ocurran en el aerodromo o sus inmediaciones. El servicio
de salvamento y extincion de incendios se presta para crear y mantener condiciones que permitan la
supervivencia, establecer vias de salida para los ocupantes e iniciar el salvamento de los ocupantes que no
puedan escapar sin ayuda directa. Para el salvamento puede requerirse equipo y personal distintos a los
previstos primordialmente para fines de salvamento y extincion de incendios.

ac o o J O ] 2 o 1o
G Gt

Los factores mds importantes que afectan al salvamento eficaz en los accidentes de aviacion en los que haya
supervivientes, es el-adiestramntentoson la capacitacion recibidea, la eficacia del equipo y la rapidez con que
pueda emplearse el personal y el equipo asignados al salvamento y la extincion de incendios.

Los requisitos relativos a la extincion de incendios de edificios y depdsitos de combustible, o al recubrimiento
de las pistas con espuma no se tienen en cuenta.

Nivel de proteccion que ha de proporcionarse

9.2.3 El nivel de proteccidon que ha de proporcionarse en un aerédromo a efectos de salvamento y
extincién de incendios serd apropiado a la categoria del aer6dromo, que se establecerd utilizando los principios
estipulados en 9.2.5 y 9.2.6, excepto que si el nimero de movimientos de aviones de la categoria mas elevada
que normalmente utilizan el aerédromo es menos de 700 durante los tres meses consecutivos de mayor
actividad, el nivel de proteccién que se proporcionara serd un nivel que no se encuentre mas de una categoria
por debajo de la categoria fijada.

Nota.— Todo despegue o aterrizaje constituye un movimiento.

9.24 Recomendacion.— A—partir—del1-de—enero—de2005¢El nivel de proteccion que ha de

proporcionarse en un aeréodromo para efectos de salvamento y extincion de incendios deberia ser igual a la
categoria de aerodromo determinada utilizando los principios prescritos en 9.2.5y 9.2.6.

9.2.5 La Ccategoria del aerédromo se determinard con arreglo a la Tabla 9-1 y se basara en el avién
de mayor longitud que normalmente utilizara el aerédromo y en la anchura de su fuselaje.

Nota.— Para determinar la categoria de los aviones que utilizan el aeréodromo, evaliiese en primer
lugar su longitud total y luego la anchura de su fuselaje.
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9.2.6 Si, después de seleccionar la categoria correspondiente a la longitud total del avién, la anchura
del fuselaje del-avién-es mayor que la anchura maxima establecida en la Tabla 9-1, columna 3, para dicha
categoria, la categoria para ese avion sera del nivel siguiente mds elevado.

Nota 1.— Véase en el Manual de servicios de aeropuertos, Parte 1, la orientacion sobre la clasificacion
de aerodromos, incluyendo aquellos para operaciones de aviones exclusivamente de carga, para fines de
salvamento y extincion de incendios.

Nota 2.— En el Adjunto A, seccion 17 y en el Manual de servicios de aeropuertos, Parte I, se
proporciona orientacion sobre capacitacion de personal, equipo de salvamento para lugares dificiles y otras
instalaciones y servicios de salvamento y extincion de incendios.

Agentes extintores

9.2.12 Recomendacion.— En los aerddromos donde se prevean operaciones de aviones mds
grandes que el tamario promedio de una categoria determinada, la cantidad de agua deberia volver a
calcularse y el volumen de agua para producir espuma y el régimen de descarga de la solucion de espuma
deberian aumentarse en consecuencia.

Nota.— En el Capitulo 2 del Manual de servicios de aeropuertos, Parte 1, figura orientacion
adicional.

9.2.1213 La cantidad de concentrado de espuma que ha de transportarse por separado en los
vehiculos para producir la espuma serd proporcional a la cantidad de agua transportada y al concentrado de
espuma elegido.

9.2.14617 El régimen de descarga de la solucién de espuma no debera ser inferior a los regimenes
indicados en la Tabla 9-2.
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Tabla 9-2. Cantidades minimas utilizables de agentes extintores

Espuma de eficacia de nivel A Espuma de eficacia de nivel B Agentes complementarios
Régimen de Régimen de Productos  Régimen de
Categoria descarga solucién descarga solucién quimicos descarga
del Agua de espuma/min Agua de espuma/min secos en (kg/seg)
aerédromo L) L) @L) @L) polvo
(kg)
ey (@) 3) “ &) (6) @)
1 350 350 230 230 45 2,25
2 1 000 800 670 550 90 2,25
3 1 800 1300 1200 900 135 2,25
4 3 600 2 600 2 400 1 800 135 2,25
5 8 100 4500 5400 3 000 180 2,25
6 11 800 6 000 7900 4 000 225 2,25
7 18 200 7900 12 100 5300 225 2,25
8 27 300 10 800 18 200 7200 450 4.5
9 36 400 13 500 24 300 9 000 450 4.5
10 48 200 16 600 32 300 11 200 450 4.5

Nota—t.— Las cantidades de agua que se indican en las columnas 2 y 4 se basan en la longitud generet
medt&total media de las-aeronaves-—erlos aviones de una categorza determznada thaﬁde—se—mcevea—q-ue—se

9.2.4718 Reecomendaeién.— Los agentes complementarios deberfan—eumplir—eon—cumplirdn las
especificaciones pertinentes de la Organizacién Internacional de Normalizacion (ISO)*.

Nota editorial.— Debe colocarse como nota al pie de pagina:

* Véanse las sigtientes publicacieneson 7202 (Powder) de la ISO:5923(CarbonDioxide); 720+
HulogenatedHydrocarbons)y7202-Povwder).

9.2. -1-819 Recomendacién.— El regzmen de descarga de los agentes complementarios no deberia elegirse
e qrre—se—logre—ta—midxima sente ser inferior a los valores que figuran en

la Tabla 9-2.

9.2.20 Recomendacion.— Los productos quimicos secos en polvo sélo deberian sustituirse por un

agente que tenga una capacidad equivalente o mejor para extinguir todos los tipos de incendio en que esté
previsto utilizar agentes complementarios.

Nota.— En el Manual de servicios de aeropuertos, Parte 1, figura orientacion sobre el uso de agentes
complementarios.
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Tiempo de respuesta

9.2.2325 Recomendaciéon.— E! objetivo operacional del servicio de salvamento y extincion de
incendios deberia eenststirenser lograr un tiempo de respuesta que no exceda de tres minutos hasta cualquier
otra parte del drea de movimiento, en condiciones optimas de visibilidad y superficie.

Nota 1.— Se considera que el tiempo de respuesta es el periodo entre la llamada inicial al servicio de
salvamento y extincion de incendiosy la aplicacion de espuma por los primeros vehiculos que intervengan, &
un-ritimo-como-winimo-decuando menos a un 50% del régimen de descarga especificado en la Tabla 9-2.

Nota 32.— Se entiende por condiciones optimas de visibilidad y superficie, las horas diurnas, con
buena visibilidad y sin precipitaciones, en rutas de respuesta normal, tibres—desin contaminacion en la
supertficie; p. ej., agua, hielo o nieve.

9.2.26 Recomendacion.— Para lograr el objetivo operacional lo mejor posible en condiciones de
visibilidad que no sean optimas, especialmente en las operaciones con poca visibilidad, deberian
proporcionarse guia, equipo y/o procedimientos adecuados a los servicios de salvamento y extincion de
incendios.

Nota.— En el Manual de servicios de aeropuertos, Parte 1, figura orientacion adicional.

9.2.2427 Recomendaeién—CualesquieraotrosTodos los vehiculos que sean necesarios para aplicar
las cantidades de agentes extintores estipuladas en la Tabla 9-2-deberfanHegara-intervalosno-superioresaun
mintteapartir, a excepcion de los primeros vehiculos que intervengan, asegurarén la aplicacion continua de
agentes y llegaran no mds de cuatro minutos después de la interveneién-delosprimeros-vehienlos;paraquela
aplicacién-del-agente sea-continua-llamada inicial.

9.2.28 Recomendacion.— Todos los vehiculos que sean necesarios para aplicar las cantidades de
agentes extintores estipuladas en la Tabla 9-2, a excepcion de los primeros vehiculos que intervengan,
deberian asegurar la aplicacion continua de agentes y llegar no mds de tres minutos después de la llamada
inicial.

Personal

9.2.3438 Todo el personal de salvamento y extincién de incendios estard debidamente
adiestradeentrenado para desempefiar sus obligaciones de manera eficiente y participard en ejercicios reales de
extincién de incendios que correspondan a los tipos de aeronaves y al tipo de equipo de salvamento y extincién
de incendios que se utilicen en el aerédromo, incluso incendios alimentados por combustible a presion.
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&dte—s—ﬁ%meﬁe—&deeu&éw En el Ad]unto A, Secczon 1 7—en y el Manual de servicios de aeropuertos,
Parte I:y-enelManval-deinstruceidnParteE-2, figura orientacion para ayudar a la autoridad competente a

proporcionar capacitacion adecuada.

Nota 2.— Los incendios que ocurren enpresencia-decuando hay combustibles que saler a presion
muy etevada—debido—a—taalta por ruptura de un deposito se denominan “incendios alimentados por
combustible a presion”.

9.4 Reduccion del peligros-y de choques condebides
alas-aves y otros animales

Nota.— La presencia de fauna (aves y otros animales) en los aeropuertos o en sus cercanias
constituye una amenaza grave para la seguridad operacional de las aeronaves.

9.4.1 El peligro de choques con aves y otros animales en un aerédromo o en sus cercanias se
evaluard mediante:

a) el establecimiento de un procedimiento nacional para registrar y notificar los choques de
aves y otros animales con aeronaves;-y

b) larecopilacion de informacion preveniente-de los explotadores de aeronaves, del personal
de los aeropuertos;-etes y otras fuentes sobre la presencia de aves-fauna en el aerédromo
o en lassus cercanias que constituya un peligro potencial para las operaciones
aeronduticass; y

¢) una evaluacion continua del peligro que representa la fauna efectuada por personal
competente.

Nota.— Véase el Anexo 15, Capitulo 8.

942 Se recopilardn informes sobre choques con aves y otros animales y se enviardn a la OACI para
su inclusidn en la base de datos del Sistema de notificacién de la OACI de los choques con aves (IBIS).

Nota.— EI IBIS estd destinado a recopilar y difundir informacion sobre los choques de aves eony
otros animales y aeronaves. En el Manual sobre el Sistema de notificacién de la OACI de los choques con aves
(IBIS) figura informacion sobre este sistema.

. z
d hoo od A ..-
O

9423 ent q O;
eefﬁpeten{ﬁemafaSe tomaran medldas para d1srn1nu1r el ﬂﬁ-mefe—d&wes—qﬂ&eeﬂsﬁm-yen—hm—pesﬁe
peligroriesgo para las operaciones de las-aeronaves :
de-sus-proximidades adoptando medidas que reduzcan al minimo la p051b111dad de cohs1ones entre aves y otros
animales y aeronaves.
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Nota.— En el Manual de servicios de aeropuertos, Parte 3, se da orientacion para determinar
debidamente si las-avesla fauna que se encuentran en un aerédromo o en sus proximidades constituyes un
posible peligro para las operaciones de aeronaves y sobre los métodos para ahuyentarlas.

9.4.4 La autoridad competente tomard medidas para eliminar o impedir que se instalen en los
aer6dromos, o en sus cercanias, vertederos de basura, o cualquier otra fuente que atraigapueda atraer alas aves
y otros animales, a menos que ua-estudio-aeronduticouna evaluacion apropiadea de la fauna indique que es
improbable que dentugar-ase genere un problema del peligro-aviarieque representa la fauna. Cuando no sea
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posible eliminar los sitios existentes, la autoridad competente se asegurara de evaluar cualquier riesgo para las
aeronaves derivado de estos sitios y de reducirlo al maximo razonablemente posible.

Nota9.4.5 Recomendacion.— Los Estados Deberndeberian tenerse debidamente en cuenta las

inquietudes de los—explotadores—de—aeropnertos—relativas—a—tasseguridad operacional de la aviacion
relacionadas con urbanizaciones proximas elostiniites-detos-aeropuertosal aerodromo que puedan atraer
aves y fanna-engeneral otros animales.

CAPITULO 10. MANTENIMIENTO DE AERODROMOS

10.2 Pavimentos

10.2.1 Las superficies de todas las areas de m0V1mlent0 1nclu1d0s delos pav1ment0s (plstas calles de
rodaje; y plataforrnas) y dreas adyacentes ;

aberde- se inspeccionardn y su condicion se Vlgllara regularmente como parte del programa de mantenimiento
preventivo y correctivo del aer6dromo, a fin de evitar y eliminar cualquier objeto/desecho suelto que pudiera
causar dafios a las aeronaves o perjudicar el funcionamiento de los sistemas de a bordo.

Nota 1.— Véase 2.9.3 acerca de inspecciones del drea de movimiento.

Nota 2.— En el Manual de servicios de aeropuertos, Parte 8, en el Manual de sistemas de guia y
control del movimiento en la superficie (SMGCS) y en e/ Manual de sistemas avanzados de guia y control del
movimiento en la superficie (A-SMGCS) se da orientacion para hacer las inspecciones diarias del drea de
movimiento.

Nota 3.— En el Manual de servicios de aeropuertos, Parte 9, se da mds informacion sobre barrido y
limpieza de las superficies.

Nota 4.— En el Adjunto A, Seccion 8, y en el Manual de disefio de aerédromos, Parte 2, se da
orientacion sobre las precauciones que deben tomarse respecto a la superficie de los mdrgenes.
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APENDICE 1. COLORES DE LAS LUCES AERONAUTICAS DE SUPERFICIE,

Y DE LAS SENALES, LETREROS Y TABLEROS

3.2 Recomendacion.— Los factores de cromaticidad y luminancia de los colores ordinarios para
las sefiales y los letreros y tableros iluminados exteriormente deberian estar dentro de los limites siguientes
cuando se determinen en las condiciones tipo:

Ecuaciones de la CIE (véase la Figura Al-2):

g) Verde
Limite amarillo: x=0313
Limite blanco: y=0,243 + 0,670x
Limite azul: y = 0,493-0,524x

Factor de luminancia: 3 = 0,10 (min.)

3.4 Recomendacion.— Los factores de cromaticidad y luminancia de los colores de los letrerosy
tableros transiluminados (iluminacion interna) ypaneteso luminiscentes deberian estar dentro de los limites
enumerados a continuacion, cuando se determinen en las condiciones tipo.

Ecuaciones de la CIE (véase la Figura Al-4):

e) Verde
Limite amarillo: x=0313
Limite blanco: y=0,243 + 0,670x
Limite azul: y = 0,493-0,524x

Factor de luminancia: 3 = 0,10 (minimo) (de dia)
Luminancia relativa: 5% (minimo)
al blanco (de noche): 30% (mdximo)



23

Nota editorial.— Sustitiiyase la Figura A1-2 por la nueva Figura A1-2, como sigue:

X
0.10 0.20 0.30 0.40 0.50 0.60 0.70
0‘90 Ll Ll Ll Ll Ll ¥ | Ll Il d L L 1 1 | il 1 L Ll il Ll il 0‘90
I Indica el iluminante CIE normalizado D
520 * °
0.80 /_\{30 0.80
510 | 540
0.70 \550 0.70
Verde
560
0.60 0.60
570
500
0.50 0.50
580 Amarillo
4,
v | J
N / 390 Anaranjado
0.40 0.40
Blanco | < 600 Roj
N 610
B A 6 < - I
0.30 |- 490 gro 630 - 0.30
\/ 650
/ 690-780
0.20 0.20
i 480 /
0.10 \ 0.10
g 470 /
5 64?50‘ ©~380-410 | ‘
0 0.10 0.20 0.30 0.40 0.50 0.60 0.70 0.80
X
Figura A1-2. Colores ordinarios para las sefiales y los letreros

y tableros con iluminacién externa
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Nota editorial. — Reempldcese la Figura A1-4 por la nueva Figura A1-4, como sigue:

0,10 0,20 0,30 0,40 0,50 0,60 0,70
0,90 ; ;

0,90

+ Indica el iluminante CIE normalizado Dss

0.80 /O\ \\530 0.80

510 | 540
0,70 550 0,70
Verde
560
0,60 0,60
570
500
580 Amarillo 0.50
J <
. 590
(|
T 1 040
(Blanco) J 600
de dia) — P L Rojo
Blanco 510

(de noche) <
620

490 | 0,30
640
’ I

o
N
o

- 690 - 780
0,20
7 480 /
0.10 0,10
- 470
460
450%,_~380-410
. 1 . | | . . .
0 0.10 0.20 0.30 0.40 050 0.60 0.70 0.80

Figura A1-4. Colores de los letreros y tableros transiluminados
(iluminacion interna) o luminiscentes
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APENDICE 2. CARACTERISTICAS DE LAS LUCES AERONAUTICAS
DE SUPERFICIE

Afiddase una nota nueva a la Figura A2-9

Notas:
1. Curvas calculadas segiin la x? y?
+ =1

a2 b?
2. Convergencia de 3,5°.
3. Para las luces rojas, multipliquense los valores por 0,15.
34. Para las luces amarillas, multipliquense los valores por 0,40.
45. Véanse las notas comunes a las Figuras A2-1 a A2-11.

Figura A2-9. Diagrama de isocandelas para las luces de borde de pista cuando la anchura de la pista
es de 45 m (luz blanca)

Afiddase una nota nueva a la Figura A2-10

Notas:
1. Curvas calculadas segin la x? y?
+ =1

a2 b2
2. Convergencia de 4,5°.
3. Para las luces rojas, multipliquense los valores por 0,15.
34. Para las luces amarillas, multipliquense los valores por 0,40.
45. Véanse las notas comunes a las Figuras A2-1 a A2-11.

Figura A2-10. Diagrama de isocandelas para las luces de borde de pista cuando la anchura de la pista
es de 60 m (luz blanca)
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APENDICE 4. REQUISITOS RELATIVOS AL DISENO
DE LOS LETREROS DE GUIA PARA EL RODAJE

Nota editorial.— Sustitiiyase el letrero de PROHIBIDA LA ENTRADA de la Figura A4-2 por el siguiente:

Letrero de PROHIBIDA LA ENTRADA

Nota.— Los letreros existentes de PROHIBIDA LA ENTRADA que no sean conformes a las
dimensiones indicadas arriba deben reemplazarse a mds tardar el 1 de enero de 2012.
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ADJUNTOA. TEXTO DE ORIENTACION QUE SUPLEMENTA
LAS DISPOSICIONES DEL ANEXO 14, VOLUMEN I

5. Lisura de la superficie de las pistas

5.1 Al adoptar tolerancias para las irregularidades de la superficie de la pista, la siguiente norma
de construccién es aplicable a distancias cortas del orden de 3 m y se ajusta a los buenos métodos de
ingenieria:

El acabado de la superficie de la capa de rodadura debe ser de tal regularidad que, cuando se verifique con una
regla de 3 m colocada en cualquier parte y en cualquier direccion de la superficie no haya en ningtin punto,
excepto a través de la cresta del bombeo o de los canales de drenaje, una separacion de mas de 3 mm entre el
borde de la regla y la superficie del pavimento.

5.2 Deberia tenerse también cuidado al instalar luces empotradas de pista o rejillas de drenaje en
la superficie de la pista, a fin de mantener la lisura satisfactoria.

5.3 Los movimientos de las aeronaves y las diferencias de asentamiento de los cimientos con el
tiempo tienden a aumentar las irregularidades de la superficie. Las pequefias desviaciones respecto a las
tolerancias anteriermentearriba mencionadas no deben afectar mayormente a les-mevimientoslas operaciones
de las aeronaves. En general, son tolerables las irregularidades aisladas del orden de 2,5 cm a 3 cm en una

distancia de 45 m. Ne-se-puede-darinformacién-exactasobreAunque la desviaciéon maxima aceptable respeeto

atas-teleraneias;—ya—que-€sta—varia con el tipo y la velocidad de cada aeronave, los limites aceptables de
irregularidades en la superficie pueden calcularse razonablemente. En la siguiente tabla se describen los limites

maximos y los aceptables temporalmente. Si se sobrepasaran los limites mdximos, tendrian que tomarse
medidas correctivas tan pronto como sea posible para mejorar la suavidad del rodaje. Si se sobrepasan los
limites temporalmente aceptables, tendrian que tomarse inmediatamente medidas correctivas en las partes de la
pista que tuvieran esas irregularidades para mantener la continuidad de las operaciones de aeronaves.

++—Irregularidad | Longitud minima aceptable de la irregularidad (en m)

de la superficie 3 6 9 12 |15 20 30 45 60
Altura

(o profundidad)
(en cm) maxima 3 35 | 4 5 5,5 6 6,5 8 10
de la irregularidad
de la superficie
Altura

(o profundidad)
(en cm)
temporalmente
aceptable de la
irregularidad dela | 3,5 (5,5 | 6,5 | 7,5 | 8 9 11 13 15
superficie

Obsérvese que “irregularidad de la superficie” se define aqui como desviaciones aisladas medias de la
elevacion de la superficie que no estdn en una pendiente uniforme en alguna seccion dada de una pista. Para
los fines que aqui interesan, por “seccion de pista” se entiende un segmento de una pista en la que prevalece
una pendiente general ascendente, descendente o suave y continua. La longitud de esta seccion generalmente es
de 30 a 60 m, o mds, dependiendo del perfil longitudinal y de la condicién del pavimento.
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5.4 En la siguiente figura se comparan los criterios sobre irregularidad de la superficie con los
elaborados por la Administracion Federal de Aviacién de los Estados Unidos.

Altura H de la protuberancia, en cm

25
CRITERIOS SOBRE IRREGULARIDAD
DE LA PISTA
L L L
I~ [
20}
Inaceptable
15}
Excesiva
10} Aceptable temporalmente
Norma de construccion de la OACI
(3 mm por cada 1,5 m) Aceptable
Limite de cambio de
5 Limite tolerable de la OACI pendiente de la OACI
(30 mm por cada 22,5 m) (1,5% entre pendientes

Criterios de la FAA consecutivas)

sobre la lisura de las A

construcciones nuevas

(6,4 mm por cada 2,5 m)

0 M M M ’

0 10 20 30 40 50 60
Longitud L de la protuberancia, en metros

Figura A-3. Comparacion de los criterios sobre irregularidad

Nota.— Obsérvese que estos criterios se refieren a una irregularidad aislada, no a efectos armonicos
de onda larga ni de ondulaciones repetidas de la superficie.

Nota editorial — Vuélvanse a numerar en consecuencia los pdrrafos y figuras subsiguientes.

10. Emplazamiento del umbral

10.2  Umbral desplazado

10.2.5 En el caso de que el umbral esté emplazado de acuerdo con los criterios relativos a las
superficies libres de obstaculos, mencionados en el parrafo precedente, deberian continuar satisfaciéndose los
requisitos del Capitulo 6 relativos al sefialamiento de obstaculos, en relacién con el umbral desplazado.
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10.2.6 Dependiendo de la longitud del desplazamiento, el RVR en el umbral podria diferir
del RVR al principio de la pista para despegues. El uso de luces de borde de pista rojas con intensidades
fotométricas inferiores al valor nominal de 10 000 cd para las luces blancas acrecienta ese fenémeno. Las
autoridades competentes deberian evaluar el impacto de un umbral desplazado en las minimas de despegue.

10.2.7 Las disposiciones del Anexo 14, Volumen I, relativas a las sefiales y luces del umbral
desplazado, asi como algunas recomendaciones operacionales, figuran en los parrafos 5.2.4.9 y 10, 5.3.5.5,
5.3.8.1,5.3.9.7,5.3.103y 7,y 5.3.12.6.

17. Servicio de salvamento
y extincién de incendios

17.5 Instalaciones

17.5.1 Conviene contar con instalaciones telefonicas especiales, medios de radiocomunicaciones en
ambos sentidos y con un dispositivo de alarma general para el servicio de salvamento y extincién de incendios
a fin de garantizar la transmision segura de informacién esencial de emergencia y de eardeter-cerrienterutina.
En—conseonaneia—eonSegun las necesidades de cada aer6dromo, estos medios se utilizan para los fines
siguientes:

a) mantener comunicacion directa entre la autoridad que dé la alerta y el-edificio-delserviecio
de-extineién-de-ineendiosla estacion de bomberos del aer6édromo, para tener la seguridad
de peder-alertar y despachar prontamente los vehiculos y el personal de salvamento y
extincion de incendios en el-caso de un accidente o incidente de aviacion;

b) mantener comunicacion directa entre el servicio de salvamento y extincion de incendios y
la tripulacién de vuelo de la aeronave en emergencia;

be) transmitir sefiales de emergencia para la llamada inmediata del personal designado que no
esté de guardia;

ed) llamar, si es necesario, a los correspondientes servicios auxiliares esenciales, dentro o
fuera del aer6dromo; y

de) mantener comunicacion por radio en ambos sentidos con los vehiculos de salvamento y
extincion de incendios que acudan al lugar del accidente o incidente de aviacion.
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Nota editorial.— Texto aplicable en 2010.

CAPITULO 1. GENERALIDADES
1.1 Definiciones

Programa estatal de seguridad operacional. Conjunto integrado de reglamentos y actividades encaminados a
mejorar la seguridad operacional.

1.5 Gestion de la seguridad operacional

1.5.1 Los Estados estableceran un programa estatal de seguridad operacional para lograr un nivel
aceptable de seguridad operacional en la eperacién-de-aerédromesaviacion civil.

Nota.— En el Adjunto C figura un marco para la implantacion y el mantenimiento de un programa
estatal de seguridad operacional y en el Manual de gestién de la seguridad operacional (Doc 9859) figura
orientacion sobre un programa estatal de seguridad operacional.

1.5.2 El nivel aceptable de seguridad operacional serd determinado por el Estado-elesEstadesen

Nota. — En el Manual de gestion de la seguridad operacional (Doc 9859) figura orientacion sobre
como definir el nivel aceptable de seguridad operacional.

1.5.3 Los Estados exigiran, como parte de su programa estatal de seguridad operacional, que el
explotadereertificado-delun aerédromo certificado implante un sistema de gestién de la seguridad operacional
que sea aceptable para el Estado y¥que, como minimo:

a) identifique los peligros de seguridad operacional;

b) asegure la aplicacion de las medidas correctivas necesarias para mantener si—nivel
aceptable-dela performance de seguridad operacional acordada;

c) prevea la supervision permanente y la evaluacion periddica delnivel la performance de
seguridad operacionaldegrade; y

d) tenga como meta mejorar continuamente elrivella performance global del sistema de
gestion de la seguridad operacional.

Nota.— En el Manual de gestion de la seguridad operacional (Doc 9859) figura orientacion sobre
como definir la performance de seguridad operacional.
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1.54 El sistema de gestion de la seguridad operacional definird claramente las lineas de
responsabilidad sobre seguridad operacional en la-erganizacién—del-explotador—certificado-del aerédromo
certificado, incluyendo la responsabilidad directa de la seguridad operacional por parte del-persenal
admintstrativede la administracion superior.

Nota.— En el Apéndice 7, figura el marco para la implantacion y el mantenimiento de un sistema de
gestion de la seguridad operacional. En el Manual sebrede gestion de la seguridad operacional (Doc 9859) y
en el Manual de certificacién de aerddromos (Doc 9774) figura orientacion sobre los sistemas de gestion de la
seguridad operacional.

Insértese el nuevo Apéndice 7 que figura a continuacidn:

APENDICE 7. MARCO PARA LOS SISTEMAS DE GESTION
DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL (SMS)
(Véase el Capitulo 1, pdrrafo 1.5.4)

Introduccion

En este apéndice, se especifica el marco para la implantacién y el mantenimiento de un sistema de gestién de la
seguridad operacional (SMS) por parte de un aerédromo certificado. Un SMS es un sistema que una
organizacion utiliza en la gestion de la seguridad operacional. EI marco incluye cuatro componentes y doce
elementos que representan los requisitos minimos para la implantacién de un SMS. La aplicacién del marco
serd directamente proporcional al tamafio de la organizacion y a la complejidad de sus servicios. En este
apéndice se incluye, ademds, una breve descripcion de cada elemento del marco.

1. Politica y objetivos de seguridad operacional

1.1 — Responsabilidad y compromiso de la administracién

1.2 — Responsabilidades respecto de la seguridad operacional
1.3 — Designacidn del personal clave de seguridad operacional
1.4 — Coordinacién del plan de respuesta ante emergencias

1.5 — Documentacién SMS

2. Gestion de riesgos de seguridad operacional

2.1 — Identificacién de peligros
2.2 — Evaluacion y mitigacion de riesgos de seguridad operacional

3. Garantia de la seguridad operacional
3.1 — Supervisiéon y medicién de la eficacia de la seguridad operacional

3.2 — Gestién del cambio
3.3 — Mejora continua del SMS
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4, Promocién de la seguridad operacional

4.1 — Instruccién y educacién
4.2 — Comunicacion de la seguridad operacional

1. Politica y objetivos de seguridad operacional
1.1 Responsabilidad y compromiso de la administracién

El aer6dromo certificado definira la politica de seguridad operacional de la organizacién de conformidad con
los requisitos nacionales e internacionales pertinentes, y la misma llevard la firma del funcionario responsable
de la organizacion. La politica de seguridad operacional reflejara los compromisos de la organizacién respecto
de la seguridad operacional, incluird una declaracién clara acerca de la provision de los recursos necesarios
para su puesta en practica y se comunicard, con un respaldo visible, a toda la organizacion. Dicha politica
incluird procedimientos de presentacién de informes en materia de seguridad operacional; indicard claramente
qué tipos de comportamientos operacionales son inaceptables, e incluira las condiciones en las que no se
podrian aplicar medidas disciplinarias. La politica de seguridad operacional se examinard periédicamente para
garantizar que contintie siendo pertinente y apropiada para la organizacion.

1.2 Responsabilidades respecto de la seguridad operacional

El aeré6dromo certificado identificard al funcionario que, independientemente de sus otras funciones, seré el
responsable dltimo y rendird cuentas, en nombre del aer6dromo certificado, respecto de la implantacion y el
mantenimiento del SMS. El aerédromo certificado identificard, ademads, las responsabilidades de todos los
miembros de la administracion, independientemente de las demas funciones que desempefien, asi como las de
los empleados, en relacion con la eficacia de la seguridad operacional del SMS. Las responsabilidades, la
rendicion de cuentas y las autoridades de seguridad operacional se documentaran y comunicaran a toda la
organizacion e incluirdn una definicién de los niveles de gestion que tienen autoridad para tomar decisiones
relativas a la tolerabilidad de los riesgos de seguridad operacional.

1.3 Designacién del personal clave de seguridad operacional

El aer6dromo certificado identificard a un funcionario de seguridad operacional que serd la persona
responsable y de contacto para la implantacién y el mantenimiento de un SMS eficaz.

1.4 Coordinacién del plan de respuesta ante emergencias

El aer6dromo certificado garantizard que el plan de respuesta ante emergencias, que permita la transiciéon
ordenada y eficiente de las operaciones normales a las operaciones de emergencia y el posterior
restablecimiento de las operaciones normales, se coordine en forma apropiada con los planes de respuesta ante
emergencias de las organizaciones con las que deba interactuar al prestar sus servicios.

1.5 Documentaciéon SMS

El aer6dromo certificado elaborard un plan de implantaciéon del SMS que contard con el respaldo de la
administracién superior de la organizacién y definira el enfoque de la organizacién respecto de la gestion de la
seguridad operacional de un modo que cumpla con los objetivos de la organizacién en materia de seguridad
operacional. La organizacién elaborard y mantendra actualizada la documentacion relativa al SMS, en la que se
describirédn la politica y los objetivos del SMS, sus requisitos, procesos y procedimientos, la rendicién de
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cuentas, las responsabilidades y las autoridades respecto de los procesos y procedimientos, asi como los
resultados del SMS. También, como parte de esa documentacion relativa al SMS, el aerédromo certificado
elaborard y mantendrd un manual de sistemas de gestion de la seguridad operacional (SMSM) para comunicar
a toda la organizacion su enfoque respecto de la gestion de la seguridad operacional.

2. Gestion de riesgos de seguridad operacional
2.1 Identificacién de peligros
El aerédromo certificado elaborard y mantendrd un protocolo que garantice la identificacién de los peligros
operacionales. La identificacion de los peligros se basard en una combinacién de métodos reactivos, previsores
y de prediccion para recopilar datos sobre seguridad operacional.
2.2 Evaluacién y mitigacién de riesgos de seguridad operacional
El aerédromo certificado elaborard y mantendrd un protocolo que garantice el anélisis, la evaluacién y el
control de riesgos de seguridad operacional en las operaciones de aerédromos.
3. Garantia de la seguridad operacional
3.1 Supervisién y medicion de la eficacia de la seguridad operacional
El aer6dromo certificado desarrollard y mantendrd los medios para verificar la eficacia de la seguridad
operacional de la organizacién y para confirmar la eficacia de los controles de riesgos de seguridad
operacional. La eficacia de la seguridad operacional de la organizacion se verificard en referencia a los
indicadores y las metas de eficacia de la seguridad operacional del SMS.
3.2 Gestién del cambio
El aer6dromo certificado elaborard y mantendrd un protocolo para identificar los cambios dentro de la
organizacion que puedan afectar a los procesos y servicios establecidos, describir las disposiciones adoptadas
para garantizar una buena eficacia de la seguridad operacional antes de introducir cualquier cambio y eliminar
o modificar los controles de riesgos de seguridad operacional que ya no sean necesarios o eficaces debido a
modificaciones del entorno operacional.
3.3 Mejora continua del SMS
El aer6dromo certificado elaborard y mantendrd un protocolo para identificar las causas de una actuacion

deficiente del SMS, determinar las consecuencias de las deficiencias del SMS en las operaciones y eliminar o
mitigar las causas identificadas.
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4. Promocion de la seguridad operacional
4.1 Instruccién y educacion

El aer6dromo certificado elaborard y mantendra un programa de instruccién en seguridad operacional que
asegure que el personal cuente con la instruccién y competencias necesarias para cumplir con sus funciones en
el marco del SMS. El alcance de la instruccién en seguridad operacional se adaptara al grado de participacion
en el SMS de cada persona.

4.2 Comunicacion de la seguridad operacional

El aerédromo certificado elaborard y mantendra un medio formal para la comunicacién sobre seguridad
operacional que asegure que todo el personal tenga pleno conocimiento del SMS, difunda informacion critica
respecto de la seguridad operacional y explique por qué se toman determinadas medidas sobre seguridad
operacional y por qué se introducen o modifican procedimientos de seguridad operacional.

Fin del texto nuevo.
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Insértese el Adjunto C nuevo como sigue:

ADJUNTO C. MARCO PARA EL PROGRAMA ESTATAL
DE SEGURIDAD OPERACIONAL (SSP)

Introduccion

En este adjunto se presenta un marco para la implantacion y el mantenimiento de un programa estatal de
seguridad operacional (SSP) por cada Estado. Un SSP es un sistema para la gestion de la seguridad operacional
por los Estados. El marco consta de cuatro componentes y 11 elementos que se describen a continuacién. La
implantacion de un SSP es directamente proporcional al tamaiio y a la complejidad del sistema de aviacién del
Estado y puede requerir coordinacion entre las distintas autoridades responsables de las funciones
correspondientes a cada elemento en el Estado. El marco para SSP que se presenta en este adjunto y el marco
del sistema de gestion de la seguridad operacional (SMS) especificado en el Apéndice 7 deben considerarse
complementarios, pero diferentes. En este adjunto se incluye ademds una breve descripcion de cada elemento
del marco.

1. Politica y objetivos de seguridad operacional de los Estados

1.1 Marco legislativo estatal de la seguridad operacional

1.2 Responsabilidades y rendicidn de cuentas del Estado respecto de la seguridad operacional
1.3 Investigacion de accidentes e incidentes

1.4 Politica de cumplimiento

2. Gestion de riesgos de seguridad operacional por los Estados

2.1 Requisitos de seguridad operacional para los SMS de los proveedores de servicios
2.2 Acuerdo sobre la actuacién de los proveedores de servicios en cuanto a seguridad operacional

3. Garantia de la seguridad operacional por los Estados

3.1 Vigilancia de la seguridad operacional

3.2 Recopilacidn, andlisis e intercambio de datos sobre seguridad operacional

3.3 Fijacion de objetivos en funcion de los datos de seguridad operacional para la vigilancia de
los elementos mds preocupantes o que se necesitan

4. Promocién de la seguridad operacional por los Estados

4.1 Instruccién, comunicacion y divulgacion internas de la informacion sobre seguridad operacional
4.2 Instruccién, comunicacion y divulgacion externas de la informacién sobre seguridad operacional

Nota.— En el contexto de este adjunto el término “proveedor de servicios” se refiere a toda
organizacion que proporciona servicios de aviacion. El término incluye a las organizaciones de instruccion
reconocidas que estdn expuestas a riesgos de seguridad operacional mientras prestan servicios, los
explotadores de aeronaves, las organizaciones de mantenimiento reconocidas, las organizaciones
responsables del diseiio de tipo y/o los fabricantes de aeronaves, los proveedores de servicios de trdnsito
aéreo y los aerodromos certificados, segiin corresponda.
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1. Politica y objetivos de seguridad operacional de los Estados
1.1 Marco legislativo estatal de la seguridad operacional

El Estado ha promulgado un marco legislativo nacional de seguridad operacional y reglamentos especificos, de
conformidad con normas nacionales e internacionales, que definen la forma en que el Estado llevard a cabo la
gestion de la seguridad operacional en el Estado. Esto incluye la participacion de las organizaciones de
aviacion estatales en actividades especificas relacionadas con la gestién de la seguridad operacional en el
Estado, y la creacién de los roles, las responsabilidades y las relaciones de dichas organizaciones. El marco
legislativo de la seguridad operacional y la reglamentacién especifica se examinan peridédicamente para
asegurar que sigan siendo pertinentes y apropiadas para el Estado.

1.2 Responsabilidades y rendicién de cuentas del Estado
respecto de la seguridad operacional

El Estado ha identificado, definido y documentado los requisitos, las responsabilidades y las funciones de
rendicion de cuentas relativas a la creacién y el mantenimiento del SSP. Esto incluye las directrices para
planificar, organizar, desarrollar, mantener, controlar y mejorar permanentemente el SSP de manera tal que
cumpla los objetivos de seguridad operacional del Estado. Incluye ademds una declaracion clara sobre la
provisién de los recursos necesarios para la implantacion del SSP.

1.3 Investigacién de accidentes e incidentes

El Estado ha establecido un proceso independiente de investigacioén de accidentes e incidentes, cuyo inico
objetivo es la prevencién de accidentes e incidentes, y no la asignacidon de culpa o responsabilidad. Estas
investigaciones respaldan la gestién de la seguridad operacional en el Estado. En el marco del SSP, el Estado
mantiene la independencia de la organizacién de investigacion de accidentes e incidentes respecto de otras
organizaciones estatales de aviacion.

1.4 Politica de cumplimiento

El Estado ha promulgado una politica de cumplimiento que establece las condiciones y circunstancias en las
cuales los proveedores de servicios pueden encargarse de sucesos que suponen algunas desviaciones respecto
de la seguridad operacional, y resolverlos, internamente, en el contexto del sistema de gestion de la seguridad
operacional (SMS) del proveedor de servicios, a satisfaccion de la autoridad estatal competente. La politica de
cumplimiento establece ademads las condiciones y circunstancias en las cuales las desviaciones respecto de la
seguridad operacional deben abordarse mediante procedimientos establecidos en cuanto a cumplimiento.

2. Gestion de riesgos de seguridad operacional por los Estados

2.1 Requisitos de seguridad operacional para los SMS
de los proveedores de servicios

El Estado ha establecido los controles que rigen la forma en que los proveedores de servicios detectaran los
peligros y gestionarén los riesgos de seguridad operacional. Esto incluye los requisitos, reglamentos especificos
de funcionamiento y politicas de implantacién para los SMS de los proveedores de servicios. Los requisitos,
reglamentos especificos de funcionamiento y politicas de implantacidn se examinan periddicamente para
asegurar que sigan siendo pertinentes y apropiados para los proveedores de servicios.
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2.2 Acuerdo sobre la actuacion de los proveedores de servicios
en cuanto a seguridad operacional

El Estado ha acordado con cada proveedor de servicios la actuacion de sus SMS respecto de la seguridad
operacional. La eficacia de la seguridad operacional acordada de los SMS de cada proveedor de servicios se
examina periédicamente para asegurar que siga siendo pertinente y apropiada para los proveedores de
servicios.

3. Garantia de la seguridad operacional por los Estados
3.1 Vigilancia de la seguridad operacional

El Estado ha establecido mecanismos para asegurar la supervision eficaz de los ocho elementos criticos de la
funcién de vigilancia de la seguridad operacional. El Estado ha creado ademds mecanismos para garantizar que
la deteccidn de peligros y la gestion de riesgos de seguridad operacional por los proveedores de servicios se
ajusten a los controles reguladores establecidos (requisitos, reglamentos de funcionamiento especificos y
politicas de implantacion). Estos mecanismos incluyen inspecciones, auditorias y encuestas para asegurar que
los controles reguladores de los riesgos de seguridad operacional se integren apropiadamente en los SMS de los
proveedores de servicios, que se lleven a la practica conforme a su disefio, y que tengan el efecto previsto en
los riesgos de seguridad operacional.

3.2 Recopilacién, andlisis e intercambio de datos
sobre seguridad operacional

El Estado ha establecido mecanismos para asegurar la captura y almacenamiento de datos sobre peligros y
riesgos de seguridad operacional a nivel tanto individual como global. El Estado ha establecido ademas
mecanismos para preparar informacién a partir de los datos almacenados y para intercambiar activamente
informacion sobre seguridad operacional con los proveedores de servicios y otros Estados, segtin corresponda.

3.3 Fijacién de objetivos en funcién de los datos de seguridad operacional
para la vigilancia de los elementos mds preocupantes o que se necesitan

El Estado ha establecido procedimientos para priorizar las inspecciones, auditorias y encuestas relacionadas
con los elementos que plantean mas preocupacion o que se necesitan, segin lo detectado en el analisis de los
datos sobre peligros, sus consecuencias en las operaciones y los riesgos de seguridad operacional evaluados.

4. Promocion de la seguridad operacional por los Estados

4.1 Instruccién, comunicacion y divulgacién internas
de la informacidn sobre seguridad operacional

El Estado proporciona instruccién y fomenta el conocimiento y el intercambio de informacién relacionada con
la seguridad operacional para respaldar, en las organizaciones estatales de aviacion, el desarrollo de una cultura
organizativa que promueva SSP eficaces.
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4.2 Instruccién, comunicacion y divulgacién externas
de la informacidn sobre seguridad operacional

El Estado proporciona educacién y promueve el conocimiento con respecto a los riesgos de seguridad
operacional y el intercambio de informacién relativa a la seguridad operacional para respaldar, entre los
proveedores de servicios, el desarrollo de una cultura organizativa que promueva SMS eficaces.

Fin del texto nuevo.

—FIN —
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