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Cuestion 2 del
Orden del Dia: Actividades a nivel global e inter-regional

2.1 Actividades y coordinacion CNS/ATM a nivel inter-regional e intra-regional

ACTUALIZACIONES PROPUESTAS EN LOS PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES DE
VUELO PARA LAS AERONAVES CAZADORAS DE HURACANES (TEAL Y NOAA)

(Presentada por Estados Unidos)

RESUMEN

Esta nota de estudio presenta la informacion contenida en el material “Los cazadores
de huracanes — Operaciones de Vuelo” que se adjunta a la presente nota. El material
contiene informacion sobre las operaciones de aeronaves bajo los distintivos de llamada
TEAL y NOAA, e incluye una propuesta para hacer el cambio a operaciones continuas
realizadas en condiciones de Reglas de Vuelo por Instrumentos (IFR).

1. Introduccion

1.1 El Cazador de Huracanes es un tipo singular de operaciones de vuelo que plantea desafios
tanto a la tripulacion de vuelo como a los servicios de control de transito aéreo. La informacion
suministrada por estas aeronaves al Centro Nacional de Huracanes es vital para la elaboracion de
pronosticos meteoroldgicos de tormentas tropicales y huracanes. En aras de una operacién segura, los
Cazadores de Huracanes estan solicitando la actualizacién de sus procedimientos operativos y la
realizacion de misiones utilizando procedimientos continuos IFR.

2. Discusién

2.1 Por motivos de seguridad, los Cazadores de Huracanes ya no pueden volar bajo
condiciones de “Debida consideracion/Operacional” y estdn proponiendo la actualizacion de sus
procedimientos operacionales OACI a una operacién IFR continua. Por ello, la Administracion Federal
de Aviacién (FAA), la Administracion Nacional Oceanogréfica y Atmosférica (NOAA), y la Fuerza
Aérea de Estados Unidos han actualizado el Plan Nacional de Operaciones para Huracanes (NHOP) de
2008. Debido a que el area de operaciones de los Cazadores de Huracanes incluye el Caribe, el Golfo de
México, el Pacifico Central y Oriental y el Atlantico Occidental, se espera que haya coordinacién con los
Estados de Norteamérica, Centroamérica y el Caribe.
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2.2 El material adjunto, titulado “Los Cazadores de Huracanes — Operaciones de Vuelo”,
contiene las consideraciones operacionales y los elementos de seguridad correspondientes a una
aplicacién IFR continua (Apéndice solamente en Inglés).

2.3 A continuacion, se presenta una sinopsis de las operaciones para tormentas y el apoyo
solicitado por las aeronaves “Teal” 0 “NOAA”:

a) La Zona de Retardo es una zona meteoroldgica de interés para el Centro de
Huracanes. En esta zona, la mision de la aeronave es determinar si se esta
desarrollando un sistema meteoroldgico de baja presién o si existe una depresion
tropical activa, una tormenta tropical o un huracan, a fin de recolectar y
transmitir datos meteorolégicos al Centro de Huracanes para su inclusion en los
modelos computarizados.  Estos datos son utilizados para pronosticar el
desarrollo, movimiento e intensidad del sistema meteoroldgico. La Zona de
Retardo es un area geografica definida por:

Q) las coordenadas del centro de la Zona de Retardo.

(i) El radio en NM alrededor de las coordenadas del centro (tipicamente 150
NM de radio para operaciones que no se realizan sobre zonas
continentales, a menos que estén en comunicacion directa con el ATC y
con aprobacion de autorizacion diplomatica).

(i) Altitud en bloque por debajo del FL150.
b) Procedimientos operacionales en la Zona de Retardo.

(i) Las aeronaves TEAL y NOAA estableceran su propia separacién entre si
mientras se encuentren en la Zona de Retardo. La separaciéon se
establecerd mediante una Carta de Acuerdo (LOA) entre estas agencias
explotadoras.

(i) Los centros de control de area (ACC) brindaran separacién normal IFR
entre las aeronaves TEAL y NOAA 'y “el resto” del trafico de aeronaves.

c) Comunicacion con el ATC

(i) Antes del vuelo — presentacion del plan de vuelo, comunicacion entre el
centro de mando de la FAA y los ACC afectados e informacion
suministrada por la zona de evaluacion de afluencia (FEA) del Sistema
Mejorado de Gestién de Transito (ETMS).

(i) Antes del vuelo — coordinacion con las agencias de control de area “con
advertencia” o “restringida”.

(iii) Durante el vuelo — con las instalaciones ACC mientras se encuentra en la
Zona de Retardo.

(iv) Durante el vuelo - con “otras” aeronaves que transitan por la Zona de
Retardo.
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Peligros para la seguridad de las operaciones de vuelo.

(i)

(ii)
(iii)
(iv)

“Qtras” aeronaves que transitan por la Zona de Retardo.
Areas “con advertencia” o “restringidas”.
Operaciones de helicdpteros alrededor de las plataformas petroleras.

Peligros ambientales (por ejemplo, la actividad volcénica).

Meta — reducir los peligros para la seguridad de las operaciones de vuelo,
mediante el uso de:

(i)

(i)

(iii)
(iv)

Operaciones IFR continuas — en ruta, en la Zona de Retardo, saliendo de
la Zona de Retardo.

Comunicaciones continuas con instalaciones ATC (VHF, HF y teléfono
SAT).

Flexibilidad para cambiar rapidamente la Zona de Retardo.
Una vez finalizada la misién, o en caso de una emergencia de aeronave,

la capacidad de recibir una autorizacion de plan de vuelo revisado para
regresar al destino o desviar el campo.

Apoyo solicitado

(i)

(i)

(iii)

NUmeros telefonicos de contacto — Directamente al ACC, instalaciones
de control terminal, y agencias de control de areas con advertencia.
Estos nimeros seran utilizados antes del vuelo y durante las operaciones
en vuelo.

Reuniones con las agencias ACC para coordinar los requisitos y
procedimientos operacionales.

Procedimientos escritos para aprobar o coordinar cualquier aspecto
inusual o singular de las operaciones de aeronaves Cazadoras de
Huracanes, en apoyo de los esfuerzos que realizan la Organizacion
Meteoroldgica Mundial de las Naciones Unidas, las naciones del Caribe
y Centroamérica y el Centro Nacional de Huracanes de Estados Unidos
para brindar prondsticos exactos y oportunos a la region.

El Plan Nacional de Operaciones de Huracanes estd disponible en el portal:
http://www.ofcm.gov/nhop/08/nhop08.htm. Ver en el capitulo 5, parrafos 5.5.4 y

5.5.5 los actuales procedimientos operacionales y de coordinacion para
operaciones de aeronaves y de la FAA.

Accidn por el GREPECAS

Se invita a los Estados a:
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Hacer comentarios acerca de las actualizaciones propuestas a los procedimientos
operacionales de vuelo para las aeronaves Cazadoras de Huracanes (TEAL y
NOAA), tal como se describe en el material de presentacion;

Hacer sugerencias en los correspondientes subgrupos del GREPECAS en cuanto
a la implantacion de operaciones continuas IFR seguras.

-FIN -
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The Hurricane Hunters @
Flight Operations 7

53rd Weather Reconnaissance Squadron

Lt Col Dave Borsi
“Teal 27"

Integrity - Service - Excellence

@ Area of Operations [ @ Area of Operations 18]
Western Atlantic, Caribbean & Gulf of Mexico
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From the Mid-Atlantic (55W) West to the International Dateline
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Central & Eastern Pacific Caribbean Sea & Gulf of Mexico ~ Western Atlantic

Today there is still no substitute for the onsite
data collected and sent by the Aircraft to the

National Hurricane Center.




GREPECAS/15-WP/NE-28 APPENDIX
/| APENDICE

@ Area of Operations @

Central & Eastern Pacific

NATIONAL HURRICANE CENTER s
EASTERN PACIFIC HURRICANE TRACK CHART l

2004 Hurricane Summary
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We Fly the Storms that Threaten Land

Hurricane Ivan (2 — 24 September 2004)

@ Tropical Storm & Hurricane Ops @ @ Block Altitude Required @

Delay Area FL120 and Below
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Low Level Invest

Delay Area
L

Low Pressure System or a Wave?

Eye Of Hurricane Isabel on September 12, 2003

‘What's It Like?

Low Level Invest
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Airspace Required

Challenges to Safe Flight Operations

Maintaining IFR Clearance with ATC Center
Flexibility to Change Delay Area as Storm Changes
De-conflicting with other Air Traffic (Planes & UAV,

Operating in “Warning” or “Restricted” Areas™

i erating between 2 different Center’s Airspace




GREPECAS/15-WP/NE-28 APPENDIX
/| APENDICE

Cannet fly/“Due Regard/Operational’ anymore

Viaintain contintieus IER Gperations in:
-Controlled Airspace (ClassiA— E)
-Uncontrolledi Airspace (Class F o G)
-Night er' Day (24/7:eps)

-IME or VME
-Enfroute or infDelay Area

Defined by
-Center Coordinates
-Block Altitude
-Radius
Operationbetween 2 ARTCECS

Noermal |[ER Separation fiemi - “Other Aircrait
and-Traffic; Adviseries
-Enfroute and Descent inter Delay Areal
-During Delay Operations
-Recoyvery and Climb out off Delay Area

&

Elexibility to)Changge or Moeve Delay: Area
- Center Coordinates
- BlockrAltitude
Receive ATC Clearance to, Change Delay: Area

Noe Poesition Reports but “©ps Nermal* calls

Aircrews; are responsible fer ©bstacle Clearance
when below Minimum [FR Altitude (MIA) ~
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Where's the Hurricane? was never supposed to turn into a Hurricane
T = a0 Tl | o Tr )

(5

&
HURRICANE ADRIANF
o ’
17-21 MAY. 2005
’

We were in quite a bit of clouds when we made the fix,
with no view of the surface.

Record fastest mover. It re-curved
over Bermuda and went extra
tropical. The initial fix was 120 nm
from the forecast position, due to
“lt.s unexpected fast movement.

Hurricane Emily (20-26 September 1987)
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Elexibility to)Change Delay’ Area
- Center Coordinates
- BlockrAltuitude
TEAL and NOAA aircraft will
- Provide ewniseparation frem each other
whilelinthe: Delay Area
Alrcrait Separnation hetween
- TEAL or NOAA aircraft and
- “Other”aircraft

Befare Elight = Eiling| Flight Plan

Befare Elight = Coordination with* \Varming” or
“Restrhictedr Area Controll/Agencies

WithfARTCCs whileiin Delay Areal
- “Ops Nermal” Calls
- VHFE or Sat Phone
- HE direct or ARINE relay;

With “Other™” Aircraft transiting, Delay’ Area

Situational Awareness

‘:51.

Wilma - concentric eye wall structure
Approx 4 mile diameter
Later shrunk to 2 miles

“Other” Aircrait transiting Delay Area
Warning” or “Restricted” Areas

Helicopter Operations areund Oil Platierms
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SHESEHEIRGIRIE Humicane Hunters
ous IFR Operations Thzir e §

-Maintaining Active IFR flight plan
-Operating between 2 different Center’s
Airspace (ex. Merida & CENAMER)
Continuous Communications with ATC :
-VHF, Sat Phone, HF direct or ARINQreIay -
Flexibility to Change Delay Area i
-Location, Radius, & Block Altitude
Reduce Hazards to Safe Flight operations
-De-conflicting with other Air Traffic
-Helicopter Operations (PEMEX)
-Warning & Restricted Areas
-Airways & Airports

www.HurricaneHunters.com




