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Cuestion 4
del Orden del Dia: Cuestiones relativas a la organizacion del Comité ATM
4.1  Revision de los Términos de Referencia y Programa de trabajo del
Comité ATM y sus Grupos de Tarea

TERMINOS DE REFERENCIA Y PROGRAMA DE TRABAJO DEL COMITE ATM

(Nota presentada por la Secretaria)

RESUMEN
Esta Nota de Estudio pone a consideracion de la Reunidn aspectos
relevantes con relacion a los Términos de Referencia y Programa de
Trabajo del Comité ATM y de sus Grupos de Tarea, y el plan de
trabajo del futuro Subgrupo ATM.

Referencias:

- Informe de la Decimocuarta Reunion del Grupo Regional de
Planificacion y Ejecucion CAR/SAM (GREPECAS/14), San
José, Costa Rica, 16 al 20 de abril de 2007.

- Manual de Procedimientos de GREPECAS.

1. Introduccion

1.1 En conformidad con la vision del nuevo Plan Mundial de Navegacion Aérea (Doc 9750)
y el Informe ALLPIRG/5, la Reunion GREPECAS/14 acord6 la Conclusion 14/51 — Reorganizacion de
los Programas de Trabajo en Apoyo a los Objetivos de Desempefio ATM para las Regiones CAR y SAM.
El Grupo de Trabajo sobre Planes Regionales (WG/RPL) de la Comision de Aeronavegacion (ANC) de la
OACI felicitd al GREPECAS por su iniciativa de elaborar objetivos de Performance ATM. La fecha
limite para finalizar la reorganizacion del programa de trabajo del Comité ATM es a finales de 2009. Con
este fin, en el Apéndice A a esta Nota de Estudio se incluyen los objetivos de performance ATM
aprobados por GREPECAS/14.

1.2 La Reunion ACG/7 reconoci6 que la adopcion del enfoque basado en performance en el
programa de trabajo del Comité ATM asegura que sus actividades apoyaran completamente los procesos
de planificacidon regional planning, las directivas del Consejo de la OACI y las conclusiones ALLPIRG/5.
En el Apéndice B a esta Nota de Estudio se incluyen los términos de referencia y programa de trabajo
aprobados por el ACG/7, con la visién de un Subgrupo ATM dentro del mecanismo del GREPECAS.
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2. Analisis

2.1 Considerando las tareas asignadas por GREPECAS al Comité ATM, se han integrado los
objetivos de performance ATM en sus términos de referencia, lo que permitird una mayor armonizacion
en los programas de trabajo entre las Regiones CAR/SAM. El horizonte de planificacion de los objetivos
de performance ATM se enfoca en estrategias y tareas para dos periodos, uno de menos de 5 afios (corto
plazo) y otro mas alla de los 5 afios pero inferior a los 10 afios (mediano plazo). Los avances y logros de
todas las tareas incluidas en los objetivos de performance se mediran contra tiempos de manera a asegurar
informes oportunos en el trabajo regional ATM para GREPECAS, la ANC y el Consejo de la OACI.

2.2 La reorganizacion del programa de trabajo ATM es consistente con el Plan Mundial de
Navegacion Aérea (Doc 9750) y la vision de la OACI establecida en el Concepto Operacional Mundial
ATM (Doc 9854). Las iniciativas de planificacién mundial (GPI) relacionadas fueron identificadas para
cada tarea de los objetivos de performance ATM para los cuales sera facil cuantificar la relacion
costo/beneficio y por lo tanto asegurar el éxito de su implementacion.

2.3 Al tiempo de incluir estos objetivos de performance ATM en la planificacion regional, la
Reunion ACG/7 introdujo los cambios pertinentes en el programa de trabajo del Comité ATM ,lo que le
permitird conducir su programa de trabajo como Subgrupo ATM, enmendar los términos de referencia y
programa de trabajo de los actuales Grupos de Tarea (refiérase al Apéndice C), asi como activar nuevos
grupos a fin de ejecutar el plan de trabajo propuesto.

2.4 GREPECAS/14, al examinar el Programa de Trabajo y Términos de Referencia de sus
Organos Auxiliares y particularmente los relacionados con el Subgrupo ATM/CNS, tomé nota de la
elaboracién de un documento borrador de planificacion para una gradual implantacion del sistema ATM
en conjunto con la infraestructura de comunicaciones, navegacion y vigilancia, que deberia tomar en
cuenta los requisitos ATM. Se prevé que estas nuevas iniciativas permitiran una coordinacion mas
dindmica de las futuras actividades de implementacién para un sistema ATM transparente. (refiérase a las
NE/12 y NE/14).

2.5 Para poder llevar a cabo estas estrategias, la Reunion deberd revisar las tareas
relacionadas con una vision como Subgrupo ATM del GREPECAS; considerar la posibilidad de mejorar
las metodologias de trabajo y crear los grupos de tarea requeridos para llevar a cabo las tareas; considerar
la prolongacion de las sesiones plenarias, y fomentar una mayor coordinacion del trabajo de
implementacion dentro del mecanismo del GREPECAS.

2.6 Cabe recordar que el GREPECAS ha considerado conveniente que la planificacion de las
tareas ATFM y PBN se desarrolle en forma armoniosa entre las regiones CAR y SAM, reconociéndose al
mismo tiempo que la implantacién debera ser ejecutada de acuerdo a las necesidades operacionales de
cada Regién.

2.7 A la luz de todo lo anterior, la Reunion deberia examinar el Apéndice B a esta Nota de
Estudio, con miras a elaborar un Programa de Trabajo para el futuro Subgrupo ATM, asi como también
emitir comentarios y de ser el caso, introducir los cambios que se estimen pertinentes.
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Accion sugerida

Tomando en cuenta todo lo anterior, se invita a la Reunion a:

a) revisar el Apéndice B a esta nota de estudio, con miras a examinar los términos de
referencia y programa de trabajo del futuro Subgrupo ATM vy los correspondientes
a sus Grupos de Tarea;

b) establecer prioridades y fechas de finalizacion a las tareas asignadas; y

C) de ser el caso, establecer los Grupos de Tarea necesarios para desarrollar las tareas
asignadas que han sido consideradas como mas prioritarias.
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APENDICE A

OBJETIVOS DE DESEMPENO ATM PARA LAS REGIONES CAR Y SAM

OPTIMIZACION DE LA ESTRUCTURA DE RUTAS ATS EN EL ESPACIO

AEREO TERMINAL Y EN RUTA

Beneficios

Medio
ambiente
Eficiencia

reducciones en el consumo de combustible;

capacidad de las aeronaves de conducir el vuelo mas cercano a sus
trayectorias preferidas;

aumentar la capacidad del espacio aéreo;

facilitar la utilizacion de tecnologias avanzadas (e.i., llegadas basadas en
FMS) y herramientas de apoyo de decisiones ATC (e.i., separacion y
secuenciamiento), por lo tanto las mismas aumentan la eficiencia.

Estrategia
Corto plazo (2010)
Medio plazo (2011 - 2015)

TAREA

FECHA

DESCRIPCION INICIO- | ESTADO
FIN

AOM

Espacio aéreo en ruta 2005- 2010

Espacio aéreo terminal

2010
analizar la estructura de rutas ATS en ruta e implantar
todas las mejoras posibles;

implantar todos los requisitos regionales restantes (por
ejem. Rutas RNP 10); y

finalizar la implementacion del WGS-84;

monitorear el avance de la implementacion.

elaborar una estrategia y programa de trabajo para | 2008-
disefiar e implantar una red de rutas troncales que | 2011
conecte los pares de ciudades principales en el espacio
aéreo superior, basado en RNAV/5, tomando en
cuenta la armonizacion interregional;

elaborar una estrategia regional y programa de trabajo
para la implementacion de salidas normalizadas por
instrumentos (SIDs), llegadas normalizadas por
instrumentos (STARS), procedimientos de vuelos por
instrumentos, esperas, aproximacién y procedimientos
relacionados, con base en PBN y particularmente
RNAV/1y 2;y

monitorear el avance de la implementacion

Referencia

GPI/5: navegacion basada en performance, GPI/7: gestion de rutas ATS
dindmicas y flexibles, GPI/8: disefio y gestion en colaboracion del espacio
aereo, GPI1/10: disefio y gestion de area terminal, GPI/11: SID y STAR RNP y
RNAV y GPI1/12: procedimientos de llegada basados en FMS.
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IMPLANTAR APROXIMACIONES RNP

Beneficios

Eficiencia
Seguridad

operacional

mejoras en la capacidad y eficiencia de los aerédromos

mejorar la seguridad operacional de los aer6dromos

Estrategia
(2008 - 2015)

TAREA

DESCRIPCION

FECHA

INICIO- | ESTADO
FIN

AOM

e celaboracion de una estrategia y programa de
trabajo regionales para la implementacion de
aproximaciones RNP en aerédromos donde operen
las aeronaves que pesen 5700 kg o mas, basado en
un plan de transicién por etapas como sigue:

Etapa 1 - Evaluar los procedimientos existentes y

determinar la posibilidad del uso de procedimientos

RNAV

Etapa 2 - Llevar a cabo analisis costo-beneficio y

evaluaciones de la seguridad operacional

Etapa 3 — Usar los patrones de guia vectorial de radar

existentes como base para el disefio de trayectorias

para las llegadas y salidas RNAV

Etapa 4 — evaluar y simular los procedimientos

Etapa 5 — Disefiar procedimientos RNAV

independientes

Etapa 6 —Fase de entrenamiento

Etapa 7 — Publicar los nuevos procedimientos e

implantarlos cumpliendo los ciclos AIRAC

Etapa 8 - Realizar revision operacional

Etapa 9 - Eliminacion de los procedimientos

convencionales

e monitorear el avance de la implementacion

Referencia

GPI/5: navegacion basada en performance, GPI/7: gestion de rutas ATS
dinamicas y flexibles, GPI1/8: disefio y gestion en colaboracion del espacio
aéreo, GPI/10: disefio y gestién de area terminal, GPI/11: SID y STAR RNP
y RNAV y GPI1/12: procedimientos de llegada basados en FMS.

MEJORAS A LA COORDINACION Y COOPERACION CIVIL/MILITAR

Beneficios

Eficiencia

e aumentar la capacidad del espacio aéreo
e permitir una estructura de rutas ATS mas eficiente

e garantizar acciones seguras y eficientes en el caso de interferencias ilicitas
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Continuidad e hacer disponible el espacio aéreo restringido militar mas horas al dia de
manera que las aeronaves puedan volar en sus trayectorias preferidas; y
e mejorar los servicios de blusqueda y salvamento
Estrategia
(2008 y 2012)
FECHA
TAREA DESCRIPCION INICIO- | ESTADO
FIN

AOM e claborar material de orientacion  sobre

coordinacion y cooperacion civil/militar a utilizar
por parte de los Estados/Territorios para elaborar
politicas, procedimientos y normas nacionales;

e establecer cuerpos de coordinacion civil/militar

e hacer arreglos para tener un enlace permanente y
una estrecha cooperacion entre dependencias
civiles ATS y las dependencias apropiadas de
defensa aérea;

e llevar a cabo una revision regional del espacio
aéreo de uso especial;

e celaborar una estrategia y programa de trabajo
regionales para la implementacion del uso flexible
del espacio aéreo a través de un enfoque por fases,
empezando por compartir de manera mas dinamica
el espacio aéreo restringido a la vez que se trabaja
para la integracion total de las actividades de
aviacion civiles y militares en 2012; y

e monitorear el avance de la implementacién

Referencia GPI/1: uso flexible del espacio aéreo.




ATM/COMM/6 - NE/11

-A4-

ALINEAR LA CLASIFICACION DEL ESPACIO AEREO SUPERIOR

Beneficios

Eficiencia .

Continuidad .

mejor utilizacion de comunicacion de enlace de datos;

optimizar el uso de sistemas de procesamiento de datos de planes de
vuelo;

mejorar la coordinacion de gestion del espacio aéreo, las capacidades de
intercambio de mensajes y la utilizacion de técnicas flexibles y dinamicas
de gestion del espacio aéreo;

armonizacion de procesos de coordinacion interregional;

mejora de la interoperabilidad y continuidad (sin costuras) del espacio
aéreo; y

asegurar la prestacion de servicios de control de transito aéreo positivos
para todas las operaciones de aeronaves.

Estrategia
(2008)
FECHA
TAREA DESCRIPCION INICIO- | ESTADO
FIN
AOM o Elaborar una estrategia de implementacion y

programa de trabajo regionales para la
implementacion del espacio aéreo Clase A del
Anexo 11 de la OACI por arriba de FL 195.
identificar a las partes interesadas clave
controladores, pilotos y organizaciones
internacionales relevantes para la coordinacion y
cooperacion sobre los cambios de la nueva
organizacion del espacio aéreo, mediante un
proceso CDM,;

desarrollar una nueva organizacion del espacio
aéreo nacional y sectores de acuerdo a las guias de
ICAO, segln sea necesario;

Coordinar los cambios en documentos regionales y

nacionales;
o Doc 8733, CAR/SAM ANP;
o AIlP,y

o Cartas de acuerdo ATS;
Llevar a cabo mejoras en los sistemas de apoyo en
tierra para la nueva configuracion de la
organizacion del espacio aéreo y sectores, segun
sea necesario;
Publicar el material de regulaciones nacional para
la implementacion de nuevos principios, reglas y
procedimientos que reflejen los cambios en la
organizacion del espacio aéreo.
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e Capacitar a controladores y pilotos en los nuevos
procedimientos, incluyendo todos los usuarios del
espacio aéreo civiles y militares, segin se
requiera;

e monitorear el progreso de implementacion.

Referencia

GPI/4: alineacion de la clasificacion del espacio aéreo.

MEJORAR EL EQUILIBRIO ENTRE DEMANDA Y CAPACIDAD

Beneficios

Medio ambiente

reduccién en esperas inducidas por condiciones meteorolégicas y de transito
gue conducen a una reduccion del consumo de combustible y de emisiones
contaminantes

Eficiencia e corrientes de transito mejoradas y més fluidas;
e predicibilidad mejorada;
e mejora en la gestion de demanda en exceso de servicio en sectores ATC y en
aerddromos;
e eficiencia operacional mejorada;
e capacidad de aeropuertos mejorada;
e capacidad del espacio aéreo mejorada;
Seguridad e gestion de la seguridad operacional mejorada.
operacional
Estrategia
Corto plazo (2008)
FECHA
TAREA DESCRIPCION INICIO- | ESTADO
FIN
CcbB e identificar a las partes interesadas clave (proveedores

y usuarios de servicio ATC, autoridades militares,
autoridades aeroportuarias, operadores de aeronaves y
organizaciones internacionales relevantes) para
coordinacién y cooperacion mediante un proceso
CDM,;

e identificar y analizar problemas de corriente de
transito y elaborar métodos para mejorar la eficiencia
de manera gradual, segin se requiera, mediante
mejoras en:

o0 la organizacion y gestion del espacio aéreo
(AOM) vy estructura de las aerovias (rutas
unidireccionales),

o sistemas de comunicacién, navegacion y
vigilancia,

0 capacidad aeroportuaria

0 capacidad ATS,y

O cartas de acuerdo ATS;
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o definir los elementos comunes de conciencia
situacional;
o visualizaciéon comun de transito,
o visualizacion comun de condiciones
meteoroldgicas (Internet),
o comunicaciones (conferencias telefdnicas, web),

0 metodologia de asesorias diarias por medio de
conferencias telefonicas;
o elaborar métodos para establecer pronosticos de
demanda/capacidad,;
e elaborar una estrategia y programa de trabajo
regionales para la implementacion del servicio ATFM.

Medio plazo (2010)

e desarrollar una estrategia regional para la implantacion
del uso flexible del espacio aéreo (FUA);

0 evaluar los procesos de gestién en el uso del
espacio aéreo;

o mejorar la actual gestion del espacio aéreo
nacional para ajustar cambios dinamicos a los
flujos de trafico en la etapa tactica;

0 introducir mejoras a los sistemas ATS de tierra y
procedimientos asociados para la extension del
FUA con procesos dindmicos de gestion en el uso
del espacio aéreo;

o implantar dindmicamente la sectorizacion ATC a
fin de proporcionar el mejor equilibrio entre
demanda y capacidad que responda en tiempo
real a las situaciones cambiantes en los flujos de
trafico y para acomodar a corto plazo las
trayectorias preferidas de los usuarios;

o definir la informacion electrénica y bases de datos
minimas comunes requeridas para apoyar las
decisiones y sistemas de alerta para una conciencia
situacional interoperable entre las unidades ATFM
centralizadas;

e desarrollar procedimientos regionales para un uso
eficiente y optimo de la capacidad de aerédromo y de
pista;

e desarrollar un manual regional de procedimientos
ATFM para la gestion del equilibrio entre demanda y
capacidad;

e desarrollar una estrategia y marco de referencia para la
implantacion de unidad centralizada ATFM;

e desarrollar  procedimientos  operacionales entre
unidades ATFM centralizadas para el equilibrio entre
demanda y capacidad interregional; v,

o monitorear el progreso de implementacion.
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Referencias

GPI/1: uso flexible del espacio aéreo; GPI/6: gestion de la afluencia del transito
aéreo; GPI/7: gestion dinamica y flexible de rutas ATS; GPI/9: Conciencia
situacional; GPI/13 gestion y disefio de aerddromo; GPI/14: operaciones de pista;
y GPI/16: sistemas de alerta en apoyo a decisiones.

MEJORAR LA COMPRENSION SITUACIONAL ATM

Beneficios

Eficiencia e mejora en la vigilancia de tréfico;

e mejora en la colaboracidn entre tripulacion de vuelo y el sistema ATM,;

e mejora en la toma de decisiones en colaboracion a través de la comparticion de

informacion de datos aeronauticos;

¢ reduccion de la carga de trabajo para pilotos y controladores;

e mejora en la eficiencia operacional;

e mejoraen la capacidad del espacio aéreo;

e mejora en la implantacion con una base rentable;
Seguridad e mejora en los datos electronicos del terreno y los obstaculos en el puesto de
operacional pilotaje:

o reduccion del nimero de accidentes relacionados con el impacto contra el suelo

sin pérdida de control (CFIT); y
e mejora en la gestion de la seguridad operacional.
Estrategia
Corto plazo (2010)
FECHA
TAREA DESCRIPCION INICIO- | ESTADO
FIN
SDM e identificar las partes interesadas

identificar el nivel de automatizacion requerido de
acuerdo con el servicio ATM proporcionado en el
espacio aereo y los aerdédromos internacionales,
valorando:

o0 el disefio de la arquitectura operacional,

O caracteristicas y  atributos para la

interfuncionalidad;

0 bases de datos y software

o FPL,CPL, CNL, DLA, etc.,y

o0 Requerimientos técnicos;
mejorar la comunicacion entre unidades ATS
implantar un sistema de proceso de datos de plan de
vuelo y herramientas para la transmision electronica
implantar programas para la comparticion de datos
radar donde puedan obtenerse beneficios
desarrollar  programas de  instruccion  sobre
comprension de la situacion para pilotos y
controladores
implantar sistemas de vigilancia ATM para la
informacion de la situacion del trénsito vy
procedimientos asociados
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implantar el intercambio de mensajes automatizados
ATS, segun se requiera

o FPL, CPL, CNL, DLA, etc
implantar transferencia radar automatizada, donde este

disponible

implantar avisos terrestres y aéreos electronicos, segin
sea necesario

o prediccion de conflictos

0 proximidad en el terreno

o MSAW

o DAIW

0 Sistema de vigilancia para el movimiento en la
superficie

implantar tecnologias de vigilancia de enlaces de datos
y sus aplicaciones: ADS, CPDLC, AIDC, segun sea
requerido

Mediano plazo (2015)

implantar herramientas de apoyo
adicionales/avanzadas de automatizacién para
incrementar la comparticion de la informacion
aerondutica

o ETMS o similar
Informacion MET
Divulgacion AISINOTAM
Herramientas de vigilancia para identificar los
limites del sector en el espacio aéreo

0 Uso de A-SMGC en aerddromos especificos,

segln sea requerido
implantar tele conferencias con las partes interesadas
ATM

monitorear el desarrollo de la implementacion

(elNelNe]

Referencias

GPI/1: uso flexible del espacio aéreo; GPI/6: gestion de afluencia de transito
aéreo; y GPI/7: gestion dinamica y flexible de rutas ATS; GPI/9: comprension de
la situacion; GPI/13: disefio y gestion de aerédromos; GPI/14: operaciones en la
pista; y GPI/16: apoyo a las decisiones y sistemas de alerta; GP1/17: implantacién
de aplicaciones de enlace de datos; GPI/18: informacion aeronautica; GPI/19:
sistemas meteoroldgicos.
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APENDICE B

TERMINOS DE REFERENCIA Y PROGRAMA DE TRABAJO DEL COMITE ATM

Términos de Referencia

a)

b)

d)

Asistir 'y orientar a los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales de las
Regiones CAR y SAM en la implantacion de programas relacionados con la gestion de la
seguridad operacional ATS.

Identificar, evaluar y dirigir acciones especificas para solucionar las deficiencias en los
campos ATM y SAR.

Estudiar, analizar, proponer y hacer el seguimiento de proyectos que permitan optimizar
la Organizacion y Gestion del Espacio Aéreo (AOM), Servicios de Tréansito Aéreo (ATS),
Organizacion de la Afluencia de Transito (ATFM) y Busqueda y Salvamento (SAR) en
las Regiones CAR y SAM, a fin de cumplir con los Objetivos Estratégicos de la OACI,
teniendo como base las Iniciativas del Plan Mundial (GPI).

Promover y dar seguimiento a la implementacion de los requisitos ATM y SAR y
mantener actualizado el Plan de Navegacion Aérea CAR/SAM con el concepto
operacional global ATM (Doc 9854) y el Plan Global de Navegacion Aérea (Doc 9750);

Analizar el material de orientacion y mantener permanente coordinacion con los cuerpos
auxiliares del GREPECAS a fin de asegurar la implementacion de actividades de
colaboracion para mejorar el ANP CAR/SAM.

Namero

Descripcion de la Tarea Prioridad Fecha
Inicio Fin

ATM-1 — Facilitar material guia para la implementacién de
Programas de Seguridad Operacional ATS

ATM-1.1

Analizar y evaluar las grandes desviaciones de A Permanente N/A
altitud (LHD) de 300 pies 0 mas

ATM-2 — Facilitar mejoras para la provision de los Servicios
Aéreo

de Transito

ATM-2.1

Identificar actividades para la implantacion de B 2005 2009
nuevos servicios meteorolégicos relacionados tanto
a la capacitacién como a la aplicacion de los
nuevos sistemas CNS/ATM.

Nota: Grupo de Tarea conjunto MET/ATM
(Decision 6/24 AERMETSG)

ATM-3 - Facilitar la implementacion de la Navegacion
Basada en la Performance (PBN) - GPI 5, 7, 8, 10, 11, 12, 20

y21
ATM-3.1 | Elaborar un objetivo de performance para la A Fase 1
implantacion de RNAV y RNP, tomando en cuenta
el concepto de navegacion basada en la 2006 2010
performance (PBN) de la OACI. Fase 2
2011 2015
ATM-3.2 | Desarrollar un mapa de ruta PBN para ruta, TMA 'y A 2005 2007

aproximacion
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NUmero Descripcion de la Tarea Prioridad Fecha
Inicio Fin

ATM-3.3 | Optimizar la estructura de rutas ATS en el espacio A 2006 2015
aéreo terminal y en ruta.

ATM-3.4 | Implementar aproximaciones RNP en aer6dromos A 2008 2015
donde operan aeronaves gque pesen 5700 kg 0 mas

ATM-3.5 | Armonizar la implementacion PBN en las Regiones A 2005 2015
CAR y SAM.

ATM-4 - Facilitar la implementacién del uso flexible del

espacio aéreo - GPI 1

ATM-4.1 | Desarrollar un objetivo de performance para la B 2007 2015
implementacion del uso flexible del espacio aéreo
(FUA)

ATM-4.2 | Mejorar la coordinacion y cooperacion civil militar B 2008 2012

ATM-4.3 | Llevar a cabo una revision regional del espacio
aéreo de uso especial

ATM-4.4 | Evaluar los procesos de gestion del uso del espacio B 2008 2015
aéreo;

ATM-4.5 | Mejorar la actual gestién del espacio aéreo nacional B 2008 2015
para ajustar cambios dinamicos en la etapa tactica a
los flujos de trafico.

ATM-4.6 | Mejorar los sistemas de apoyo en tierra y B 2008 2015
procedimientos asociados para los procesos
dindmicos de gestion del espacio aéreo.

ATM-4.7 | Implementar la sectorizacién ATC dinamica a fin B 2008 2015
de proporcionar medidas tacticas de equilibrio
entre demanda y capacidad.

ATM-5 — Facilitar la implementacidn sistema de flujo de

transito aéreo (ATFM) - GP11,6,7, 9, 13, 14, 16

ATM-5.1 | Desarrollar un objetivo de performance para la A 2006 2007
implantacién interregional CAR y SAM del
sistema ATFM armonizado.

ATM-5.2 | Elaborar un concepto operacional ATFM. A 2005 2006

ATM-5.3 | Mejorar las medidas téacticas de equilibrio entre A 2005 2015
demanda y capacidad ATS.

ATM-5.4 | Mejorar gradualmente la capacidad de aer6dromo y A 2005 2015
ATS, capacitacion para pilotos y controladores y
cartas de acuerdo ATS.

ATM-5.5 | Desarrollar un manual regional de procedimientos A 2008 2012
ATFM.

ATM-5.6 | Establecer métodos de pronostico entre demanda y A 2008 2012
capacidad.

ATM-5.7 | Desarrollar procedimientos regionales para un uso A 2008 2012
eficiente y optimo de la capacidad de pista.

ATM-5.8 | Definir los elementos comunes de conciencia A 2008 2015
situacional entre FMUs.

ATM-5.9 | Desarrollar una estrategia y marco de referencia B 2005 2015
para la implantacién de unidades ATFM
centralizadas.

ATM-5.10 | Definir requisitos electronicos y bases de datos B 2010 2015

comunes entre unidades ATFM centralizadas.
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Inicio Fin
ATM-5.11 | Desarrollar acuerdos operacionales entre unidades B 2010 2015
ATFM centralizadas para el equilibrio entre
demanda y capacidad interregional.
ATM-6 — Facilitar mejoras a la conciencia situacional ATM -
GPI11,6,7,9, 13,14, 16,17, 18,19
ATM-6.1 | Desarrollar un objetivo de performance para la En conjunto 2006 2015
implementacion/interface de sistemas con el
automatizados ATM. COMM
CNS
ATM-6.2 | Identificar el nivel de automatizacion requerido A 2006 2010
segln el servicio ATM proporcionado en el espacio
aéreo y aerddromos internacionales.
ATM-6.3 | Mejorar la comunicacion entre unidades ATS A 2006 2010
ATM-6.4 | Implantar un sistema de procesamiento de planes A 2006 2010
de vuelo y herramientas de transmision electronica.
ATM-6.5 | Implantar programas de intercambio de datos radar A 2007 2012
donde puedan obtenerse beneficios.
ATM-6.6 | Implementar sistemas de vigilancia ATM vy A 2007 2012
procedimientos asociados.
ATM-6.7 | Implementar intercambio de mensajes automaticos B 2007 2012
ATS, acorde al AIDC CAR/SAM.
ATM-6.8 | Implementer transferencias radar automatizadas. B 2007 2012
ATM-6.9 | Implementar tecnologias y aplicaciones de B 2007 2012
vigilancia por enlace de datos (ADS, CPDLC,
AIDC).
ATM-6.10 | Implementar teleconferencias entre usuarios ATM B 2007 2015
ATM-6.11 | Implementar herramientas de apoyo de B 2008 2015
automatizacién avanzadas para compartir la
Comparticién de la informacidn aeronautica.
ATM-7 — Facilitar mejoras al sistema de busqueda y
salvamento (SAR)
ATM-7.1 | Desarrollar un programa de garantia de la calidad B 2009 ATMC/7
para los servicios de busqueda y salvamento
(SAR).
Prioridad
A Tareas de alta prioridad con relacion a las cuales debe acelerarse el trabajo.
B Tareas de mediana prioridad, con relacion a las cuales debe iniciarse el trabajo lo
mas pronto posible, pero sin detrimento de las tareas de prioridad A.
C Tareas de menor prioridad, con relacién a las cuales debe iniciarse el trabajo

segun lo permitan el tiempo y los recursos, pero sin detrimento a las tareas de
prioridad Ay B.

Composicion

Argentina, Barbados, Bolivia, Brasil, Chile, Colombia, Costa Rica, Cuba**, Ecuador,
Espafia, Estados Unidos, Francia, Guatemala, Haiti, Jamaica, México, Panama, Paraguay,
Per(, Republica Dominicana, Trinidad y Tobago, Uruguay*, Venezuela, ARINC,
COCESNA, IATA, IFALPA, IFATCA Yy SITA.
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5 * Presidente: Roberto Arca (Uruguay)
** Vicepresidente: Fidel Ara (Cuba)
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APENDICE C
TERMINOS DE REFERENCIA Y PROGRAMA DE TRABAJO
DE LOS GRUPOS DE TAREA DEL COMITE ATM

TERMINOS DE REFERENCIA Y PROGRAMA DE TRABAJO DEL GRUPO DE TAREA DE
NAVEGACION BASADA EN PERFORMANCE (PBN/TF)

1. Términos de referencia

Desarrollar estudios y material de orientacion para la implantacion RNAV y RNP para las fases
de vuelo en ruta, area terminal y aproximacion, considerando el concepto de navegacion basada en la
performance (PBN), acorde a los Objetivos Estratégicos de la OACI y las Iniciativas del Plan Global (GPI)
en esta materia. (GPI1 5, 7, 10, 11, 12, 20 y 21).

2. Programa de trabajo

a) Analizar la aplicacion del GNSS para apoyo en todas las fases de vuelo.

b) Establecer los Requerimientos de Capacitacion.

c) Verificar el estado de implantacion del WGS-84.

d) Seguimiento de la Implantacion PBN para Operaciones en Ruta, TMA y Aproximacion, a fin de
garantizar su armonizacion intra e inter regional, asi como entre los Estados Involucrados

e) Presentar el trabajo desarrollado sobre PBN al Comité ATM.

3. Composicion del Grupo de Tarea

Argentina, Brasil*, Colombia, Costa Rica, Cuba, Ecuador, Estados Unidos, Francia, Haiti,
Panamd, Per(, Republica Dominicana, Trinidad y Tabago, Uruguay, Venezuela, COCESNA, IATA,
IFALPA, IFATCA, y SITA.

4, Relator

Julio César Pereira
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TERMINOS DE REFERENCIA Y PROGRAMA DE TRABAJO DEL GRUPO DE TAREA

SOBRE USO FLEXIBLE DEL ESPACIO AEREO

Términos de referencia

Desarrollar estudios especificos y material de orientacion para la implantacion del Uso Flexible

del Espacio Aéreo que apoyen la implantacion del Plan Regional de Navegacion Aérea CAR/SAM,
atendiendo los Objetivos Estratégicos de la OACI y las Iniciativas del Plan Global en esta materia (GPI 1).

2.

Programa de trabajo

Desarrollar un Modelo de Plan de Accidn para el Uso Flexible de Espacio Aéreo.

Revisar guias de orientacion sobre la aplicacién de procedimientos para el uso flexible del
espacio aéreo.

Desarrollar el modelo de carta de acuerdo entre las dependencias ATS y las dependencias
militares u otros usuarios.

Presentar el trabajo realizado al Comité ATM.

Composicion
TBD
Relator

TBD.
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TERMINOS DE REFERENCIA Y PROGRAMA DE TRABAJO DEL GRUPO DE TAREA
SOBRE ATFM

1. Términos de referencia
Desarrollar estudios especificos y material de orientacion para determinar y preparar el material

de orientacion sobre un Sistema de Gestion de Afluencia de Transito Aéreo (ATFM) para asegurar un
flujo 6ptimo de transito aéreo en las Regiones CAR/SAM.

2. Programa de trabajo

a) Examinar la documentacion de gestion de afluencia de transito aéreo y las politicas establecidas a
nivel mundial;

0)] Examinar los planes regionales ATFM de otras regiones;

c) Examinar los planes nacionales existentes sobre ATFM;

d) En coordinacién con el Grupo de Tarea de Aspectos Institucionales de GREPECAS, considerar
en el desarrollo de todas sus actividades los aspectos institucionales involucrados en un entorno
multinacional,

e) Examinar los aspectos técnicos y operacionales relativos a ATFM,;

1j)] Identificar los requerimientos minimos para implantar ATFM;

9) Definir los principios en que se basara el servicio ATFM CAR/SAM;

h) Evaluar las diferentes alternativas y estrategias que puedan satisfacer la futura gestion de
afluencia de transito aéreo en las Regiones CAR/SAM;

)] Preparar la documentacién necesaria sobre ATFM para las Regiones CAR/SAM,;

)] Armonizar los planes de implantacién ATFM entre las Regiones CAR y SAM, asi como con otras
Regiones de la OACI; y

k) Presentar no mas tarde del Comité/6 la documentacién para su aprobacion.

3. Composicion

Victor Marcelo De Virgilio (Argentina), Bolivia, Brasil, Jesis Sanchez (Chile), Colombia, Edwin
Jiménez (Costa Rica), Fidel Ara (Cuba), EI Salvador, Estados Unidos, Haiti, Jamaica, México,
Panamd, Jaime Contreras (Per(), RepUblica Dominicana, Trinidad y Tobago, Uruguay,
Venezuela, Uriel Urbizo (COCESNA), IATA, Fernando Alvarez (IFALPA) e Alex Figueres
(IFATCA).

4, Relator

Joe Hof.
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TERMINOS DE REFERENCIA Y PROGRAMA DE TRABAJO DEL GRUPO DE
AUTOMATIZACION (AUTOM/TF)

1. Términos de referencia

Llevar a cabo estudios especificos y desarrollar material de orientacion para la implantacién de
sistemas automatizados ATM que apoyen la implantacion del Plan Regional de Navegacion Aérea
CAR/SAM, atendiendo los Objetivos Estratégicos de la OACI y las Iniciativas del Plan Global (GPI) en
esta materia. (GP16,7,9,17, 18y 19).
2. Programa de trabajo

a) Revisar y mantener actualizado el Documentote control de interfaz (ICD) para su uso en las Regiones
CAR/SAM en el corto y mediano plazo.

b) Analizar y preparar propuestas para actualizar la estrategia regional para la implantacion de la
automatizacion ATM en las Regiones CAR/AM de acuerdo al Plan Global de Navegacién Aérea de la
OACI (Doc. 9750) e iniciativas relacionadas.

¢) Revisar y realizar recomendar propuestas en propuestas del RLA/98/003 u otros grupos sub-
regionales pertenecientes a automatizacién ATM.

d) Preparar material general de orientacion que contenga referencia en las funciones de automatizacion
ATM vy sus niveles de mejoria para las dependencias ATS.

e) Desarrollar y documentar un plan de accién que facilite la implantacion de nuevos sistemas
automatizados ATM, asi como la interfase entre sistemas automatizados ATM existentes.

3. Composicion

Arrile Torino (Brasil), José Arturo Garcia Torres (Colombia), Ramén Navarro (Cuba), José Luis
Fernandez Rosario (Republica Dominicana) Roger Prudent (Francia), Marc Paulemon (Haiti), Sergio
Valencia (México), Panam4, Juan de Mata (Espafa), C. Martin Cacioppo (Estados Unidos), José Ramén
Oyuela (COCESNA) e IFATCA.

Nota: Compuesto por expertos ATM y CNS.

4. Relator

Sergio Valencia (México).

-FIN -



