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RESUMEN
Esta nota presenta un resumen de los resultados de las discusiones llevadas a cabo durante la
Décima Reunion del Subgrupo AIS/MAP (AIS/IMAP/SG/10). EI Subgrupo formulé Proyectos de
Conclusion y Proyectos de Decision que requieren la accion de la Reunion GREPECAS/14.
Referencias:

o Informe de la Reunion AIS/MAP/SG/10 (Caracas, Venezuela, 26 de febrero al 02 de marzo
de 2007);

. Doc 8733 - Plan de Navegacion Aérea de Regiones CAR/SAM,;

o Informe de la Reunion GREPECAS/13 (Santiago de Chile, Chile, 14 al 18 de noviembre
del 2005);

. Manual de Procedimientos del GREPECAS.

1. Introduccion

1.1 La Décima Reunién del Subgrupo AIS/MAP (AIS/MAP/10) se realizd en Caracas,
Venezuela del 26 de febrero al 02 de marzo de 2007. La Reunidn cont6 con la participacion de delegados
de 16 Estados y 2 Organizaciones Internacionales, con un total de 47 participantes. El Subgrupo aprobd
un informe que cubria los temas discutidos asi como 6 Proyectos de Conclusién y un Proyecto de
Decision, que se someten a la aprobacién de esta Reunion GREPECAS/14.

2. Examen de la Décima Reunidon del Subgrupo AIS/MAP

2.1 Examen de las acciones tomadas por Organos superiores respecto al Subgrupo
AIS/IMAP

2.1.1 La Reunion revisé la lista de Conclusiones y Decisiones del GREPECAS en las

respectivas areas para mantener actualizada dicha informacién y proponerla a consideracion de esta
Reunién del GREPECAS/14, con respecto a las acciones tomadas por la Comision de Navegacion Aérea
en relacion a los Informes del GREPECAS/12 y GREPECAS/13 y las Conclusiones vigentes en materia
AIS/MAP, dejando como Validas s6lo aquellas que no hayan caducado o que seran motivo de trabajos
posteriores, y/o estén en progreso acciones de los 6rganos auxiliares del Subgrupo.

2.1.2 Se indicd a la Reunién que para los simbolos cartograficos sera indispensable asegurarse



GREPECAS/14 - NE/12
-2-

gue hayan sido armonizados con lo provisto en el Anexo 4, para evitar confusiones con la simbologia de
la OACI en las cartas aeronauticas VFR. Con relacién a este mismo tema se reconocié que hay
dificultades econdmicas para la disponibilidad de informacion en formato digital para la produccion de
cartas escalas 1:1000,000 y 1:500,000, por esta razén es que se busca la cooperacion con el IPGH para
que bajo la directriz de un proyecto de Cooperacién Técnica de la OACI se logren avances en las
Regiones CAR/SAM.

2.1.3 Por otra parte, se trato el tema de los datos electrénicos del terreno y los obstaculos, que
requiere de al menos un seminario de instruccion con la aplicacion de un proyecto especial de ejecucion
(SIP) que ha sido aprobado por el Consejo, pero que se espera efectuar en el segundo semestre de 2007,
ya que no se realiz6 en las fechas planeadas debido a baja participacién de los Estados. Otro punto que
requiere especial atencion por el grado de especializacion y las nuevas responsabilidades asignadas es
sobre la urgente actualizacion del Doc 7192 Parte E-3 en conformidad con los requisitos y objetivos de un
sistema de calidad AIS/MAP en transicion al nuevo concepto AIM y basado en los comentarios de la
ANC. La Reunion consider6 conveniente que la OACI diese efectivo seguimiento a la Recomendacion
4.2/1 (Enmienda al Anexo 1 — Licencia al Personal) de la Reunion Departamental AIS/MAP/98.

2.2 Examen de los informes de los 6rganos auxiliares del Subgrupo AIS/IMAP

2.2.1 Grupo de Tarea Gestién de la Calidad (Reunion QM/TF/2): El Relator del Grupo de
Tarea presento el informe de la Reunion que se realizé en Montevideo, Uruguay, del 14 al 18 de agosto
de 2006 y que conto con la participacion de 13 Estados y COCESNA con un total de 23 participantes. Se
presentaron seis Proyectos de Conclusion. La Secretaria retomé los proyectos de conclusion citados e
indico a la Reunidn la opcidn de consolidarlos en el Proyecto de Conclusién 10/1 (refiérase al Apéndice
A a esta nota de estudio) que expone los alcances de los seis proyectos de conclusion para efectos
précticos.

2.2.2 Por otra parte, la Reunion solicitd al QM/TF la elaboracion de un Plan de
Implementacion de Gestion de la Calidad que se presentaria al Secretario del Subgrupo a mas tardar el 30
de noviembre de 2007, con acciones concretas y tiempos limite, para aplicar en los Estados/Territorios y
Organizaciones Internacionales CAR/SAM que aun no lo hayan hecho. En el Apéndice B se mencionan
los trabajos realizados en materia de calidad e instruccion AIS/MAP en la Reunién del QM/TF/2.

2.2.3 Grupo de Tarea Bases de Datos y Automatizacion AISIMAP (AUTO/TF): Su Grupo
de Trabajo Cartas Aeronduticas OACI/IPGH (MAP-WG) presentd sus trabajos en relacién con el
Proyecto de Cartografia Aerondutica OACI/IPGH y un plan de trabajo que toma en consideracion la
integracion de esfuerzos OACI/IPGH para la produccién de cartografia aeronadutica VFR en los Estados
CAR/SAM sobre el establecimiento de las bases que permitan la produccion de cartografia aeronautica a
partir de la definicién de los datos fundamentales y tematicos organizados en base a normas y estandares
internacionales ISO TC 211 y desarrollo y administracion de bases de datos geograficas comunes.

2.2.4 La Reunion determind que seria necesario formular una nueva conclusion a partir de las
nueve que presentd la Relatora del MAP/TF a fin de concretar las acciones especificas para este proyecto
con el Proyecto de Conclusion 10/2 (refiérase al Apéndice A a esta nota de estudio).

2.25 Grupo de Tarea de Bases de Datos y Automatizacion (AUTO /TF): Este grupo de
tarea no se reuni6 debido a que su Relator ya no siguié en el Area AIS desde fechas muy proximas a la
Reunidn, y no fue posible coordinar ni realizar la reunidn prevista por restricciones presupuestarias de la
mayoria de los Estados involucrados debido a la cercania del fin de afio 2006. No obstante, la Reunion
tomo nota sobre las acciones que respecto a esta materia en particular estan siendo llevadas a cabo por los
Estados CAR/SAM en cumplimiento a lo acordado previamente por el GREPECAS.
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2.3 Examen sobre aspectos de planificacion
2.3.1 La Reunion revisod informacion sobre el concepto AIM que presenta etapas para el

control de la informacién/datos aeronauticos desde el origen, almacenamiento, recuperacion, intercambio
y entrega de informacion aerondutica digital en el contexto de Operaciones de vuelo Puerta a Puerta,
desde una fase de planeacién del vuelo hasta una fase de post vuelo, y tom6 nota del ofrecimiento de
Venezuela que consiste en realizar un Seminario acerca de la Gestion de Informacion Aeronautica (AIM)
en donde los Estados de las Regiones CAR/SAM reciban orientacion acerca de las modificaciones a
incorporarse en los Anexos 4 y 15 y se abra también un foro de discusién que proponga soluciones para
implementar dichos cambios, de acuerdo a las realidades y limitaciones de los Estados de las Regiones
CAR/SAM. Se solicito a la Reunion dar la importancia debida del Seminario AIM, toda vez que el Estado
anfitrion manejaria todos los asuntos de organizacioén para celebrar este evento durante el segundo
semestre de 2007. Se solicité a la OACI el apoyo para la coordinacion y difusién de este importante
evento.

2.3.2 Cuba present6 a la Reunion informacion para la comprensién y aplicacion del Concepto
AIM en los Estados CAR/SAM, indicando que, en los servicios de informacion aeronautica de estas
Regiones, se necesitan largos periodos para la produccidn y distribucion de informacion permanente que
afecta su grado de efectividad, esto como resultado del proceso manual, que es un riesgo en la integridad
de los datos por posibles errores humanos. Por lo que se pidi6 a la Reunidén que tenga en cuenta el
material de referencia presentado por Cuba (Apéndice C), para ser usado como guia en la elaboracion de
acciones estratégicas para implantar el AIM por los Estados CAR/SAM.

2.3.3 Para esto, la Reunién consideré que el Grupo de Tarea Gestion de la Calidad incluya
dentro de sus Términos de Referencia el desarrollo de las tareas necesarias, para un plan de transicion al
concepto AIM en las Regiones CAR/SAM ligado a las actividades del concepto operacional global ATM,
el cual sera presentado a la Secretaria a mas tardar el 16 de noviembre de 2007.

2.3.4 La Reunién evalu6 promover la implantacién de sistemas automatizados en los Servicios
AIS/MAP de las Regiones CAR/SAM, con miras a permitir la representacion electronica, tanto de la
informacion AIP como de las cartas aeronauticas, basados en la necesidad de contar con una plataforma
comun para el procesamiento e intercambio de datos aeronauticos electronicos. La Reunion tomo en
cuenta la necesidad de uso por los Estados de los Sistemas de Informacion Geografica (GIS) en los
Servicios AIS/MAP, el cual contribuira a alcanzar los objetivos propuestos. Se considerd conveniente
adoptar el Proyecto de Conclusién 10/3 (refiérase al Apéndice A a esta nota de estudio).

2.35 De igual manera, la Reunién propuso que el Grupo de Tarea sobre Instruccion AIM
incluya en su programa de trabajo tareas para elaborar especificaciones técnicas para facilitar el uso de los
Sistemas de Informacién Geografica (GIS) en los servicios AIS/MAP y revisar el Programa Regional de
Instruccion AlS-021 CAR/SAM, para incorporar en él la materia sobre los Sistemas GIS.

2.3.6 Evaluaciéon de las acciones que estdn siendo tomadas por los Estados CAR/SAM
para el suministro de datos electrénicos del terreno y los obstaculos: ElI Subgrupo consider6
conveniente que los Estados CAR/SAM se integrasen para desarrollar la produccion de las cartas visuales
aeronauticas, de manera que se cumplan con los requisitos del Anexo 4 y en el Doc. 8733 - Plan de
Navegacion Aérea CAR/SAM en materia de produccion de Cartas Aeronduticas, por lo que la Secretaria
pidié a la Reunion considerar el desarrollo del proyecto OACI/IPGH como una solucién viable y
necesaria. En consideracion de que en los AIP las cartas aeronauticas son elementos fundamentales en la
seguridad de la navegacion aérea, la Reunion aprob6 el Proyecto de Conclusién 10/2 antes citado, que
reemplaza a la Conclusion 13/46 del GREPECAS.
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2.3.7 La Reunién tomd nota de la responsabilidad de los Estados de garantizar el suministro de
Datos Electronicos sobre el Terreno y los Obstaculos, que deberan ademas estar disponibles para ser
utilizados conforme a las areas de aplicacion, tales como todo el territorio del Estado (Area 1), area de
control terminal (Area 2), area del aerodromo/helipuerto (Area 3) y area de operaciones Categoria Il 6 11l
(Area 4). Ademas, los Estados deberian tomar en consideracion que los requisitos técnicos de las Areas 1
y 4 deberian ser satisfechos a partir del 20 de noviembre de 2008, mientras que los requisitos técnicos de
las Areas 2 y 3 deberian ser satisfechos a partir del 18 de noviembre del 2010. Luego de estas
consideraciones, la Reunion a fin de dar efectivo cumplimiento a lo requerido por el Capitulo 10 del
Anexo 15 de la OACI, convino en adoptar el Proyecto de Conclusion 10/7 (refiérase al Apéndice A a
esta nota de estudio), dejando sin efecto la Conclusién 13/44 del GREPECAS.

2.3.8 Consideraciones sobre la aplicacion de los factores humanos en los servicios AIS y
su efecto en la seguridad de las operaciones aéreas: Se reconocid que en los Servicios AISIMAP
existen importantes temas por resolver a fin de lograr pasar exitosamente al concepto AlM, esto se
relaciona con la parte humana, ya que es esta parte la que genera los aciertos, errores, eficiencia o las
deficiencias y se evitan accidentes o bien se propician. Se coment6 que los Factores Humanos son parte
inseparable de los requisitos operacionales y de los requisitos de la calidad de la informacidn/datos
aeronauticos, por lo cual la Reunion considerd que seré a partir de la implementacion de los principios de
Factores Humanos dentro de los servicios AIS/MAP, y de la creacion de las guias que faciliten su
aplicacion en los Estados CAR/SAM, que reduzcan los efectos del error humano en los procesos
AIS/MAP.

2.4 Examen sobre aspectos de implantacion

2.4.1 Estado de implantacion de Bancos de Datos NOTAM: Se tom6 nota de que adn tenian
dificultades algunos Estados/Territorios para cumplir con la implantacion de Bancos de Datos NOTAM.
Asimismo, se consideraron las acciones de seguimiento llevadas a cabo por los Estados pertinentes
respecto a la Conclusion GREPECAS 13/42, respecto al desarrollo de acuerdos entre los Estados para el
establecimiento la responsabilidad en el almacenamiento y la disponibilidad de informacién NOTAM en
las Regiones CAR/SAM, conforme al ofrecimiento hecho tanto por Brasil y Cuba, como por COCESNA,
para apoyar a los Estados que asi lo requirieran en el establecimiento de sus respectivos bancos de datos
NOTAM. Esta iniciativa ha tenido buenos resultados.

2.4.2 Planes de Accién de los Estados CAR/SAM, revision de las acciones adoptadas con
respecto a la solucion de las Deficiencias existentes en las dreas AIS/MAP; y evaluacion sobre las
implicaciones de las deficiencias “U” y su posible re-categorizacién: Se discuti6 acerca de las
deficiencias en AIS/IMAP clasificadas como deficiencias Urgentes “U”, y que a pesar de requerir y recibir
un tratamiento especial por del ASB del GREPECAS, todavia estas se mantenian vigentes por varios
afios, con lo cual se desvirtGa su caracter de urgente y, por lo tanto, se hacia necesario estudiarlas para
determinar su posible re-clasificacion, basados en como las mismas podrian afectar de manera directa y
determinante la seguridad de las operaciones aéreas. La Reunion, tomando en consideracion que la
responsabilidad de clasificacién de las deficiencias estaba en manos de las Oficinas Regionales de la
OACI, convino en la necesidad de dejar a la Secretaria del Subgrupo AIS/MAP con la responsabilidad de
hacer el estudio sobre la re-clasificacion de las deficiencias AIS/IMAP “U”. 1ATA recalco ademés la
necesidad de otorgar una clasificacion de alta prioridad a las deficiencias AIS/MAP, asi como darle un
adecuado nivel de seguimiento a las mismas.

2.4.3 Se considerd la problematica de las deficiencias existentes y se examing el estado actual
de las deficiencias de alta prioridad “A” asi como las deficiencias de prioridad “B” de acuerdo con la
informacion recopilada por las Oficinas Regionales de la OACI y revisadas y actualizadas por los 6rganos
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auxiliares del GREPECAS. En adicion la IATA comentd sobre los informes que las aerolineas envian
solicitando asistencia para resolver problemas de infraestructura que afectan las operaciones de vuelo y la
seguridad operacional.

2.4.4 Acciones para cumplir con los requisitos AIS/MAP de las tablas del ANP/FASID de
CAR/SAM: La Reunién tomd en consideracion que, basado en la Recomendacion 12/5 de la reunién
RAN CAR/SAM/3 sobre la necesidad de que se elabore la tabla sobre los requisitos de disponibilidad de
informacion aerondautica de otros Estados en los aerédromos internacionales de las Regiones CAR/SAM
(Tabla FASID AIlS-4) para su inclusion en el FASID, la Reunion GREPECAS/13, mediante la adopcion
de la Conclusion 13/49 - Aprobacion e Incorporacién en el FASID de la Tabla AlS-4, aprobd el modelo
de Tabla FASID AIlS-4 para su remision a la Comision de Aeronavegacion (ANC), quedando entonces
pendiente el cumplimiento de la segunda parte de la Conclusion 13/49, referida a que los Estados
pertinentes deberian suministrar lo antes posible a las Oficinas Regionales NACC y SAM todos los datos
pertinentes para completar la Tabla FASID AlS-4 para su presentacion a esta Reunion GREPECAS/14.
En consecuencia y considerando la urgente necesidad para la inclusion final de la Tabla AlS-4 en el
FASID, la Reunion convino en adoptar el Proyecto de Conclusion 10/6 (refiérase al Apéndice A a esta
nota de estudio).

25 Revision de los aspectos administrativos del Subgrupo AIS/IMAP

251 La Reunidn considerd la necesidad de desarrollar e implantar una estrategia que garantice
la implantacion gradual del AIM en los Estados/Territorios CAR/SAM, cuyo objetivo sea identificar los
requisitos y componentes de una Gestion de Informacion Aeronautica (AIM) capaz y suficiente, para
apoyar las demandas que la navegacion CNS/ATM exige, tomando en cuenta el alcance de la misma, e
involucrar todas las areas del actual AlS y considerando que cubra todas las fases del vuelo, para plantear
objetivos y acciones estratégicas para la transicion al AIM. Se indic6 que se deben definir los principales
objetivos estratégicos a seguir para lograr una adecuada transicion al AIM.

25.2 Examen de los Términos de Referencia y del Programa de Trabajo del Subgrupo
AIS/MAP y sus Grupos de Tarea: Por considerarse de urgente necesidad, y a fin de adecuar el
Subgrupo AIS/IMAP/SG a los requisitos técnicos y operacionales emergentes, requeridos para hacer frente
a los nuevos retos y responsabilidades en la implantacion del ATM operacional, el CNS/ATM, el GNSS y
el FMS evolucionado, la Reunién consideré necesario y conveniente re-estructurar al Subgrupo
AIS/MAP/SG vy sus 6rganos auxiliares conforme al establecimiento de nuevos Términos de Referencia y
Programas de Trabajo (refiérase al Apéndice G a la NE/19), y re-nombrar el AIS/MAP/SG para
enmarcarlo dentro del entorno conceptual del intercambio electrénico de datos aeronauticos digitales.
Como consecuencia de lo indicado, se acordaron el Proyecto de Decision 10/8 (refiérase al Apéndice A a
esta nota de estudio).

253 Se decidi6 que los Grupos de Tarea deberian mantenerse con pocos integrantes y bajo la
consideracion de que los miembros de los Grupos de preferencia no estén en mas de dos Grupos, para dar
oportunidad a otros Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales participar en conformidad con las
especialidades del personal a incorporarse a dichos Grupos.

2.5.4 Eleccion de Presidente y Vicepresidente del Subgrupo, y Relatores de 6rganos
auxiliares
254.1 La Reunion procedié a la eleccion de Presidente y Vicepresidente del Subgrupo y de

Relatores de drganos auxiliares, de acuerdo a las disposiciones del Manual de Procedimientos del
GREPECAS, y los asistentes a la Reunion eligieron a la Sra. Noemi Carta, Representante de Cuba como
Presidente, y al Sr. Rafael Torres, representante de Venezuela como Vicepresidente.
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254.2 Para los Grupos de Tarea, se procedié de igual manera con los siguientes resultados:
Grupo de Tarea Gestion de la Calidad en la Gestion de la Informacion Aeronautica (AIM/QM/TF)
Relator Sr. Enrique Echarri (Cuba), Grupo de Tarea Instruccién en la Gestién de la Informacion
Aeronautica (AIM/TRAIN/TF): Relatora: Sra. Mery Frontanilla (Bolivia), Grupo de Tarea
Automatizacion en la Gestion de la Informacion Aeronautica (AIM/AUTO/TF): Relator Sr. Raul
Octaviano de Sant’Anna (Brasil), Grupo de Tarea Cartas Aeronauticas Electrénicas en la Gestion de la
Informacion Aerondutica (AIM/e-MAP/TF); Relatora Sra. Viviana Barrientos (Chile).

25.4.3 Cuba expuso su preocupacion relacionada con las incongruencias en la reclamacion de un
cliente y el contenido de un NOTAM emitido por el Banco de Datos de Cuba, mismo que garantiza el
procesamiento automatico de la informacion NOTAM, disefiado bajo las normas y formatos establecidos
por la OACI y cuyos procesos estan certificados bajo un Sistema de Gestion de la Calidad que asegura
que la informacidn aeronautica disponible cumpla con la exactitud, resolucion e integridad requerida. Por
tal motivo la Reunion solicitd a la IATA alertar a sus operadores sobre el uso de NOTAM vy a realizar una
“revision cruzada” de la informacion considerada como sensible generada por medio de NOTAM para
identificar las posibles alteraciones por otros Bancos de Datos existentes, ya sea a niveles regionales o
propios de los operadores, que los pueden conducir a equivocas decisiones en la planificacion y ejecucion
de sus vuelos; y al mismo tiempo la Secretaria tom6 conocimiento del suceso.

25.4.4 Por otra parte se comentaron dos casos mas de esta ocurrencia de alteracion de NOTAM:
Brasil inform6 de un caso entre los meses de septiembre y octubre del 2006, con un pais de Asia.
Asimismo se indico a la Reunion sobre otro caso sucedido con respecto a la documentacion integrada de
Argentina ocurrido en enero de 2007 donde al parecer se hizo uso no autorizado de la informacién
originalmente emitida por el referido Estado. Brasil coment6é que habra que investigar si fue quizas el
mal funcionamiento de algln sistema o bien un virus informatico.

3 Accién Sugerida
3.1 Se invita a la Reunién a:
a) tomar nota de la informacion presentada en esta Nota de Estudio; y
b) aprobar los Proyectos de Conclusién y de Decision que contiene el Apéndice A a

esta Nota de Estudio.
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APENDICE A

PROYECTOS DE CONCLUSION Y DE DECISION PARA APROBACION DEL GREPECAS

PROYECTO DE
CONCLUSION 10/1

REQUISITOS PARA LA IMPLANTACION DE SISTEMAS DE
GESTION DE LA CALIDAD PARA LOS AIS/MAP DE LAS
REGIONES CAR/SAM

Que los Estados y Territorios de las Regiones CAR/SAM, teniendo en cuenta las ventajas
que ofrece la aplicacion normalizada de guias y procedimientos para la implantacion de
sistemas de gestion de la calidad en sus servicios AIS/MAP, adopten y apliquen:

a)

b)

d)

PROYECTO DE
CONCLUSION 10/2

la Parte — 4 del Manual Guia para la Implantacion de un Sistema de Gestion de la
Calidad para los AIS/MAP de las Regiones CAR/SAM; sobre la seleccion,
competencia, formacion y calificacion para el personal del Servicio de
Informacién Aeronautica, tal y como se muestra en el Apéndice A a esta parte
del informe (Refiérase al Adjunto 1 a este Apéndice);

los procedimientos de verificacion y validacion de datos aeronduticos, contenidos
en el Apéndice B a esta parte del informe (Refiérase al Adjunto 2 a este
Apéndice), que seran incorporados al contenido del Manual Guia para la
Implantacion de un Sistema de Gestidn de la calidad en los AIS/MAP;

los Procedimientos para la realizacion de Auditorias de la calidad en las areas
AIS/MAP (ver Apéndice C a esta parte del informe (Refiérase al Adjunto 3 a
este Apéndice)), a fin de garantizar el desarrollo efectivo de este proceso en las
Regiones CAR/SAM, conforme al Manual Guia de Calidad AIS; y

los recursos y mecanismos necesarios para asegurar la conformacion de un
equipo de auditores lideres para asegurar la realizacion de las Auditorias de la
calidad en los servicios AIS/MAP de las Regiones CAR/SAM.

CONSOLIDACION DEL PROYECTO CAR/SAM SOBRE
CARTAS AERONAUTICAS VFR DIGITALES

Que las Oficinas Regionales NACC y SAM de la OACI trabajen en forma coordinada
para el logro del proyecto CAR/SAM sobre Cartas Aeronauticas VFR digitales a mas
tardar para finales de 2008:

a)

b)

con el IPGH, para promover la produccion de cartografia aeronautica digital VFR
sobre una base comun de estandares y procedimientos; y adicionalmente

a través de un proyecto de cooperacion técnica como método de financiamiento
por parte de la OACI.
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PROYECTO DE

CONCLUSION 10/3 ACCIONES PARA EL USO DE SISTEMAS DE INFORMACION
GEOGRAFICA (GIS) EN LOS SERVICIOS AIS/MAP DE LAS
REGIONES CAR/SAM

Que, tomando en cuenta la conveniencia de evolucionar hacia el concepto de
administracion de la informacion aeronautica digital por medios electronicos en las
Regiones CAR/SAM, y que el uso de los sistemas de informacion geogréfica (GIS)
podria contribuir directa y positivamente con estos requerimientos, a mas tardar para
finales de 2008:

a) los Estados y Territorios de las Regiones CAR/SAM consideren la implantacion
de Sistemas de Informacion Geografica (GIS) en los servicios AIS/IMAP, como
soporte automatizado para la presentacion electronica de la informacion AIP y de
las cartas aeronduticas y que tomen las acciones para permitir la instruccion del
personal AIS en el manejo practico de los Sistemas GIS, para facilitar la
implantacion y operacion de estos sistemas en sus servicios AlS; y

b) las Oficina Regionales NACC y SAM tomen las acciones que sean necesarias, a
fin de considerar como parte de los Proyectos Regionales de Cooperacion
Técnica pertinentes, el requerimiento sobre la implantacion de Sistemas de
Informacién Geogréfica (GIS) como soporte automatizado para las actividades
de los Servicios AIS/MAP en las Regiones CAR/SAM en directo apoyo al
CNS/ATM.

PROYECTO DE
CONCLUSION 10/5 INTEGRACION DEL PROCESO DE ASISTENTE DE
AUDITORIAS AIP (AAA) EN LOS AIS CAR/SAM

Que los Estados/Territorios/Organizaciones Internacionales:

a) consideren integrar el AAA que se encuentra para instalacion gratuita en la
pagina web http://www.eurocontrol.int/aim/public/standard_page/tools_aaa.html
en los AIS CAR/SAM para mejorar los procesos de produccion del AIP a través
de la evaluacion y aplicacion del AAA durante un tiempo de forma experimental;

y

b) elaboren el reporte sobre su uso que aparece en el Apéndice a esta parte del
informe (Refiérase al Adjunto 4 a este Apéndice) y lo envien a las Oficinas
Regionales NACC y SAM a mas tardar el 31 de enero de 2008.



PROYECTO DE
CONCLUSION 10/6
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TABLA AlS-4 DEL FASID CAR/SAM

Que, en cumplimiento a la Recomendacion 12/5 de la RAN CAR/SAM/3 y con base en el
trabajo efectuado sobre esta materia, tanto por las Oficinas Regionales NACC y SAM
como por el GREPECAS y por considerar, ademas, que éste es un requisito operacional
para las Regiones CAR/SAM:

a)

b)

c)

PROYECTO DE
CONCLUSION 10/7

los Estados CAR/SAM que aun no lo hayan hecho envien a las Oficinas
Regionales de la OACI la Tabla FASID AIS-4 que aparece en el Apéndice B a
esta parte del informe (Refiérase al Adjunto 5 a este Apéndice) (Tablas
FASID AIS 4A y 4B) debidamente llenada a mas tardar el 31 de julio de 2007;

con esa informacion, las Oficinas Regionales NACC y SAM de la OACI realicen
la propuesta de enmienda para que se incorpore en el contenido del Doc 8733 -
Plan de Navegacion Aérea CAR/SAM, Volumen Il - FASID, la Tabla FASID
AlS-4 - Requerimientos de Documentacion Integrada de Informacion
Aerondutica en los aeropuertos internacionales para presentar a finales de agosto
de 2007;y

las Oficinas Regionales NACC y SAM de la OACI tomen las acciones que sean
necesarias, a fin de asegurar que los Estados CAR/SAM cumplan con mantener
la informacién de la Tabla FASID AlS-4 debidamente actualizada.

CUMPLIMENTO CON LOS SARPS CONTENIDOS EN EL
CAPITULO 10 DEL ANEXO 15 DE LA OACI (DATOS
ELECTRONICOS DEL TERRENO Y OBSTACULOS)

Que los Estados y Territorios de las Regiones CAR y SAM, con miras a garantizar el
suministro de los Datos electrénicos del Terreno y Obstaculos, tomen prontas acciones a

fin de:

a)

b)

incorporar dentro de su planificacion, la implantacion, al més breve plazo, de
todos los procedimientos requeridos para asegurar que los Datos Electrénicos del
Terreno y Obstaculos sean suministrados en el periodo comprendido entre el 20
de noviembre del 2008 (Anexo 15, 10.6.1.1) y el 18 de noviembre del afio 2010
(Anexo 15, 10.6.1.2), respectivamente, conforme a lo establecido;

garantizar el efectivo cumplimiento de lo indicado en el inciso a), mediante el
establecimiento de un equipo de especialistas que se encargue de desarrollar los
estudios técnicos pertinentes sobre esta materia;

poner en ejecucion un plan de accion orientado a la recoleccion de juegos de
datos electronicos del terreno y los obstaculos, para su clasificacion,
almacenamiento y disponibilidad en bases de datos digitales, conforme al
contenido y estructura especificadas en el Apéndice 8 del Anexo 15 de la OACI,

y
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d) asegurar la efectiva disponibilidad de los datos electrénicos del terreno y los
obstaculos respecto al territorio nacional del Estado mediante la coordinacion con
los Institutos Geograficos Nacionales, para contar con Cartas Aeronauticas de
Vuelo Visual (VFR), en formato digital, a las escalas comprendidas entre
1:250,000 y 1:1,000,000, respectivamente.

PROYECTO DE

DECISION 10/8 CAMBIO DE NOMBRE DEL SUBGRUPO AIS/MAP POR
SUBGRUPO GESTION DE LA INFORMACION AERONAUTICA
(AIM)

Para enmarcarlo dentro del entorno conceptual del intercambio electrénico de datos
aeronauticos digitales, se decide cambiar el nombre de Subgrupo AIS/MAP por el de
Subgrupo Gestion de la Informacion Aeronautica (AIM) - (AIM/SG), cuyos términos
de referencia y programa de trabajo aparecen en el Apéndice A a esta parte del informe
(Refiérase al Apéndice G a la NE/19).
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ADJUNTOS 1 A 3 AL APENDICE A

Refiérase a la Décima Reunion Décima Reunién del Subgrupo de los Servicios de Informacion
Aerondutica y Cartas Aeronduticas del GREPECAS (AIS/MAP/SG/10), disponible en la seccion de
GREPECAS de la pagina web de la Oficina Regional SAM de la OACI, siguiendo el siguiente
procedimiento:

Direccion: www.lima.icao.int GREPECAS
Nombre del usuario: carsamrpg
Contrasefa: ccretkode

ADJUNTO 1

Apéndice A a la Cuestion 2 del Informe
Manual Guia para la Implantacién de un Sistema de Gestion de la Calidad para los AIS/MAP de las
Regiones CAR/SAM - Parte 4: Seleccion, Competencia, Formacién y Recalificacidn para el Personal del
Servicio de Informacion Aeronautica

ADJUNTO 2

Apéndice B a la Cuestion 2 del Informe

Programa Regional Normalizado de Instruccién AlS 021-CAR/SAM

ADJUNTO 3

Apéndice C a la Cuestion 2 del Informe
Verificacion y Validacién de Datos Aerondauticos

Nota: Se sugiere imprimir el informe en su totalidad para mejor referencia.


http://www.lima.icao.int/
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ADJUNTO 4 AL APENDICE A

REPORTE SOBRE EL USO DEL ASISTENTE DE AUDITORIA AIP (AAA)

Favor de indicar las respuestas en conformidad con la experiencia obtenida en el empleo de la
herramienta AAA y enviar este formato via correo electronico o fax a las Oficinas Regionales CAR o
SAM de la OACI segln corresponda.

1) ¢ Qué tantos recursos adicionales necesit6 para aplicar la auditoria AIP?

[1 Muchos
[1 Pocos
[ Ninguno

2) ¢Qué tanto apoyo recibid de su Administracion para efectuar la auditoria AIP?

[J Mucho
[1 Poco
[1Ninguno

3) ¢ Qué tanta cooperacidn recibié de las areas involucradas al AIS/MAP en la auditoria AIP?

[1 Mucha
1 Poca
[J Ninguna

4) ¢Qué tan dificil le fue aplicar la auditoria AIP?
[ Mucho

[1 Poco
[J Nada

5) Favor de indicar sus comentarios adicionales, son muy importantes a fin de obtener mas informacion
sobre las dificultades y ventajas del AAA.
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6) Tiempo que le llevé aplicar la auditoria (en semanas):

7) Nombre y cargo del auditor:

8:)Puntaje que obtuvo su auditoria AlP:

9) ¢ Cuantas personas estuvieron involucradas en la auditoria AIP:

10) Nombre del Estados/Territorio:

11) Direccién e-mail del contacto:
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AlS-4-A FROM/DE
CAR SAM
Integrated Aeronautical Information Package 4
TO BE AVAILABLE IN/ _5
i6 i6 R g g g g
Documentacion Integrada de Informacion Q 3 q = g
Aeronautica ) <) g 8 ~| 4 g o 3 :L‘E
ESTARA DISPONIBLE EN E] g . L 3 = 5| 3 & 24 B =
2| H 3 % $ [% é 2| 4 98 g ol & g
d 3| 2 s c| | 2 45 13 3 o 2| & €| @ S
3 9| 4 4 @ = © 42 o 8 4 & g s § 23 3 ©
3294 49 |42 S| 8§ <8 ¢E |8 g dsl 2z 88| gd=|d 4l 48 g 5| 9 s 8 | 2|49
%gme-cccomn: c 'EEEmE S-qu"'gox—'(f‘“q__":ﬂi_ -C‘gngj g ¥ R
_g_cm_CNEEn:-—-—mU59._1::m.9£gx-t:*—w';.‘g"‘.E%E;-;QEmgcﬁm%:EEw
g sl 9 <| 92 3§ olg E| E|lv 5| d | F <) g %l 9| 9 ol § < HEE ) =l § =9 318 = 4 & g <| § ¢
::memmo_oo_._sl__:smostch:?:smmﬁ_:.:.:hoh.cc_u,_:mma.:s:m
4 <l qao|daolgo|Jdao|olyc|ygo|l gz =z 3 z al g on|l d |l H S §q4alodgo|l d w| o o|laa|lao a3 >
City/Aerodrome Use | ICAO
Ciudad/Aer6dromo Uso | Local
Indic.
ARGENTINA
BUENOS AIRES/ RS SABE X
Aeroparque J,
Newberry
BUENOS AIRES/ RG SADD X| X
Dontorcuato
BUENOS RS SAEZ X | X X X X X | X| X | X| X X| X | X
AIRES/Ezeiza Ministro
Pistarini
BUENOS AIRES/San RG SADF X[ X
Fernando
CATARATAS DEL RN SARI X
IGUAZU/M, y D, S&
Carlos Eduardo SA
Krause
COMODORO RS SAVC X
RIVADAVIA/General
Mosconi
CORDOBA/Ing, Aer, RS SACO X| X
Al, Taravela
FORMOSA/Formosa RG SARF X
JUJUY/Gobernador RS SASJ X
Guzman
MAR DEL PLATA/ RG SAZM X
Bgdier, Gral, B, de al &
Colina AS
MENDOZA/EI RS SAME X[ X
Plumerillo
NEUQUEN/Presidente RS SAZN X
Perén
POSADAS/Libertador RN SARP X
Gral. D. José de San S
Martin
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AlS-4-A FROM/DE
CAR SAM
Integrated Aeronautical Information Package 4
TO BE AVAILABLE IN/ _g
i6 i6 A g g g g
Documentacion Integrada de Informacion 2 3 g = g
Aeronautica ) [ g 8 ~ 4 g o 3 E
ESTARA DISPONIBLE EN 5 g . L == Sl 3 4 3| 4 | Y
FlR= 3 33 8 4 < 2| 2 Hsl g o g
g 8| = S AN 1@ o] 4 QL g %Y g
3 9] 4 q c| g & < 42 o 8 4 & g < 23 E ©
39 2¢l g | d2| |s|§ g</s¢c |8 4 |95 S&/43 83295 48 £5/ 9 48 |El73
S8l deElge 9% J2| 25|95 |59l 8|G89 g2 9298 4. |99 483z |& 8§37
E IS g 8 4 | E] 94 8 2 1 sld g § 2 9| d = o| 94 | 9 ¢ = qd gl § 2 4 & N
c-ggc-EE>‘<Z.c_:EEu'gEg:cgéEEEw.E.E>:§§9§%§g%Egg;:@:-:Ec
3238 g8 §o|dé|8lgua|lgalfE g2l dqdaqrlds| 28 a6|galgal el dalyg
City/Aerodrome Use | ICAO
Ciudad/Aerédromo Uso | Local
Indic.
RESISTENCIA/ RN SARE
Resistencia S&
AS
RIO GALLEGOS/Piloto | RS SAWG X
Civil N. Fernandez
RIO GRANDE/Rio RN SAWE X
Grande S&
AS
ROSARIO/Rosario RS SAAR X X
SALTA/Salta RS SASA X[ X
SAN CARLOS DE RN SAZS X[ X X
BARILOCHE/San S&
Carlos de Bariloche AS
TUCUMAN/Tte. RS SANT X X
Benjamin Matienzo
USHUAIA/Malvinas RN SAWH X
Argentinas S&
AS
BOLIVIA
COCHABAMBA/Jorge AS SLCB X[ X | X[ X | X]| X X | X
Wilsterman
LA PAZ/EI Alto RS SLLP X X X[ X | X| X[ X] X X[ X | X X[ X
SANTA CRUZ/Viru RS SLVR X X X[ X | X[ X | X| X X[ X | X X[ X
Viru
TARIJA/Criel Lea RN SLTJ X[ X
Plaza S&
AS
TRINIDAD/Tte. Av. AS SLTR X | X
Jorge Henrich Arauz
BRAZIL
BELEM/ Val de Caes RS SBBE X X X X
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AlS-4-A FROM/DE
CAR SAM
Integrated Aeronautical Information Package g
TO BE AVAILABLE IN/ %
5 5 T g g g q
Documentacion Integrada de Informacion e = & 3 s
Aeronautica © S g 8 ~| 4 g o I s
ESTARA DISPONIBLE EN 3 g . L 3 = 5| 3 g 24 B S
= 3 & 14 4 < 2| 2 H el § o] 4 g
q4 8l ¢ S x| | = 94 o S o g 2| g x| 49 g
3 2 g . q 8 c| g E © " agm'guﬂgqj&a: E - ©
339 8|4 d & S| 8 §<l gFE 8| « 98 2% &8 8| § 5| o 4] 4 8 £ 59 4| o B gl 3
g 3| d E| § ¢l § « S| S|l 35| @ 8 S| 48| 83l ge|lg2 g8 Jc g 8| - g5l 95l 8§ 3 g J N
2o 28 N §ZF S| E|f S| 98|42 §xlg<s|adsl g2 Y5 992 FNelg s g8 98 g€
d €| d ©| @ o/l d ol 3 o| o] 4 ¢ § 5| d 6| @ 9| 9 2| § 5| d | 4 =] 3 g § ol (9ol yY S dacs| d3s| g o
dq <| dqdao|lgdaofdoldgaoa|laoajlyucldoldI o =2 Jz2aldgou|ldrl H> 3 4qaologo|lduwu|lu Olaaladoun|l 3l >
City/Aerodrome Use | ICAO
Ciudad/Aer6dromo Uso | Local
Indic.
BELO HORIZONTE/ RS SBCF
Tancredo Neves Intl.
BOA VISTA/Boa Vista RS SBBV
Intl.
BRASILIA/Brasilia Intl. RS SBBR X
CAMPINAS/Viracopos RS SBKP X| X X
Intl.
CAMPO GRANDE/ RS SBCG X X
Campo Grande Intl.
CORUMBA/Corumba RS SBCR X X
Intl.
CRUZEIRO DO SUL/ RS SBCZ
Cruzeiro do Sul
CUIABA/Marechal RS SBCY
Rondon Int.
CURITIBA/Afonsa RS SBCT X X
Pena Intl.
FLORIANOPOLIS/ RS SBFL
Hercilio Luz Intl.
FORTALEZA/Pino RS SBFz
Martins Intl.
FOZ DO IGUACU/ RS SBFI X X
Cataratas Intl.
MACAPA/Macapa Intl. RS SBMQ X X
MANAUS/Eduardo RS SBEG X X X X X
Gomes Intl.
NATAL/Augusto AS SBNT
Severo Intl.
PONTA PORA/Ponta RS SBPP X
Pora Intl.
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AlS-4-A FROM/DE
CAR SAM
Integrated Aeronautical Information Package 4
TO BE AVAILABLE IN/ _g
i6 i6 A g g g g
Documentacion Integrada de Informacion 2 3 g = g
Aeronautica ) [ g 8 ~ 4 g o 3 E
ESTARA DISPONIBLE EN 5 d . L == IS g 3| 4 | 4
8| 4 < g | g 4% |29 |H2gl8< 3 g
g &l ¢ 9 x| J = 4% Il o ® 2l g ¥ g g
:oaa 9 g c| 94 € < Eﬁm_gu.‘l"&%“ac 3 ©
IR J & | 8|8 92| 9¢5 |8 o S5/l g8¢s| g3y 4l 48 g 5| g d 7 |gl 42
S8l deElge 9% J2| 25|95 |59l 8|G89 g2 9298 4. |99 483z |& 8§37
E IS g 8 4 | E] 94 8 2 1 sld g § 2 9| d = o| 94 | 9 ¢ = qd gl § 2 4 & N
c-ggc-EE>‘<Z.c_:EEu'gEg:cgégEEw.E.E>:§§9§%§gé’Eggch:-:Ec
3238 g8 §o|dé|8lgua|lgalfE g2l dqdaqrlds| 28 a6|galgal el dalyg
City/Aerodrome Use | ICAO
Ciudad/Aer6dromo Uso | Local
Indic.
PORTO ALEGRE/ RS SBPA X X X
Salgado Filho Intl.
RECIFE/Guararapes RS SBRF X X X X | X
Intl.
RIO DE JANEIRO/ RS SBGL X X| X X | X X | X X| X | X| X | X| X
Galeao. Antonio Carlos
Jobim Intl.
SALVADOR/Deputado RS SBSV
Luis Eduardo
Magalhaes Intl.
SANTAREM/Santarém AS SBSN
Intl.
SAO LUIS/Marechal AS SBSL
Cunha Machado Intl.
SAO RS SBGR X| X X | X| X X | X X
PAULO/Guarulhos Intl.
TABATINGA/Tabating RS SBTT X
a Intl.
URUGUALANA/Rube RS SBUG
m Berta Inl.
CHILE
ANTOFAGASTA/Cerro | AS SCFA X| X | X X X
Moreno
ARICA/Chacalluta RS SCAR X| X | X X X
CONCEPCION/Carriel RS SCIE X| X | X X X
Sur
IQUIQUE/Gral. Diego RS | SCDA X
Aracena Intl.
PUERTO MONTT/EI RS SCTE X

Tepual
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AlS-4-A FROM/DE
CAR SAM
Integrated Aeronautical Information Package g
TO BE AVAILABLE IN/ _5
5 5 T g g g q
Documentacion Integrada de Informacién Q 3 g = d
Aeronautica o g g 3 = 4 9 ol 3 s
ESTARA DISPONIBLE EN 3 g a = 3 E o 3 & 8| 4 3
d Bl 2 = gl | 2 qa <l | 2|3 4 8| 8 g & g
Y o| g = 2 8l 9 «| 4 5| | 3| 3 3
d | 4 ol d 4 8 o | B o % 3 2] 82l g8l g3 8§29 9« d 3 > ) s
o g g S g 8|1 &l 8 <% 9 S g 48l gl g 3| Yo 4| o ¢ g5 Y ol & 8 £l 2 8
ag El 9 o] H cczsmg 5| 9 9] 45| & ol M 3] § 8| 9 C g o 585:53 s ¥ R
I o §s| S8 98 9| E|l e g8 48l gl gE A5 gl IS Y9s9g=|Neldc 8¢ 98 4¢<| g ¢
823G 3| d8 95|59l 9gS8|Ts| 8383 88 ds 1|38 5 2=|d3| 43 45 85|35
dq <| dqdao|lgdaofdoldgaoa|laoajlyucldoldI o =2 Jz2aldgou|ldrl H> 3 4qaologo|lduwu|lu Olaaladoun|l 3l >
City/Aerodrome Use | ICAO
Ciudad/Aer6dromo Uso | Local
Indic.
PUNTA AS SCCI X
ARENAS/Pdte. C.
Ibafiez del Campo
SANTIAGO/Arturo RS SCEL X X | X| X | X| X X X X[ X | X X[ X | X| X | X| X | X] X | X[ X
Merino Benitez
COLOMBIA
BARRANQUILLA/ RS SKBQ X X| X | X X X | X| X X X X| X | X| X X X| X | X X| X
Ernesto Cortissoz
CALI/Alfonso Bonilla RS SKCL X X X X | X X X X X
Aragén
CARTAGENA/Rafael RS SKCG X X | X X | X| X X X X | X X X X X
Nufiez
CUCUTA/Camilo Daza RN SKCC X X X X X
S&
AS
LETICIA/Alfredo RN SKLT X[ X | X X X X
Véasquez Cobo S&
AS
RIONEGRO/José RS SKRG X | X X X X X X[ X X X X X
Maria Cérdoba
SAN ANDRES I/ RS SKSP X X | X X | X| X X
Sesquicentenario
SANTAFE DE RS SKBO X X | X X X | X| X X X X X[ X | X| X X X[ X | X X[ X
BOGOTA/ Eldorado
CUBA
HAVANA CITY RS MUHA X X | X[ X [ X] X X [ X]| X | X[ X X | X X X | X[ X | X] X X| X | X X
ECUADOR
GUAYAQUIL/José RS SEGU X | X X X X| X | X| X | X X X X
Joaquin de Olmedo Intl
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AlS-4-A FROM/DE
CAR SAM
Integrated Aeronautical Information Package 4
TO BE AVAILABLE IN/ _g
i6 i6 A g g g g
Documentacion Integrada de Informacion 2 3 g = g
Aeronautica ) [ g 8 ~ 4 g o 3 E
ESTARA DISPONIBLE EN 5 g . L == Sl 3 4 3| 4 | Y
FlR= 3 33 8 4 < 2| 2 Hsl g o g
g 8| = S AN 1@ o] 4 QL g %Y g
3 9] 4 q c| g & < 42 o 8 4 & g < 23 E ©
39 2¢l g | d2| |s|§ g</s¢c |8 4 |95 S&/43 83295 48 £5/ 9 48 |El73
S8l deElge 9% J2| 25|95 |59l 8|G89 g2 9298 4. |99 483z |& 8§37
E IS g 8 4 | E] 94 8 2 1 sld g § 2 9| d = o| 94 | 9 ¢ = qd gl § 2 4 & N
g2 9|95 g 9E|E| A5 &89 <l g% 9% Ew.EE>:§§9§%§ N2 9 3 9 2 9 & § €| § ¢
3238 g8 §o|dé|8lgua|lgalfE g2l dqdaqrlds| 28 a6|galgal el dalyg
City/Aerodrome Use | ICAO
Ciudad/Aerédromo Uso | Local
Indic.
XLATACUNGA/Cotopa | RN SELT
Xi S&
AS
MANTA/Eloy Alfaro RS SEMT
QUITO/Mariscal Sucre | RS SEQU X | X X X X X| X X X X
FRENCH GUYANA
(France)
CAYENNE/ RS SOCA X X X X X X
Rochambeau
GUYANA
TIMEHRI/Cheddi RS SYCJ X X X X | X| X | X| X X X X X
Jagan Intl.
PANAMA
BOCAS DEL TORO/ RG MPBO X X
Bocas del Toro &
AS
CHANGUINOLA/Cap. RG MPCH X X
Manuel Nifio &
AS
DAVID/Enrique Malek RS MPDA X X
PANAMA/Marcos A. RG MPMG X X
Gelabert &
AS
PANAMA/Tocumen RS MPTO X X | X X | X[ X X[ X | X| X | X| X | X[ X X| X | X X X X[ X | X X | X| X X | X X[ X
Intl.
PARAGUAY
ASUNCION/Silvio RS SGAS X | X X X X| X | X| X | X| X X X X| X
Pettirossi
CIUDAD DEL ESTE/ RS SGES X | X X X X| X | X| X | X| X X X X| X
Guarani
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AlS-4-A FROM/DE
CAR SAM
Integrated Aeronautical Information Package g
TO BE AVAILABLE IN/ %
5 5 T g g g q
Documentacion Integrada de Informacion e = & 3 s
Aeronautica © S g 8 ~| 4 g o I s
ESTARA DISPONIBLE EN 3 g . L 3 = 5| 3 g 24 B S
= 3 & 14 4 < 2| 2 H el § o] 4 g
g 8| g ~ x| = 7 @ ol o g 2| g x| 49 g
Eg%wu’ 4 8 c| & 9 E % [ HES-QE'gE@&Q’:m I 5 > ) s
d o 9 2| I 8|8 § & g & Sl g ol 38 d % & 3 ol d 4| 9 g 25 Y9 <l g8 £l 3 S
EJmEmwgm E|l 2l 3 5|l d @ 3-(—cogcuE9,:f:'E-‘§uc g S| o g ol § 5| § o S o N
2o 28 N §ZF S| E|f S| 98|42 §xlg<s|adsl g2 Y5 992 FNelg s g8 98 g€
d €| d ©| @ o/l d ol 3 o| o] 4 ¢ § 5| d 6| @ 9| 9 2| § 5| d | 4 =] 3 g § ol (9ol yY S dacs| d3s| g o
dq <| dqdao|lgdaofdoldgaoa|laoajlyucldoldI o =2 Jz2aldgou|ldrl H> 3 4qaologo|lduwu|lu Olaaladoun|l 3l >
City/Aerodrome Use | ICAO
Ciudad/Aer6dromo Uso | Local
Indic.
PERU
AREQUIPA/Rodriguez | AS SPQU X| X X
Ballon Intl.
CHICLAYO/Cap. José AS SPHI X| X X
Quifiones Gonzalez
CUZCO/Velazco RS SPZO X
Astete
IQUITOS/Cnel. FAP RS SPQT X X
Francisco Secada
Vignetta
LIMA-CALLAO/Jorge RS SPIM X X | X X | X X | X| X X X X| X | X| X | X| X | X| X | X|] X X
Chéavez Intl.
PISCO/Pisco AS SPSO
TACNA/Cnel. FAP RG SPTN X| X X
Carlos Ciriani Santa
Rosa
TRUJILLO/Cap. Carlos | AS SPRU
Martinez de Pinillos
SURINAME
NEW NICKERIE/Maj, AS SMNI
Fernandes
PARAMARIBO/Zorg RG SMZO X X X| X
en Hoop
ZANDERY/Johan Adolf | RS SMJP X| X | X X X X X X X| X
Pengel Intl.
URUGUAY
COLONIA/Internaciona | RG SUCA X X| X X
| de Colonia
MALDONADO/Intl. CC RS SULS X X[ X
Carlos A. Curbelo:
Laguna del Sauce
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Integrated Aeronautical Information Package 4
TO BE AVAILABLE IN/ _g
i6 i6 A g g g g
Documentacion Integrada de Informacion 2 3 g = g
Aeronautica ) [ g 8 ~ 4 g o 3 E
ESTARA DISPONIBLE EN 5 g . L == Sl 3 4 3| 4 | Y
2| A 3 53 D q4 < 2| 2 H 2l §d <o g g
g 8| = S AN 1@ o] 4 QL g %Y g
3 9] 4 q c| g & < 42 o 8 4 & g < 23 E ©
39 2¢l g | d2| |s|§ g</s¢c |8 4 |95 S&/43 83295 48 £5/ 9 48 |El73
2 S| dElS o 9% 2| €| § 5| 9 & 5|l 9 gl 835/ 8 cl¥3l 8892438 o 4 43498 832 R
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238 88§ da|d|die|dd 329|324l de|las| 448 a6/ ddago|ldedgays
City/Aerodrome Use | ICAO
Ciudad/Aer6dromo Uso | Local
Indic.
MONTEVIDEO/ RG SUAA X X[ X X
Aeropuerto Angel S,
Adami Intl.
MONTEVIDEO/Carras RS SUMuU X X X[ X | X[ X | X| X X[ X | X X[ X
co Intl. Gral. Ceséareo
L. Berisco
RIVERA/Cerro Chapeu | RS SURV X X X
Intl.
SALTO/Nueva RG SUSO X X X
Hesperides Intl.
VENEZUELA
BARCELONA/Gral. RN SVBC X X X X X X[ X
José Antonio S
Anzéategui Intl.
CARACAS/Sim6n RS SVMI X X X | X X X | X| X X[ X X X X X X[ X | X| X | X]| X | X] X]| X X
Bolivar Intl. Maiquetia
MARACAIBO/La RS SvMC X X X X X X
Chinita Intl.
MARGARITA/Intl. Del RS SVMG X X X X X X
Caribe Gral. Santiago
Marino
RS SvJc X X X X X X X
PARAGUANA/Josefa
Camejo Intl.
SAN ANTONIO DEL RS SVSA X X[ X X X
TACHIRA/San Antonio
del Tachira Intl.
VALENCIA/Zim RS SVVA X X X X X X X[ X X
Valencia Intl.




- A-ADJ5- 9 -

GREPECAS/14 - NE/12

AlS-4-B

FROM/DE

AFI

ASIA

EUR

PAC

NAM

NAT

Integrated Aeronautical Information
Package
TO BE AVAILABLE IN/

Paquete Integrado de Informacion
Aeronautica
ESTARA DISPONIBLE EN

Angola

Cape Verde

Canary Islands (Spain)

Congo

Cote D’lvoire

Gambia

Ghana

Guinea Rep. of

Guinea-Bissau

Liberia

Mauritania

Morocco

Namibia

Nigeria

Senegal
Sierra Leone
South Africa
Togo

Zaire

Australia

New Zealand
Czech Republik

Austria
Belaium

Denmark

Finland

France

Germanv

Hunaarv

Ireland

Italv

Luxemboura

Netherlands

Poland

Portuaal

Ru

Slovakia

Spain

Switzerland

United Kinadom

Cook Islands

Erench Polvnesia

Canada

United States

Bermuda (UK)

City/
Aerodrome
Ciudad/
Aerédromo

ICAO
Local
Indic.

Use/
Uso

ARGENTINA

BUENOS AIRES/ RS SABE
Aeroparque J,

Newberry

BUENOS AIRES/
Dontorcuato

RG SADD

BUENOS
AIRES/Ezeiza
Ministro Pistarini

RS SAEZ

BUENOS
AIRES/San
Fernando

RG SADF

CATARATAS DEL
IGUAZU/M, y D,
Carlos Eduardo
Krause

RNS &
SA

SARI

COMODORO
RIVADAVIA/
Gral. Mosconi

RS SAVC

CORDOBA/Ing,
Aer, A, Taravela

RS SACO

FORMOSA/
Formosa

RG SARF

JUJUY/ Gob.
Guzman

RS SASJ
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City/
Aerodrome Use/ :_Coﬁg
Ciudad/ Uso Indic
Aerédromo )
MAR DEL PLATA/ RG & SAZM
Bgdier, Gral, B, de AS
al Colina
MENDOZA/EI RS SAME
Plumerillo
NEUQUEN/ RS SAZN
Presidente Perén
POSADAS/ RNS SARP
Libertador Gral. D.
José de San
Martin
RESISTENCIA/ RNS & SARE
Resistencia AS
RIO GALLEGOS/ RS SAWG
Piloto Civil N.
Fernandez
RIO GRANDE/Rio RNS & SAWE
Grande AS
ROSARIO/ RS SAAR
Rosario
SALTA/Salta RS SASA
SAN CARLOS DE RNS & SAZS
BARILOCHE/ AS
San Carlos de
Bariloche
TUCUMAN/ RS SANT
Tte. Benjamin
Matienzo
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City/
Aerodrome Use/ :_Coﬁa?l
Ciudad/ Uso Indic
Aerddromo )
USHUAIA/ RNS & SAWH
Malvinas AS
Argentinas
BOLIVIA
COCHABAMBA/ AS SLCB X
Jorge Wilsterman
LA PAZ/EI Alto RS SLLP X
SANTA CRUZ/ RS RLVR X
Viru Viru
TARIJA/Oriel Lea RNS & SLTJ
Plaza AS
TRINIDAD/Tte. Av. AS SLTR
Jorge Henrich
Arauz
BRAZIL
BELEM/Val de RS SBBE X
Caes
BELO RS SBBV
HORIZONTE/
Tancredo Neves
Intl.
BOA VISTA/Boa RS SBBV
Vista Intl.
BRASILIA/Brasilia RS ABR
Intl.
CAMPINAS/ RS SBKP
Viracopos
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City/
Aerodrome Use/ :_Coﬁg
Ciudad/ Uso Indic
Aerédromo )
CAMPO GRANDE/ RS SBCG
Campo Grande
Intl.
CORUMBA/ RS SBCR
Columba Intl.
CRUZEIRO DO RS SBCZ
SUL/Cruzeiro do
Sul
CUIABA/Marechal RS SBCY
Rondon Intl.
CURITIBA/Afonsa RS SBCT
Pena Intl.
FLORIANOPOLIS/ RS SBFL
Hercilio Luz Intl.
FORTALEZA/Pino RS SBFZ X
Martins Intl.
FOZ DO IGUAZU/ RS SBFI
Cataratas Intl.
MACAPA/Macapa RS SBMQ
Intl.
MANAUS/Eduardo | RS SBEG X
Gomes Intl.
NATAL/Augusto AS SBNT X
Severo Intl.
PONTA PORA/ RS SBPP
Ponta Pora Intl.
PORTO ALEGRE/ RS SBPA
Salgado Filho Intl.
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City/
Aerodrome Use/ :_Coﬁa?l
Ciudad/ Uso Indic
Aerddromo )
RECIFE/ RS SBRF X X X
Guararapes Intl.
RIO DE JANEIRO/ RS SBGL X X X X X| X X X X| X[ X X
Galeao Antonio
Carlos Jobim Intl.
SALVADOR/ Dep. RS SBSV X
Luis Eduardo
Magalhaes Intl.
SANTAREM/ AS SBSN
Santarém Intl.
SAO LUIS/ AS SBSL
Marechal Cunha
Machado Intl.
SAO PAULO/ RS SBGR X X X X X X
Garulhos Intl.
TABATINGA/ RS SBTT
Tabatinga Intl.
URUGUALANA/ RS SBUG
Rubem Berta Intl.
CHILE
ANTOFAGASTA/ AS SCFA
Cerro Moreno
ARICA/Chacalluta RS SCAR
CONCEPCION/ RS SCIE
Carriel Sur
IQUIQUE/Gral. RS RCDA
Diego Aracena Intl.
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City/
Aerodrome Use/ :_Coﬁg
Ciudad/ Uso Indic
Aerédromo )
PUERTO MONTT/ RS SCTE
El Tepual
PUNTA ARENAS/ AS SCCI
Pdte. C. Ibafiez del
Campo
SANTIAGO/Arturo RS SCEL X X| X X X X| X[ X X| X X
Merino Benitez
COLOMBIA
BARRANQUILLA/ RS SKBQ X X X | X
Ernesto Cortissoz
CALI/Alfonso RS SKCL X
Bonilla Aragén
CARTAGENA/ RS SKCG X X X
Rafael Nufiez
CUCUTA/Camilo RNS & SKCC
Daza AS
LETICIA/Alfredo RNS & SKLT
Vasquez Cobo AS
RIONEGRO/José RS SKSP X X
Maria Cérdoba
SAN ANDRES I./ RS SKSP X | X
Sesquicentenario
SANTA FE DE RS SKBO X X X X X X | X
BOGOTA/Eldorado
CUBA
HAVANA CITY RS MUHA X[ X X X| X| X| X X] X X X| X X| X X | X | X
CUBA
HAVANA CITY RS MUHA X X X X| X[ X] X X] X X X X X] X X X X
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City/
Aerodrome Use/ :_Coﬁa?l
Ciudad/ Uso Indic
Aerddromo )
CUBA
HAVANA CITY RS MUHA X[ X X X| X[ X| X X| X X X| X X| X X
ECUADOR
GUAYAQUIL/ RS SEGU X
José Joaquin de
Olmedo Intl
LATACUNGA/ RNS & SELT
Cotopaxi AS
MANTA/Eloy Alfaro RS SEMT
QUITO/Mariscal RS SEQU X
Sucre
FRENCH
GUYANA (France)
CAYENNE/ RS SOCA
Rochambeau
GUYANA
TIMEHRI/Cheddi RS SYCJ X
Jagan Intl.
PANAMA
BOCAS DEL RG & MPBO
TORO/Bocas del AS
Toro
CHANGUINOLA/ RG & MPCH
Cap. Manuel Nifio AS
DAVID/Enrique RS MPDA
Malek
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City/
Aerodrome Use/ :_Coﬁg
Ciudad/ Uso Indic
Aerédromo )
PANAMA/Marcos RG & MPMG X| X X X X X X X X
A. Gelabert AS
PANAMA/ RS MPTO X
Tocumen Intl.
PARAGUAY
ASUNCION/Silvio RS SGAS X X X X
Pettirossi
CIUDAD DEL RS SGES X X X X
ESTE/ Guarani
PERU
AREQUIPA/ AS SPQU
Rodriguez Ball6n
Intl.
CHICLAYO/Cap. AS SPHI
José Quifiénez
Gonzéles
CUZCOl/Velazco RS SPZO
Astete
IQUITOS/Cnel. RS SPQT
FAP Francisco
Secada Vignetta
LIMA-CALLAO/ RS SPIM X X X X X| X[ X
Jorge Chavez
PISCO/Pisco AS SPSO
TACNA/Cnel. FAP RG SPTN
Carlos Ciriani
Santa Rosa
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Paquete Integrado de Informacion
Aeronautica
ESTARA DISPONIBLE EN

Canary Islands (Spain)

Cape Verde
Cote D’lvoire
Guinea Rep. of
Guinea-Bissau
Mauritania
Morocco
Senegal

Sierra Leone
South Africa
New Zealand
Czech Republik
Denmark
Finland

France
Germanv
Luxemboura
Netherlands
Poland
Switzerland
United Kinadom
Cook Islands
French Polvnesia

Hunaarv

Portuaal

Ru
Slovakia
Spain

Angola
Congo
Gambia
Ghana
Liberia
Namibia
Nigeria
Togo
Zaire
Australia
Austria
Belaium
Ireland
ltalv
Canada

City/
Aerodrome Use/
Ciudad/ Uso
Aerédromo

ICAO
Local
Indic.

TRUJILLO/Cap. AS SPRU
Carlos Martinez de
Pinillos

SURINAME

NEW NICKERIE/ AS SMNI
Maj. Fernandes

PARAMARIBO/ RG SMzZO
Zorg en Hoop

ZANDERY/Johan RS SMJP X| X X X X X X X X
Adolf Pengel Intl.

URUGUAY

COLONIA/ RG SUCA
Internacional de
Colonia

MALDONADO!/Intl. RS SULS
CC Carlos A.
Curbelo: Laguna
del Sauce

MONTEVIDEO/ RS SUMU X| X| X X X| X X| X X X| X X X X| X
Carrasco Intl. Gral.
Ceséareo L. Berisco

RIVERA/Cerro RS SURV
Chapeu Intl.

SALTO/Nueva RG SUSO
Hesperides Intl.

NAT

United States
Bermuda (UK)
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Paquete Integrado de Informacion
Aeronautica
ESTARA DISPONIBLE EN

Angola

Cape Verde

Canary Islands (Spain)

Congo

Cote D’lvoire

Gambia

Ghana

Guinea Rep. of

Guinea-Bissau

Liberia

Mauritania

Morocco

Namibia

Nigeria

Senegal

Sierra Leone
South Africa

Togo
Zaire

Australia

New Zealand
Czech Republik

Belaium

Austria

Denmark

Finland

France

Germanv

Hunaarv

Ireland
ltalv

Luxemboura

Netherlands

Poland

Portugal

Ru

Slovakia
Spain

Switzerland

United Kinadom

Caook Islands

French Polvnesia

Canada

United States

Bermuda (UK)

City/
Aerodrome
Ciudad/
Aerédromo

Use/
Uso

ICAO
Local
Indic.

VENEZUELA

BARCELONA/Gral.
José Antonio
Anzoétegui Intl.

RNS

SVBC

CARACAS/Simén
Bolivar Intl.
Maiquetia

RS

SVMI

MARACAIBO/La
Chinita Intl.

RS

SVMC

MARGARITA/Intl.
Del Caribe Gral.
Santiago Marino

RS

SVMG

i RS
PARAGUANA/
Josefa Camejo Intl.

SVJcC

SAN ANTONIO
DEL TACHIRA/
San Antonio del
Tachira Intl.

RS

SVSA

VALENCIA/Zim
Valencia Intl.

RS

SVVA
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APENDICE B

TRABAJOS REALIZADOS, ENTRE OTROS, EN LA SEGUNDA REUNION DEL GRUPO DE
TAREA DE GESTION DE CALIDAD AIS/IMAP

. Elaboracion y revision del Manual Guia para la Implantacion de un Sistema de Gestion
de la Calidad en los AIS/MAP de las Regiones CAR/SAM, Parte 4 — Seleccidn,
Competencia, Formacion y Recalificacion del personal AIS/MAP

. Revision del nuevo Manual de Instruccién AIS de la OACI. Comparacion con el Curso
AIlS/021 CAR/SAM

. Elaboracion y revision de las guias y criterios para el desarrollo del Programa de Estudio
y Mddulos de la segunda generacion del Curso AlS/021 CAR/SAM, en el futuro AlS/024
CAR/SAM

. Revision del Manual Guia de Responsabilidades y Funciones del Especialista AIS/MAP,
para su adecuacion con el nuevo concepto de Gestion de la Informacién Aeronautica
(AIM)

. Elaboracion y revision de los procedimientos regionales para garantizar la calidad y la
integridad de la informacién/datos aeronauticos

° Elaboracion y revision de los Procedimientos y flujos a nivel regional destinados a la
realizacion de Auditorias en las diferentes areas del AIS/MAP
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APENDICE C

MATERIAL DE REFERENCIA PRESENTADO POR CUBA EN LA AIS/IMAP/SG/10

ELEMENTOS DEL AIM PARA LAS REGIONES CAR/SAM

RESUMEN

Este material recopila y pone a la disposicion de la Reunién informacion
esencial para la comprension y aplicacion del Concepto de la Gestion de
Informacién Aeronautica (AIM) en nuestros Estados CAR/SAM.

Referencias:

. Informacién del Congreso Mundial AlS, Madrid, Espafia, junio
2006.
. Notas de Estudio y Notas de Informacion presentadas en

diferentes reuniones de Grupos de trabajo del GREPECAS.

1. Introduccion

1.1 La transicion del Servicio de Informacion Aerondutica a la Gestion de la Informacion
Aeronautica (AIM) es ya un hecho, pero no por eso dejara de requerir grandes esfuerzos e inversiones
para garantizar una adecuada y eficiente transicion.

1.2 En este material de referencia trataremos de acotar los principales elementos a tener en
cuenta para una mejor comprension de este proceso, que sin demora debemos acometer todos los Estados
de las Regiones CAR/SAM en el menor tiempo posible.

1.3 Para la confeccion de esta Nota hemos tenido en cuenta fundamentalmente elementos
aportados a las diferentes reuniones OACI en las que se ha tratado el tema, asi como experiencias de
EUROCONTROL y elementos recopilados durante el Congreso Mundial del AlS.

2. Discusion
2.1 Situacién actual del Servicio de Informacidn Aeronautica. Sus limitaciones.
211 Actualmente en los Servicios de Informacién Aeronautica de nuestras Regiones se

necesitan largos y rigidos periodos de tiempo para la produccion y distribucién de informacion
permanente, lo que dificulta su rapida distribucion y por lo tanto su grado de efectividad.

2.1.2 Asi mismo los NOTAM requieren un periodo de tiempo desde que se solicita su
publicacion por los originadores hasta que se transmite por AFTN, no permitiendo ademas informacién
extensa ni gréafica.
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2.1.3 Todo este procesamiento que se realiza fundamentalmente de forma manual eleva los
riesgos en la integridad del dato por errores humanos.

2.2 Ambiente CNS/ATM

2.2.1 Sin embargo frente a estas limitaciones avanza impetuoso el desarrollo de los Sistemas
CNS/ATM desarrollandose asi el Concepto Operacional ATM, fundamental Concepto que exige y la vez
requiere del apoyo y colaboracion de la informacion aerondutica.

2.2.2 Podemos definir el Concepto Operacional ATM como un Sistema Integrado, Armonizado
e Interfuncional a escala mundial, brindandonos multiples beneficios para la gran comunidad de la
aviacion como son la Interoperabilidad y continuidad “sin costuras”, la utilizacién, gestion e intercambio
de informacion a nivel mundial, la equidad en el acceso al espacio aéreo, se lograra la minima desviacion
de trayectorias y el aumento de la capacidad para funcionar en entornos ricos en informacion, con datos
en tiempo real y todo esto por supuesto acarreara una optimizacion de los servicios.

2.2.3 Dentro de este ambiente CNS/ATM se impone el surgimiento del nuevo concepto del
AIM, nueva nomenclatura con que se designa el procesamiento de la informacién aeronautica.

2.2.4 Los nuevos requerimientos de ATM, RNAV, RNP y de los sistemas de navegacién
automatizados exigen nuevos Requisitos de AIS para asegurar la calidad y distribucion oportuna de la
informacion.

2.25 La funcion tradicional del servicio del AlS se transformara en un servicio de gestion de la
informacidon con obligaciones y responsabilidades cambiantes, el suministro de Informacion Aeronéutica
con la integridad requerida por la ATM no se podra basar por mucho mas tiempo en ambiente impreso,
los Servicios AIS deben migrar rapidamente a medios electrénicos y procesamientos automatizados.

2.2.6 En el entorno ATM global, el AIS pasard a ser uno de los servicios facilitadores mas
valiosos e importantes, asegurando el suministro de informacion aeronautica actualizada y de calidad para
todas las fases del vuelo.

2.2.7 Los datos aeronauticos se intercambiaran en un entorno completamente electrénico y en
red, solo se imprimira aquella informacion que se necesite como referencia o para su memorizacion
temporal o como apoyo de visualizacion a los operadores humanos convirtiéndose la creacion y
aplicacién de una base de datos en piedra angular en el desarrollo de un entorno digital.

2.2.8 Se ha desarrollado por EUROCONTROL una base de datos empleando el modelo
conceptual de informacion aerondutica (AICM) y el modelo de intercambio de datos (AIXM), siendo los
Unicos modelos de intercambio actualmente en uso (AICM/AIXM). Estos modelos y sus mutuas
interfuncionalidades son los modelos que actualmente se sugieren desarrollar para el AIM.

2.2.9 Otro aspecto fundamental en este ambiente es con referencia a la calidad de la informacion
gue sera responsabilidad del ORIGINADOR, aunque de ninguna forma su manipulacién ulterior
comprometerd su calidad.

2.2.10 La informacion/datos aeronduticos debera ser suministrada en tiempo real y debe
gestionarse en forma eficaz para garantizar la calidad de la informacion en apoyo a las operaciones ATM.
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2.2.11 Para la transicion del AIS al AIM en ambiente CNS/ATM es necesario que la OACI
actualice los Anexos 4 y 15 con las nuevas Normas y Métodos sobre suministro, almacenamiento
electrénico, acceso en linea y mantenimiento de informacidn y cartas aeronauticas.

2.3 Estrategia de transicion al AIM

2.3.1 Es necesario desarrollar e implantar una Estrategia que garantice la implantacion gradual
del AIM en cada uno de los Estados CAR/SAM, cuyo objetivo sea identificar importantes requisitos y
componentes de una Gestion de Informacion Aeronautica capaz y suficiente, para soportar las demandas
gue la navegacion CNS/ATM exige.

2.3.2 Al desarrollar esta Estrategia debe tenerse en cuenta el alcance de la misma, e involucrar
todas las areas del AlIS (Publicaciones, NOF y Dependencias AlS de AD) y teniendo en cuenta que cubra
todas las fases del vuelo.

2.3.3 Obijetivos y Acciones estratégicas a desarrollar para la transicion del AIS al AIM.

2.3.3.1 Dentro de la Estrategia deben definirse los principales Objetivos Estratégicos que deben
trazarse para lograr una adecuada transicion al AIM, estos podrian ser:

o Establecer el AIM como el proceso central del ATM

e Asegurar el suministro y la accesibilidad de informacién aeronautica actualizada y de calidad
para todas las fases del vuelo

e Trasladarse desde la publicacion de productos de informacion aeronautica al suministro de
cada dato por individual de cada uno de los elementos de la informacion aerondutica en
formato electrénico

e Adoptar procedimientos, estructuras y contenidos de bases de datos armonizados sobre una
base global en un ambiente de informacion aerondutica completamente digitalizado.

o Definir las actividades de recursos humanos necesarias para asegurar el futuro ambiente AIM.

o Resolver los aspectos de propiedad intelectual, financieros, legales, organizacionales, e
institucionales asociados con el manejo del AIM.

2.3.4 Con el fin de lograr estos Objetivos Estratégicos se hace necesario llevar a cabo acciones
estratégicas que nos lo permitan, tales como:

o Mantener y mejorar el Sistema de Gestién de la Calidad implantado y certificado en el Servicio
AIS vy lograr insertarlo dentro del SMS (Sistema de la Gestién de la Seguridad Operacional)
aplicable al AIS en funcion del ATM.

e Planificacion y desarrollo de la AIP electronica.

e Revisar el concepto actual de NOTAM, debido a que el AIM permitira acceso automatico a las
bases de datos.

e Estudiar, planificar y gestionar la disponibilidad en formato digital de datos sobre el terreno y
obstaculos, asi como cartas aerondauticas electronicas y bases de datos cartograficas.

o Definir el alcance, naturaleza y métodos de presentacion de la Informacion aerondutica teniendo
en cuenta modificaciones y nuevos requisitos.

o Diversificar y ampliar los medios del acceso para auto-briefing de la Informacion Aeronautica.
Planificacion y ejecucion de capacitacion de transicion al AIM paralelamente ejecutar
capacitacion del servicio tradicional AlS mientras ambos coexistan en paralelo.
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e Promover el otorgamiento de licencia al personal AlS y ejecutar estudio y aplicacién de requisitos
para la contratacion de nuevo personal.

e Proyectar una estructura arménica del Servicio AIS en ambiente AIM asi como el enlace con
otras especialidades dentro de la ATM.

e Proponer adoptar el desarrollo ampliado de AIXM y AICM para la adopcion de una base de datos
global

o |dentificar la necesidad de enmienda de los SARPS OACI, como el requisito para lograr los
objetivos y que progresen a través de la maquinaria de la OACI.

-FIN -
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