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RESUMEN

Un sistema ATM mundial se describe como un sistema de alcance
global que permite lograr interfuncionalidad sin limites perceptibles
entre las distintas regiones del todo el mundo, para todos los usuarios
durante todas las fases del vuelo, y que cumpla con los niveles de
seguridad operacional correspondientes, permitiendo con esto,
operaciones regulares econdmicas y efectivas, sustentable con el
ambiente y enmarcadas dentro de los requisitos de seguridad a la
aviacion. La OACI esta coordinando los esfuerzos necesarios para el
logro de dicha interfuncionalidad, para esto se esta centrando en el
concepto operacional de ATM mundial con una vision rectora y en el
Plan Mundial de Navegacion Aérea como documento base de la
transicion correspondiente. Para su logro el Plan Mundial se ha
reestructurado, revisado y esta en tramite de implementacion su segunda
Enmienda, para esto se apoyara con los instrumentos de planificacion
pertinentes para asistir a los Estados, Grupos Regionales de
Planificacion y Proveedores de Servicios de Navegacion Aérea.

Referencias:

. Plan Mundial de Navegacion Aérea para los sistemas CNS/ATM
(Doc 9750)

. Propuesta de Enmienda Doc 9750 (Carta a los Estados AN
13/54-06/15 de 24 de Febrero de 2006

. Comision de Navegacion Aérea AN WP 8158, 05/10/06

1. Introduccion
1.1 Evolucion hacia las iniciativas del Plan Mundial

La OACI ha distribuido un Proyecto de enmienda mundial del Plan Mundial de
Navegacion Aérea para los Sistemas CNS/ATM (Doc 9750). Un cambio importante que se puede
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observar en este documento, el cual fuera publicado por primera vez en el afio 1993, se refiere a la
definicion de un Hoja de Ruta, esto medida complementaria a la 112 Conferencia de Navegacion Aérea
de la OACI (2003). El Plan Mundial revisado describe una estrategia para lograr en el corto y mediano
plazo ventajas en la gestibn ATM sobre la base de las capacidades disponibles y previstas de las
aeronaves e infraestructura ATM.

2. Consideraciones generales al Plan Mundial

2.1 El Plan Mundial se centra en una perspectiva de mejoras operacionales y técnicas que
proporcionan beneficios a los explotadores de aeronaves en el corto y mediano plazo. Las iniciativas de
largo plazo, necesarias para orientar la evolucidén hacia un sistema Gestion de Transito Aéreo (ATM)
mundial tal como el previsto en el concepto operacional, se afiadiran al Plan Mundial a medida que se
vayan disefiando, planificando, desarrollando y aprobando.

2.2 La 22 enmienda al Plan Mundial se concentra en los esfuerzos tendientes a mantener una
harmonizacion mundial coherente y a mejorar la eficiencia de la implantacion basadndose en las
capacidades de la infraestructura existentes y la implantacion regional satisfactoria de los Sistemas
CNS/ATM a corto y mediano plazo.

2.3 Esta 2% enmienda cuenta con Utiles de planificacion que toman diversos formatos; entre
éstos se cuentan las aplicaciones informaticas, la documentacién para la planificacién, los formularios de
notificacion a través del sitio web, y herramientas de gestion de proyectos. En relacion a la planificacion
de actividades, las iniciativas del Plan Mundial se elaboraron al unisono con el proceso de planificacion
de actividades de la OACI, y por lo tanto reflejan las actividades claves y las tareas criticas relacionadas
con los objetivos estratégicos de la OACI para el periodo 2005-2010.

2.4 En definitiva la 2% enmienda facilitara la planificacién y ejecucion de estas novedades a
través de métodos nuevos e innovadores. El conjunto de iniciativas asegurard que las oportunidades
disponibles a corto y mediano plazo se exploten plenamente, mientras los Utiles de planificacion
proporcionaran orientacion sobre las actividades preparatorias y servirdn como base para establecer
objetivos de performance y plazos de ejecucion.

25 En el Apéndice A de la presente Nota de Estudio se detalla el marco conceptual y de
desarrollo del Plan Mundial de Navegacion Aérea de la OACI.

3. Discusién

3.1 Como se ha podido constatar en la lectura de los puntos precedentes, la gestién de cada
uno de los procesos que tiene lugar en la administracion del lado aire esta variando sustancialmente,
principalmente en cuanto a que cada uno de los implicados, ya sea a nivel corporativo o individual sus
funciones, responsabilidades y decisiones se debe visualizar, analizar y tomar desde una perspectiva
sistémica. De hecho la practica del USOAP se sustenta en dicha vision.

3.2 La presente Nota cubre contenidos cuyos alcances afectan tanto al sistema aeronautico
mundial, regional como local, por lo tanto, al interior de nuestro Subgrupo se debe estudiar cada uno de
los detalles del Plan Mundial y como las materias del ambito AGA se insertan en la dinamica de dicho
Plan.

4. Accidn sugerida

4.1 La Reunion invita a tomar nota, revisar y comentar la presente nota de estudio.
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APENDICE A
Componentes del Concepto Operacional de la Gestion del Lado Aire (ATM)

El sistema ATM como componente central se basa fundamentalmente en el suministro de
servicios integrados e interdependientes entre si. Los componentes individuales se
demuestran en la Figura 1.
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Figura 1 — Componentes individuales del Sistema ATM
Descripcidn sucinta de cada uno de los componentes:
Operaciones de Aerddromos (AO)

Como parte integral del Sistema ATM, el operador de aer6dromos debe proporcionar la
infraestructura terrestre necesaria, incluidos, entre otros elementos, pistas, calles de
rodaje, ayudas visuales precisas para los movimientos en la superficie, asegurando con
esto un escenario seguro para las operaciones aéreas y también elevar al maximo la
capacidad del aer6dromo en cualquier condicién meteorolégica.

Organizacion y gestion del espacio aéreo (AOM)

En la organizacion del espacio aéreo, se estableceran estructuras del espacio aéreo para
dar cabida a los distintos tipos de actividades aéreas, voliumenes de transito y diversos
niveles de servicios. La gestion del espacio aéreo es el proceso por el cual se seleccionan
y se aplican las diversas opciones del espacio aéreo para satisfacer las necesidades de la
comunidad ATM.



AGA/AOP/SG/5

NE/19

2.1

2.2

-A2 -

Equilibrio entre demanda y capacidad (DCB)

Para establecer un equilibrio entre demanda y capacidad, se evaluaran estratégicamente
las corrientes de transito y las capacidades de los aerédromos de todo el sistema para que
los usuarios del espacio aéreo puedan determinar cuando, donde, y como realizar sus
operaciones, al mismo tiempo que se mitigan las necesidades en conflicto respecto del
espacio aéreo y de la capacidad de los aerédromos.

Sincronizacion del transito (TS)
Se refiere al establecimiento y mantenimiento tacticos de una circulacion segura,
ordenada y eficiente del transito aéreo.

Operaciones usuarios del espacio aéreo (AUO)
Esta componente estd relacionada con los aspectos de las operaciones de vuelo
relacionado con la ATM.

Gestion de conflictos (CM)

Este tipo de gestion constara de tres etapas: gestion estratégica de conflictos mediante la
organizacion y gestion del espacio aéreo, el equilibrio entre la demanda y capacidad y la
sincronizacion del transito; suministro de separacion y sistemas anticolision.

Gestion y provision de ATM (ATMSDM)
Esta funcionara de puerta a puerta para todas las fases del vuelo y a través de todos los
proveedores de servicios sin limites perceptibles entre ellos.

DESARROLLO

Proceso de Planificacion

La base para el desarrollo de un sistema de ATM mundial consiste en una estructura
acordada de areas ATM homogéneas y corrientes de transito o areas de encaminamiento
principales. Esas areas y corrientes redinen los diversos elementos de la infraestructura
aerondautica de todo el mundo en un sistema mundial. Un area de ATM homogénea es un
espacio aéreo con un interés comun, basado en caracteristicas similares de densidad de
transito, complejidad, requerimientos de infraestructura del sistema de navegacion aérea
u otras areas especificadas, en el que un plan detallado comun fomentara la aplicacion de
sistemas de ATM interfuncionales. Una corriente principal de trénsito es una
concentracién de volimenes significativos de transito aéreo en la misma trayectoria o en
trayectorias de vuelos cercanas. Estas corrientes pueden atravesar varias ATM
homogéneas con caracteristicas distintas.

Programa de Trabajo

Una vez identificadas las areas ATM homogéneas y las corrientes principales de transito,
tareas en la que todas las regiones ya han logrado avances significativos, los encargados
de planificacién deberian realizar un estudio de poblacion de las aeronaves actual y
prevista y de sus capacidades, de las cifras relativas al transito previsto y de la
infraestructura de ATM, incluida la disponibilidad y los requerimientos de recursos
humanos, entre otros elementos. El analisis de los datos reunidos deberia permitir
identificar “brechas” en la performance. Las iniciativas del Plan mundial se evaluarian
luego con relacion a esas brechas para identificar aquellas que proporcionarian de manera
mas apropiada las mejoras operacionales necesarias para cumplir con los objetivos de
performance.
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El proceso continuaria con el desarrollo de distintas opciones para la ejecucion de
iniciativas, un andlisis de costo-beneficio de esas diferentes opciones y el desarrollo preliminar de los
requerimientos auxiliares en materia de infraestructura. Como pasos adicionales, se incluirian la
elaboracion de planes de ejecucion y perfiles de financiamiento, un analisis mas en profundidad de los
requerimientos de personal para dar apoyo a las iniciativas identificadas, seguidos de costo—beneficio
adicionales. Por ultimo, se elaborarian o enmendarian los planes de ejecucidén nacional y regional
basandose en las iniciativas seleccionadas. Los instrumentos de planificacion ayudaran a los respectivos
encargados a llevar a cabo los pasos sefialados.
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Figura 2. Diagrama de Flujo de Planificacion

2.2.1 El proceso de planificacién descrito se basa en el modelo de planificacion que ya figuraba
en la version anterior del Plan mundial y que sirvié como paso en la evolucion hacia un sistema de ATM
mundial.
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2.3 Iniciativas del Plan Mundial (GPI)
En los puntos siguientes, se describen cada iniciativa, su alcance y su objetivo de ATM.
Respecto de las Estrategias asociadas a cada iniciativa se puede ver en detalle en la Carta
a los Estados AN 13/54-06/15 de 24 de Febrero de 2006. En la presente Nota de Trabajo
solo se describiran aquellas iniciativas correspondientes al ambito de aerédromo.
2.3.1 Integracién de iniciativas
La integracion es uno de los objetivos del sistema ATM mundial, a modo de ejemplo
seria un logro importante la plena integracién de la gestion del transito de llegada, salida
y de superficie. Se logra con esto beneficios mediante la creacién de una afluencia
optimizada del transito aéreo desde el comienzo del descenso hasta la cima de la subida,
incluido el paso por el aerédromo. Se podria eliminar eficazmente de esta manera la
espera en tierra y en vuelo, con lo que se lograria un uso optimizado del espacio aéreo, el
sistema de pistas y las instalaciones terrestres. Para lograr esto seria necesario poner en
ejecucion varias iniciativas, o varias partes de distintas iniciativas, incluidos sistemas de
apoyo a la toma de decisiones, la navegacion basada en la performance, el disefio y la
gestion del espacio aéreo en colaboracion, asi como el disefio y la gestion del area
Terminal y de los aer6dromos.
2.3.2 Se presentan las iniciativas del Plan mundial (GPI) y sus relaciones con los grupos
principales en el Cuadro 1.
Cuadro 1 - Iniciativas del Plan Mundial y sus relaciones con los grupos principales
Nro. GPI En ruta Area Aerédromo | Infraestructura | Componentes
Terminal auxiliar Relacionados con el
Concepto Operacional
GPI-1 Uso flexible espacio aéreo (EA) X X AOM,. AOU
GPI-2 Minimos separacion vertical reducidas X AOM, CM
GPI-3 Armonizacion sistemas niveles X AOM, CM, AUO
GPI-4 Uniformidad clasificaciones EA superior X AOM, CM, AUO
GPI-5 Navegacion basada performance X X X AOM, AO, TS, CM,
AUO
GPI-6 Gestidn afluencia transito aéreo X X X AOM, AO, DCB, TS,
CM, AUO
GPI-7 Gestién dinamica y flexible rutas ATS X X AOM, AUO
GPI-8 Disefio y gestion EA en colaboracion X X AOM, AUO
GPI-9 Conciencia situacion X X X AO, TS, CM, AUO
GPI-10 | Disefio y gestion area Terminal X AOM, AO, TS, CM.
AUO
GPI-11 | SIDy STAR con RNP y RNAV X AOM, AO, TS, CM,
AUO
GPI-12 | Procedimientos llegada FMS X AOM, AO, TS, CM.
AUO
GPI-13 | Disefio y gestion AD X AO, CM, AUO
GPI-14 | Operaciones Pista X AO, TS, CM, AUO
GPI-15 | Mantener capacidad operaciones en  condiciones X X AO, CM, AUO
IMC/VMC
GPI-16 | Sistema apoyo toma decisiones X X X DCB; TS, CM, AUO
GPI-17 | Implantacion aplicaciones enlace datos X X X DCB, AO, TS, CM,
AUO, ATMSDM
GPI-18 | AIS X X X AOM, DCB, AO, TS,
CM, AUO, ATMSDM
GPI-19 | Sistemas MET X X X AOM, DCB, AO, AUO,
GPI-20 | WGS-84 X X X AO, CM, AUO
GPI-21 | Sistemas de Navegacion X X X AQ, TS, CM. AUO
GPI-22 | Infraestructura redes COM X X X AO, TS, CM, AUO
GPI-23 | Radioespectro aeronautico X X X AO, TS, CM, AUO,
ATMSDM
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Iniciativas Plan Mundial (GPI) en el &mbito AGA

GPI-5 Navegacidon basada en la performance

Alcance: Incorporacién de capacidades avanzadas de navegacion de aeronaves en la
infraestructura de navegacion aérea.

Componentes del concepto operacional conexos: AOM, AO, TS, CM. AUO.

GPI-6 Gestion de la afluencia del transito aéreo

Alcance: Aplicacion de medidas estratégicas, tacticas y pretacticas destinadas a organizar
y manejar las corrientes de transito de manera tal que la totalidad del transito que sea
preciso organizar en cualquier momento o cualquier espacio aéreo o aer6dromos sea
compatible con la capacidad del sistema de ATM.

Componentes del concepto operacional conexos: AOM, AO, DCB, TS, CM. AUO.

GP1 9 Conciencia situacional

Alcance: Implantacién operacional de la vigilancia basada en el enlace de datos. La
utilizacion de equipos para que pueda verse la informacion de transito en las aeronaves en
apoyo de la prediccion de conflictos y la colaboracién entre la tripulacion de vuelo y el
sistema de ATM. Mejorar la conciencia situacional en el puesto de pilotaje mediante el
suministro de datos electrdnicos de calidad relativos al terreno y los obstaculos.
Componentes del concepto operacional conexos: AO, TS, CM. AUO.

GP1-13 Disefio y gestion de aerédromos

Alcance: La implementacion de estrategias de gestion y disefio para mejorar la utilizacion
del &rea de movimiento.

Componentes del concepto operacional conexos: AO, CM. AUO.

GPI-14 Operacion de pista
Alcance: Reduccion de los tiempos de ocupacién de pista.
Componentes del concepto operacional conexos: AO, TS, CM. AUO.

GPI-15 Mantener la misma capacidad de operaciones en condiciones IMC y VMC
Alcance: Mejorar la capacidad de las aeronaves de realizar maniobras en la superficie del
aerédromo en condiciones meteoroldgicas adversas.

Componentes del concepto operacional conexos: AO, CM. AUO.

GPI-16 Sistemas de apoyo a la adopcién de decisiones y sistemas de alertas

Alcance: Utilizacién de instrumentos de apoyo a la adopcion de decisiones para asistir a
los controladores de transito aéreo y a los pilotos en la deteccion y resolucion de
conflictos de transito aéreo y para mejorar la afluencia de transito.

Componentes del concepto operacional conexos: DCB, TS, CM. AUO.

GPI1-17 Implantacion de las aplicaciones de enlaces de datos
Alcance: Aumento de la aplicacion de enlace de datos.
Componentes del concepto operacional conexos: DCB, AO, TS, CM. AUO, ATMSDM.

GPI-18 Informacion aeronautica
Alcance: Proporcionar informacién electronica de calidad asegurada en tiempo real
(informacion aeronautica, relativa al terreno y obstaculos)
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Componentes del concepto operacional conexos: AOM, DCB, AO, TS, CM. AUOQ,
ATMSDM.

GPI-19 Sistemas meteoroldgico

Alcance: Mejorar la disponibilidad de informacion meteoroldgica en apoyo de un sistema
de ATM mundial sin limites perceptibles entre sus componentes.

Componentes del concepto operacional conexos: AOM, DCB, AO, AUO.

GPI-20 WGS-84
Alcance: La implantacion del WGS-84 por parte de todos los Estados.
Componentes del concepto operacional conexos: AO, TS, CM. AUO.

GPI-21 Sistemas de Navegacién

Alcance: Permitir la introduccion y evolucién de la navegacion basada en la performance
con el apoyo de una sélida infraestructura de navegacion que proporciona una capacidad
de posicionamiento mundial preciso, fiable y sin limites perceptibles.

Componentes del concepto operacional conexos: AO, TS, CM. AUO.

GPI-22 Infraestructura de redes de comunicacion

Alcance: Evolucioén de la infraestructura de comunicaciones aeronauticas moviles y fijas,
de modo que pueda aplicarse para las comunicaciones de voz y datos, de modo que se
adapte a las nuevas funciones y proporcione la capacidad y calidad del servicio
adecuadas para prestar apoyo a los requerimientos ATS.

Componentes del concepto operacional conexos: AO, TS, CM. AUO.

GP1-23 Radioespectro aeronautico

Alcance: Disponibilidad oportuna y continua del radioespectro adecuado a escala
mundial para prestar servicios de navegacién aérea viables (de comunicaciones,
navegacion y vigilancia).

Componentes del concepto operacional conexos: AO, TS, CM. AUO, ATMSDM.

-FIN -



