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RESUMEN

Esta Nota de Estudio presenta una reestructuracion de las tareas del
Grupo de Tarea MET/ATM/OP sobre MET en el concepto CNS/ATM
en funcién a objetivos de desempefio ATM acorde con las nuevas
iniciativas del plan mundial (GPI) de la OACI.

Referencias

e Segunda Enmienda del Plan mundial de navegacion aérea para los
sistemas CNS/ATM (Doc 9750); e

e Informe de la Quinta Reunion de Todos los Grupos de Planificacion
e Implementacion (ALLPIRG/5) (Montreal, Canada, 23 - 24 de

marzo de 2006).
1. Introduccion
11 La Segunda Enmienda del Plan mundial de navegacion aérea para los sistemas

CNS/ATM (Doc 9750), que se titulard Plan Mundial de Navegacion Aérea (Plan Global), incluye las
iniciativas de planificacion mundial (GPI) que fueron elaboradas por la Comisién de Aeronavegacion
basado en una hoja de ruta cuyo objetivo era proporcionar beneficios en el corto y mediano plazo a la
comunidad ATM, aprovechando las capacidades actualmente disponibles y la infraestructura y tecnologia
ATC.

2. Analisis

2.1 Si bien la reunion revisara los resultados de las tareas desarrolladas por el Grupo de Tarea
MET/ATM/OP sobre MET en el concepto CNS/ATM, se necesario que el Subgrupo tome nota que la
Quinta Reunidn de Todos los Grupos de Planificacion e Implementacién de la OACI (ALLPIRG/5) que
se celebrd en Montreal, Canadé, del 23 al 24 de marzo de 2006, a la luz de las realidades presupuestarias
y del nuevo proceso de planificacion de negocios de la OACI, concord6 que todo el trabajo futuro de los
Grupos Regionales de Planificacion e Implementacion (PIRG) deberia justificarse y basarse en objetivos
de desempefio claramente establecidos que apoyen los Objetivos Estratégicos de la OACI. Ademas, todos
los términos de referencia de los PIRG se estan revisando para asegurar que los recursos sean dirigidos de
manera mas apropiada y todo el trabajo, incluyendo el de la Secretaria, se apoye en el plan de negocios.
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Los métodos para informar sobre el trabajo de los PIRG a la Comision y al Consejo también estan siendo
revisados para asegurar que el avance sea medido contra fechas limite y para asegurar que los objetivos
de desempefio sean cumplidos.

2.2 En este contexto, dicha Reunién ALLPIRG/5 acordé Conclusion 5/2 segun lo siguiente:

Que, reconociendo que continda la evolucion desde un enfoque basado en sistemas hacia
uno basado en el desempefio en cuanto a la planificacion e implementacion de la
infraestructura de navegacion aérea, los grupos regionales de planificacion:

a) tomen nota de que el Plan Mundial es un componente significativo en la elaboracién
de planes regionales y nacionales y que, junto con el concepto operacional mundial
ATM, proporciona una arquitectura eficaz para lograr un sistema ATM mundial
armonizado Yy sin costuras;

b) identifiquen las GPI que se alinean de manera mas cercana con los planes de
implementacidn bien establecidos en sus regiones respectivas;

c) seleccionen las GPI que serian mas eficaces para lograr los objetivos de la region,
asegurando al mismo tiempo la continuacion del trabajo ya realizado;

d) implementen las GPI que toman en cuenta las Iniciativas a través de las regiones,
para alinear los programas de trabajo y para elaborar planes nacionales y regional
que facilitaran el logro de un sistema ATM Mundial;

e) utilicen las herramientas de planificacion como el mecanismo comin de
planificacion e implementacion, por lo tanto asegurando una coordinacion
apropiada y una integracién mundial; y

f) revisen en cada reunién de los PIRG como parte de su orden del dia, el avance y
retos identificados en la implementacion de GPI utilizando una plantilla comdn.

2.3 Como seguimiento a las discusiones arriba mencionadas, la reunién podria estar de
acuerdo en que las tareas del referido grupo de tarea adopte un enfoque basado en el desempefio para su
programa de trabajo y emprenda pasos para garantizar que su trabajo apoye completamente los procesos
de planificacion de negocios revisados de la OACI, las directivas del Consejo de la OACI y las
Conclusiones ALLPIRG. Con el fin de continuar la armonizacion de los trabajos ATM en las Regiones
CAR 'y SAM, se recomienda a la reunion adoptar el siguiente:

PROYECTO DE

DECISION 8/XX PROGRAMAS DE TRABAJO DEL GRUPO DE TAREA
MET/ATM/OP SOBRE MET EN EL CONCEPTO CNS/ATM
SEGUN LOS OBJETIVOS ESTRATEGICOS DE DESEMPENO
DE LA OACI

Que en apoyo a la evolucién desde un enfoque basado en sistemas hacia uno basado en el
desempefio, las tareas del Grupo de Tarea MET/ATM/OP sobre MET en el concepto
CNS/ATM, elabore e implemente programas de trabajo en apoyo a las nuevas iniciativas
de planificacién mundial (GPI) de la OACI relacionada con los aspectos de implantacién
MET.

2.4 La Secretaria oportunamente hard las coordinaciones necesarias para recibir
retroalimentacion y posteriormente se crearan graficas de proyecto y se colocaran en un sitio web
interactivo. Una vez aprobadas y mas afinadas, las tareas principales servirian como los programas de
trabajo centrales para las Regiones CAR y SAM.
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2.5 Ya que los Objetivos Estratégicos de la OACI se aplican a la comunidad regional y
global ATM, se deberian revisar la integracion de programas de trabajo y términos de referencia de los
diferentes Grupos de Trabajo regionales e interregionales tomando en consideracion las nuevas Iniciativas
del Plan Mundial (GPI) y las herramientas de la OACI en linea relacionadas junto con los trabajos de
planificacion e implementacion ATM.

2.6 Estos trabajos de planificacion e implementacion deberian reorganizarse buscando
optimizar los recursos humanos, ahorros econémicos, asi como también alentar el uso de medios
electronicos de comunicacion entre los expertos de los Estados tales como Internet, videoconferencias,
conferencias telefonicas, correo electrénico, y facsimil.

2.7 Las nuevas iniciativas de planificacion mundial (GPI) de la OACI relacionadas con los
aspectos de implantacién MET, figuran en el Apéndice A de la presente nota de estudio.

3. Acciones sugeridas a la Reunion

3.1 Se invita a la Reunion:
a) tomar nota de la informacion contenida en esta Nota de Estudio;
b) adoptar el Proyecto de Decision indicado en el parrafo 2.3; y

c) acordar otras acciones que considere necesarias.
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APENDICE A

(Available only in English)

(GPI1-19) METEOROLOGICAL SYSTEMS

Objective: To improve the availability of meteorological information in support of a seamless global

ATM system.

Related ATM objectives: nil

Description of strategy

1.84  Enhancements of the World Area Forecast System (WAFS), the International Airways
Volcano Watch (IAVW) and the ICAO tropical cyclone warning system to improve the accuracy,
timeliness and usefulness of the products issued will facilitate optimization of the use of airspace.
Increasing use of data-link to downlink and uplink meteorological information to assist in the
automatic sequencing of aircraft on approach will contribute to the maximization of capacity.

1.85 The global ATM system will require immediate access to real-time, global meteorological
information. Such stringent requirements will dictate that most meteorological systems must be
automated. Automatic downlink of MET information included in ADS messages will provide
accurate upper wind fields and real-time wind profiles. The use of data-link to uplink information
related to meteorological conditions to aircraft on approach and departure should increase, including
the implementation of Digital-Automatic Terminal Information Service (D-ATIS) and D-VOLMET.

1.86  The foregoing enhancements will provide ATC units with access to accurate background
upper wind fields for display, both in the form of WAFS global upper wind forecasts and “real-time”
wind fields and wind profiles derived from the wind information reported automatically by aircraft
using automatic dependent surveillance (ADS), and to reports and forecasts of hazardous weather,
particularly volcanic ash, tropical cyclones, thunderstorms, clear-air turbulence, icing and wind shear.
This information will assist ATM in tactical decision-making for aircraft surveillance, air traffic flow
management, and flexible/dynamic aircraft routing, and will contribute to the optimization of the use
of airspace.

1.87  To achieve this, States and regions will have to implement the following improvements in
accordance with planned dates:

1) WAFS: binary universal form for the representation of meteorological data (BUFR)-
coded significant weather (SIGWX) forecasts; improvements to the spatial and temporal
resolutions of WAFS forecasts; and GRIB2-coded forecasts of turbulence, icing and
convective clouds

2) 1AVW: selected State volcanological observatories
3) Tropical cyclone (TC) warning system: graphical tropical cyclone advisories
4) Data link: ICAO provisions related to the use of data link taking due account of the

implementation of ADS and SSR Mode S data link; replacement of VOLMET broadcasts
by D-VOLMET in the regions where appropriate data link communications are available.



