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PLANTILLA DE MUESTRA
FORMATO DE INFORME DE NAVEGACION AEREA (ANRF) 

 (Esta plantilla demuestra cómo utilizar el ANRF. 
La información aquí encontrada sirve de ejemplo únicamente)

	OBJETIVO REGIONAL/NACIONAL DE PERFORMANCE – B0-CDO: Mayor flexibilidad y eficiencia en los perfiles de descenso (CDO)

Area 4 de mejoramiento de la eficiencia:
Trayectorias de vuelo eficientes mediante operaciones basadas en las trayectorias 

	ASBU B0-CDO: Impacto sobre las principales Areas Clave de Performance (KPA)

	
	Acceso y equidad
	Capacidad
	Eficiencia
	Medio ambiente
	Seguridad operacional

	Aplicable
	N
	N
	Y
	Y
	Y



	ASBU B0-CDO: Avance en la implementación

	Elementos
	Estado de implementación 
(tierra y aire)

	1. CDO 
	

	2. STAR PBN 
	



	ASBU B0-CDO:  Obstáculos/problemas para la implementación

	Elementos
	Area de Implementación

	
	Implementación de sistemas terrestres
	Implementación de aviónica
	Disponibilidad de procedimientos
	Aprobaciones operacionales

	1. CDO 
	
	
	
	

	2. STAR PBN 
	
	
	
	



	ASBU B0-CDO:  Monitoreo y medición de la performance (Implementación)

	Elementos
	Indicadores de performance/Métricas de apoyo

	1. CDO 
	Indicador: Porcentaje de aeródromos internacionales/TMAs con CDO implantado
Métrica de apoyo: Número de aeródromos internacionales/TMAs con CDO implantado

	2. STAR PBN
	Indicador: Porcentaje de aeródromos internacionales/TMAs con STAR PBN implantado
Métrica de apoyo: Número de aeródromos internacionales/TMAs con STAR PBN implantado



	ASBU B0-CDO:  Monitoreo y medición de la performance (Beneficios)

	Areas clave de performance
	Métricas de performance

	Acceso y equidad
	NA 

	Capacidad
	NA

	Eficiencia
	Kilogramos de combustible ahorrado por vuelo 

	Medio ambiente 
	Kilogramos de emisiones de CO2 reducidos por vuelo (= KGs combustible ahorrado por vuelo x 3.157)

	Seguridad operacional 
	Número de impactos contra el suelo sin pérdida de control (CFIT)
Incidentes/accidentes
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FORMATO DE INFORME DE NAVEGACION AEREA 
COMO UTILIZAR LAS NOTAS EXPLICATIVAS

1. Formato de Informe de Navegación Aérea (ANRF):  Este formato ofrece un enfoque normalizado para la implantación, monitoreo y medición de la eficiencia de los módulos de las Mejoras en Bloque de los Sistemas de Aviación (ASBU).  Los Grupos Regionales de Planificación y Ejecución (PIRG) y los Estados podrían utilizar este formato de informe para su esquema de planificación, implementación y monitoreo de los módulos ASBU.  También se podría utilizar otros formatos de informe que brinden mayores detalles, pero éstos deberían contener, como mínimo, los elementos descritos más abajo.  Los resultados de los informes y el monitoreo serán analizados por la OACI y los socios de la aviación, y luego serán utilizados en la elaboración del Informe Mundial Anual de Navegación Aérea.  Las conclusiones del Informe Mundial de Navegación Aérea servirán de base para hacer ajustes a la política en el futuro, contribuyendo así a la practicidad, asequibilidad y armonización global de la seguridad operacional, entre otros temas.

2. Objetivo Regional/Nacional de Performance:  En la metodología ASBU, el objetivo de performance será el título del módulo ASBU.  Asimismo, se deberá indicar al costado el área de mejoramiento de la eficiencia (PIA).  Así, para el Bloque 0 del ASBU, será necesario desarrollar 18 ANRF que corresponden a los 18 módulos respectivos. 

3. Impacto sobre las Principales Areas Clave de Performance:  Un aspecto esencial para lograr un sistema ATM que sea interoperable a nivel global es una clara declaración de las expectativas/beneficios para la comunidad ATM.  Las expectativas/beneficios están referidos a once Areas Clave de Performance (KPA), que están relacionadas entre sí, y que no pueden ser considerados en forma aislada, ya que todas son necesarias para alcanzar los objetivos establecidos para el sistema como un todo.  Cabe notar que, si bien la seguridad operacional es primera prioridad, a continuación se enumera las once KPA en orden alfabético, según su nombre en inglés.  Las áreas son:  acceso/equidad; capacidad; efectividad en términos de costo; eficiencia; medio ambiente; flexibilidad, interoperabilidad global, participación de la comunidad ATM; predicibiidad; seguridad operacional; y seguridad de la aviación.  No obstante, por el momento, de las once KPA, sólo cinco han sido seleccionadas para ser reportadas a través de los ANRF, a saber:  Acceso y Equidad, Capacidad, Eficiencia, Medio Ambiente; y Seguridad Operacional.  Las KPA aplicables a cada módulo ASBU deberán ser identificados marcando Y (SI) ó N (NO).

4. Avance en la Implementación:  Esta sección describe el estado de avance de la ejecución de los distintos elementos del módulo ASBU, para los segmentos  tanto aéreos como terrestres. 

5. Elementos relacionados con el módulo ASBU:  En esta sección, se debe enumerar los elementos necesarios para implementar el respectivo módulo ASBU.  Asimismo, en caso haya elementos que no estuvieran reflejados en el módulo ASBU (por ejemplo: En ASBU B0-80/ CDM en el Aeropuerto, no se incluye la certificación de aeródromo y las aplicaciones de enlace de datos D-VOLMET, D-ATIS, D-FIS; igualmente, en ASBU B0-30/AIM, no se incluye el WGS-84 ni eTOD) pero, si están estrechamente ligados al módulo, estos elementos deberían estar especificados en el ANRF.  A manera de orientación para los PIRG/Estados, el FASID  (Volumen II) de cada ANP regional contendrá la lista completa de los 18 módulos del Bloque 0 del ASBU, junto con los respectivos elementos y equipos necesarios en tierra y aire, así como las métricas específicas relacionadas tanto con la implementación como con los beneficios.

6. Estado de implementación (tierra/aire):  Se deberá indicar la fecha proyectada de implementación (mes/año) y la situación actual/responsabilidad referida a cada elemento.  Sírvase brindar el mayor detalle posible, incluyendo los sistemas tanto de a bordo como terrestres.  De ser necesario, use páginas adicionales. 

7. Obstáculos/problemas para la implementación: Cualquier problema previsto para la implementación de los elementos del Módulo deberá ser reportado en esta sección.  Esta sección tiene como fin identificar, en forma anticipada, cualquier problema que podría demorar la implementación y, de haberlo, la persona/entidad en cuestión deberá tomar acciones correctivas.  Las cuatro áreas relacionadas con los problemas de implementación, de haberlos, para el módulo ASBU a ser identificado, son:

· Implementación de sistemas terrestres: 
· Implementación de la aviónica: 
· Disponibilidad de procedimientos: 
· Aprobaciones operacionales:
 	
En caso no haya problemas por resolver para la implantación del módulo ASBU, se deberá consignar “NIL” (ninguno).

8. Monitoreo y medición de la performance:  El monitoreo y medición de la performance se logra mediante la recolección de datos para las métricas correspondientes.  En otras palabras, las métricas son una medida cuantitativa de la performance del sistema –cuán bien está funcionando el sistema.  Las métricas cumplen tres funciones.  Sirven de base para evaluar y monitorear la provisión de servicios ATM, definen qué servicios ATM son valorados por los usuarios, y pueden brindar criterios comunes para el análisis de costo-beneficio en relación al desarrollo de los sistemas de navegación.  Hay dos tipos de métricas:

A. Indicadores de implementación/métricas de apoyo: Este indicador, que se sustenta en los datos recolectados para la métrica, refleja el estado de implementación de los elementos  del módulo.  Por ejemplo, el porcentaje de aeródromos internacionales que han implementado CDO.  Este indicador requiere datos para la métrica “cantidad de aeródromos internacionales con CDO”. 

B. Métricas de los beneficios:  Esta métrica permite evaluar los beneficios acumulados como resultado de la implementación del módulo.  Los beneficios o expectativas, también conocidos como Areas Clave de Performance (KPA), están relacionados entre sí y no pueden ser considerados en forma aislada, ya que todos son necesarios para el logro de los objetivos establecidos para el sistema en su totalidad.  Cabe notar que, si bien la seguridad operacional es la primera prioridad, a continuación aparecen las once KPA, en orden alfabéticos según su nombre en inglés.  Las áreas son:  acceso/equidad; capacidad; efectividad en términos de costo; eficiencia; medio ambiente; flexibilidad, interoperabilidad global, participación de la comunidad ATM; predictibilidad; seguridad operacional; y seguridad de la aviación.  No obstante, por el momento, de las once KPA, sólo cinco han sido seleccionadas para ser reportadas a través de los ANRF, a saber:  Acceso y Equidad, Capacidad, Eficiencia, Medio Ambiente; y Seguridad Operacional. No es necesario que todos los módulos contribuyan a los cinco KPA.  Por lo tanto, al final de esta tabla, se ha identificado una cantidad limitada de métricas por tipo de KPA, las cuales sirven para medir los beneficios de la implementación del(los) módulo(s), sin tratar de distribuir dichos beneficios entre los módulos.  Este enfoque les facilitaría a los Estados la labor de recolección de datos para las métricas elegidas. 

Sobre la base de los ejemplos de indicadores de performance/métricas de apoyo detallados en este documento, los PIRG/Estados podrán identificar las métricas apropiadas para monitorear el respectivo módulo ASBU, en términos tanto de la implementación como de los beneficios de las cinco KPA. 

El impacto sobre las KPA podría abarcar más de las cinco KPA arriba indicadas, si la madurez del sistema lo permite y el proceso para la recolección de datos está disponible en el Estado.
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