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LLEGADA Y APROXIMACION

GENERALIDADES

» Una aproximacion puede contener hasta 5 tramos:
v Llegada;

‘/ InlCIal; Intermediate Final
v Intermedio; r / /- Vissed
v Final; y ‘ ""/, e

’ v/
~

MAPt

v  Aprox. Frustrada




LLEGADA Y APROXIMACION

GENERALIDADES

Aplicacién de navegacién, fase de vuelo y valor RNAV/RNP (NM)
Rutas ATS o definidas Procedimientos Procedimientos
por el usuario de llegada Procedimientos de aproximacion de salida
Especificaciéon

Parte, para la En ruta En ruta
capitulo | navegacién | oceanica/remota | continental Llegada Inicial | Intermedia | Final | Frustrada’ Salida
B,c.1 RNAV 10 10
B,c.2 RNAV 52 5 5
B,c.3 RNAYV 2 2 2 2
B,c.3 RNAV 1 1 1 1 1 1 1
C,c.1 RNP 4 4
C,c.2 RNP 2 23 2
C,c.3 RNP 17 1 1 1 1 1
C,c.4 RNP 23 201 0,3 0,3 0,3 1° 0,3

avanzada

(A-RNP)




LLEGADA Y APROXIMACION

TRAMO DE LLEGADA

d Publicar TAA o MSA omnidirecional unico
referenciada al ARP

Q Los criterios de franqueamiento de obstaculos se
aplican hasta el IAF o el IF

Q Construccion de los tramos de llegada:

> |AF mayor o igual que 30NM ARP (Fig. I1I-3-2-1)
> |AF menor que 30NM del ARP (Fig. I11-3-2-2)




Ag+ (B ua) 1% G}

((ddv [9p WIN 0€) Wy 96 < EInI Ud)

1,56 XTT + BV (en ruta/STAR/SID > 56 km del ARP)

1,5 XTT (STAR/IFAIAF/SID < 56 km del ARF) + BV
\ (en ruta/STAR/SID > 56 km del ARF)

\
% 56 km (30 NM) del ARP

1,5 XTT (STAR/IF/IAF/SID < 56 km del ARP) + BV (STAR/IF/IAF/SID < 56 km del ARP)



LLEGADA Y APROXIMACION

TRAMO DE LLEGADA

Preguntas!!!




LLEGADA Y APROXIMACION

TRAMO INICIAL

QO Alineacion: Angulo entre derrotas iniciales < 1209.
- Angulo > 902 deberian evitarse (otro WP o RF)
- Angulo entre derrota inicial e intermedia < 90¢°.

Q Longitud (GNSS): 5NM (6ptimo); 6 NM (Si hay STAR)
Q Pendiente: 4% (6tima); 8% (maxima)

d MOC: 1000ft

Q Area: Se obtiene uniendo las % A/W en los WP




LLEGADA Y APROXIMACION

TRAMO INICIAL

Preguntas!!!




LLEGADA Y APROXIMACION

TRAMO INTERMEDIO

A Alineacion:
- siempre que posible, alineada con la aprox. final
- viraje maximo en el FAF < 302 (NPA) 15¢ (APV)
- es posible tramo RF

A Tramo RF que termina en el FAF:
- el cambio del angulo de derrota max 45°
- el radio minimo sera de 2,55 NM




LLEGADA Y APROXIMACION

TRAMO INTERMEDIO

Q Longitud:

v' Si hay viraje, componente recto no menor que 2NM
+ estabilizacion de viraje

v' Si tramo RF, no menor que 2NM ni superior a 10NM
en total (RF + tramo recto)




LLEGADA Y APROXIMACION

TRAMO INTERMEDIO

Preguntas!!!




LLEGADA Y APROXIMACION

TRAMO FINAL

A Alineacion:

- Siempre que posible, alineado con eje de |a pista

- Si no es posible, emplear los criterios 1-4-5 (302 / 159)
Q Longitud:

- optima: 5NM;

- maxima: normalmente no mayor que 10NM

- minima: No menor que 3NM
Q MOC: 75m (246ft)




LLEGADA Y APROXIMACION

TRAMO FINAL

A Pendiente de Descenso: I-4-5:

- Optima/minima: 5.2%

- Maxima: 6.5% (AyB) y 6.1% (C, D e E)
O Area

- Unir las %2 A/W del IF, FAF y MAPT;

- Se aplica el principio de area secundaria




LLEGADA Y APROXIMACION

TRAMO APROXIMACION A-RNP

r+0.75XTT+BV/2+0,05

r+1,6XTT+BV+0 1

Figura I11-2-2-13. Proteccion de viraje RF




SUPERFICIE DEL TRAMO VISUAL

Perfil

AREA VSS - PERFIL

VPA

VPA-1.12°

Limite de la VSS

OCH

15m >> no t|ener en cuenta




SUPERFICIE DEL TRAMO VISUAL

AREA VSS — PLANTA

OTROS PROCEDIMIENTOS

15% splay

/

> COD 1e 2: 150m
» COD 3 e 4: 300m
(COD: numero de la clave de pista)

OCH



LLEGADA Y APROXIMACION

30m :

A

E=120 m+D tn(2°)

D=(OCH-RDH)/tn VPA

\\ punto OCH

Vista en planta




LLEGADA Y APROXIMACION

la OCS tiene una pendiente de 6 que responde a la siguiente definicion:

1) Paralas NPA: 6 = angulo del procedimiento de aproximacioén promulgado menos 1;
2) Paralas APV, Baro: 6 = VPA minimo en baja temperatura menos 0,5°%; y

3) Paralas APV con guia vertical geométrica: 0 = VPA promulgado menos 0,5°.

OCH
THRI/LTP

RDH -

-
- A

60 m Vista de perfil




LLEGADA Y APROXIMACION

TRAMO FINAL

Preguntas!!!




LLEGADA Y APROXIMACION

TRAMO APROXIMACION FRUSTRADA

Q Comienza en el MAPT (flyover)
Q Emplazamiento del MAPLt:

> Final alineada: estara situado en el umbral o antes
del mismo.

> Final desplazada: el emplazamiento optimo del
MAPt sera la interseccion de la derrota de
aproximacion final y la prolongacion del eje de Ia
pista.




LLEGADA Y APROXIMACION

TRAMO APROXIMACION FRUSTRADA

\e;\\o c}@;\\o

RS
,%\?g ‘??\ 5“{0
N s0C 2 30 m (98 ft)
X
MAPt < > \4 50
! m (164 ft
; [Cat H, 40 m (132 ft)]
MOC de ! o
aproximacién : 208 —
final , A \\\\ _ = -

frustrada final

2L
\\\\\\\\\\\\\\\\\\\Wq Aproximacién frustrada intermedia Aproximacion

Aproximacion frustrada
inicial




LLEGADA

Altitud/Altura de viraje

e e e e e o o e e e o e R e e e e e e e e e e e e o

MAFt El limite de linea de trazos indica
anterior la altitud que los obstaculos pueden
alcanzar en el borde exterior
MAPt de las 4reas secupdari
nominal

|
- ——I-—q—x—-

irea de inicio de viraje

m
I{QB ft}

50 m
{164 ft)
(CatH, 40 m (132 ft))

Se aplican los criterios para

\

posterior

MAPt
nominal

MAPt

anteriar

aproximacion frustrada en linea regta

Superficies de frangueamiento
de obstarulos

Plano harizontal

50 m (164 ft) por debajo |

de la altitud de viraje

S - -

posterior




LLEGADA Y APROXIMACION

TRAMO APROXIMACION FRUSTRADA

Q SOC se determina mediante la suma de:

- la tolerancia del MAPt;

- la distancia de transicion (X)

Longitud Minima: Segun la distancia de estabilizacion
Pendiente: 2.5%

MOC: 250ft / 30m / 50m

Area:

- Comienza en el MAPt anterior (ATT);

- Ensancha 152 a cada lado de la derrota hasta %5 A/W

U O 0O O




LLEGADA Y APROXIMACION

LLEGADA Y APROXIMACION

Preguntas!!!
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