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CONCLUSION SAM/IG/25-01 Implantacion enrutamiento directo estratégico -

EDE

Que:

Los Estados SAM, analicen el material de orientacion
elaborado por el SGl1 GESEA sobre el concepto
Enrutamiento directo estratégico — EDE que se ha puesto a
disposicion de las Administraciones, v coordinen la
implantacion con IATA y Aerolineas internacionales, asi
como con los Estados adyacentes.

Impacto esperado:
[ Politico / Global
Inter-regional
Economico
Ambiental

Técnico/Operacional

Por qué: Para obtener una implantacion armonizada e integral del EDE en la Region SAM
de forma que se potencien los beneficios de esta iniciativa, que apoya la pronta recuperacion
de los flujos aéreos en la Region v reduce las emisiones de CO2 en la atmosfera.

Cuando: Al maés breve Plazo Estatus: Adoptada por
SAM/IG/25

Quién: X Coordinadores X Estados X Secretaria OACI SAM X Otros: Usuarios/Industria
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ENRUTAMIENTO DIRECTO (FRTO-B0/1)

* El EDE permite a los usuarios planificar una ruta utilizando
cualquier punto de referencia designado dentro de un
volumen especifico de espacio aéreo siempre y cuando la
ruta cumpla con los parametros establecidos por el estado.
Los parametros pueden incluir restricciones, tales como las
horas en las que se aplican las reglas de EDE, los requisitos
de altitud arriba o por debajo de un valor de referencia y la

distancia maxima entre puntos de referencia.

* Los usuarios deben presentar vuelos a través de rutas
autorizadas (es decir, publicadas) hasta el punto de entrada
y salida en los limites del volumen del espacio aéreo del
EDE; es decir, el sistema EDE solo se aplica dentro del
EDE es una
transicion a la implementacion del concepto de espacio

volumen definido del espacio aéreo. El

aéreo de ruta libre (FRA).

ANEXO 1

AREA DE APLICACION EDE
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La aplicacion del enrutamiento directo estratégico (EDE) debe basarse en el Plan Mundial de
Navegacion Aérea — ASBU FRTO B0O/1, con el objetivo de proporcionar a los usuarios del espacio aéreo
opciones adicionales de planificacion de vuelos, con opciones de ruta a mayor escala en todos los FIR,
de modo que las distancias planificadas puedan reducirse en general en comparacion con la red de
rutas fijas.

El EDE debe establecerse a nivel nacional y regional y estar disponible para la planificacién de vuelos
(con condiciones de uso publicadas). Los EDE permiten a los usuarios del espacio aéreo optimizar la
planificacion de vuelos y de uso de combustible.

El EDE podria aplicarse, de ser necesario, de manera limitada, por ejemplo:

Restriccion horaria (fija o sujeta a trafico/disponibilidad);
Restriccion de transito (basada en el flujo y/o nivel de transito);
Nivel de vuelo;

Restricciones laterales; y

Puntos de entrada/salida.

O O O O O



Es posible que sea necesario considerar los siguientes procedimientos y procesos:

0 Identificar el volumen del espacio aéreo del EDE (lateral y vertical) y el horario aplicable;

0 Las rutas directas pueden coexistir con la estructura de rutas ATS;

0 Adaptar el disefio del espacio aéreo para garantizar la conectividad horizontal y vertical
con EDE.

0 Procedimientos ATFM para EDE;

0 Revisar las LoAs con unidades ATS adyacentes;

o) Publicar datos relevantes para los EDE en el AIP;

0 Procedimiento de gestion del espacio aéreo para la implementacion de rutas directas; y

0 Procedimientos ATC para la coordinacion de EDE, incluido la transferencia, los cambios

de trayectoria en el enrutamiento directo, la deteccidon de conflictos.



Se espera que inicialmente los EDE se implementen Estado por
Estado, dentro de los limites de sus espacios aéreos, utilizando el
punto de referencia (waypoint) publicado en los limites como punto
de entrada/salida de un sistema de EDE al siguiente, sobre la base
de reglas especificas establecidas por cada Estado.

Sin embargo, también se espera una evolucion hacia un EDE
transfronterizo, basado en la regulacion y los procedimientos
estandar armonizados que involucran a las regiones CAR/SAM. Esto
permitira una eficiencia aun mayor al utilizar mas puntos de
referencia en los limites de los FIR y poner a disposicion mas
opciones de enrutamiento directo.

Un objetivo especifico para iniciar un EDE transfronterizo en
Ameérica Latina (CAR SAM) es utilizar el espacio aéreo del EDE ya
implementado para estimular a los FIR adyacentes a unirse a la
implementacion de los EDE de manera armonizada.




Un modelo de publicacion del EDE en la AIP se adjunta
como Apéndice F de la Guia. Es conveniente que los
Estados que utilicen UPR y EDE lleguen a consensos
para la publicacion de las normas y procedimientos
definiendo una ubicacion determinada en la seccion de
la AIP*, con miras a facilitar la comprension de la
gestion del espacio aéreo por parte de cada Estado.

*Nota: Se debera definir la seccion AIP mas
adecuada, en consenso.

Apéndice F. Modelo de Publicacién - EDE

IMPLANTACION DE ENRUTAMIENTO DIRECTO ESTRATEGICO EN EL ESPACIO AEREO
SUPERIOR DE LA FIR XXXX

1 PROPOSITO

1.1 El presente Suplemento AIP tiene como propdsito informar a los usuarios del espacio aéreo
superior de la FIR 300X sobre la implantacion del elemento ASBU FRTO B0/1 — Direct Routing (DCT),
comprendido dentro de la Sexta Edicién del Plan Mundial de Navegacion Aérea de la Orgamizacion de
Aviacién Civil Internacional (OACT), denominado en idioma castellano Enrutamiento Dhirecto Estratégico
(EDE), bajo los procedimientos que se describen a continuacion.

2. INTRODUCCION]

2.1. En los tltimos 10 afios, se ha llevado a cabo una reestructuracidn completa de la red de rutas ATS
de la Region Sudamericana (SAM), que ha contemplado la realineacion y/o eliminacion de trayectorias
ineficientes, asi como la implementacién de nuevas rutas, lo cual dio como resultado una estructura de rutas
fijas mas directa v optimizada.

22 Eluso de Rutas ATS fijas va no es capaz de brindar la eficiencia requerida para que los usuarios
del espacio aéreo v la aplicacién del EDE se ha establecido para ofrecer a los usuarios opciones adicionales
en la seleccion de trayectorias/rutas mas eficientes, v optimizar la planificacién de los vuelos v el consumeo
de combustible, mediante la presentacién de planes de vuelo (FPL) con rutas directas.

23 La implantacién del EDE constituye una evolucion natural en la optimizacién del uso del espacio
aéreo v una transicion para el uso del concepto de Espacio Aéreo con Rutas Libres (Free Route Airspace -
FRA), tal como lo ha previsto el Plan Mundial de Navegacidn Aérea (Global Air Navigation Plan — GANP).

3. PROCEDIMIENTOS OPERACIONALES

3.1 Area de aplicacién

3.1.1.  Se aplicard Enrutamiento Directo Estratégico (EDE), dentro del Espacio Aéreo Superior en el
area comprendida entre los siguientes puntos/coordenadas y horarios:

(segin cada Estado)
3.2 Planes de Vuelo

32.1.  Los planes de vuelo se presentaran de conformidad con la tabla de niveles de crucero que figura
en el apéndice 3 del anexo 2 de la OACL

322 ElPlan de Vuelo debe estar basado en los puntos significativos (puntos de recorrido) o radio-
ayudas a la navegacién publicados v a distancia no debe exceder las gxg NM

3.2.3.  El Plan de Vuelo debera contener un punto significativo (punto de recorndo/waypoint) o punto
de notificacién (LAT/LONG) en los limites de las FIR.

3.3. Contingencia
3.3.1. Lo EDE puede suspenderse temporalmente en 1a parte del espacio aéreo sujeta a:



DCT - EDE -SDR




Gracias.
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