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Objetivo

e Abordar a experiéncia do ICA em relacao a transicao para o eAlP e para
o AIXM 5.1.
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Historico da AIP no ICA

 Até 2012, era usado o software Adobe PageMaker para fazer a
diagramacao, registro e controle das alteracdes nas informacoes.

 Adiagramacao podia ser modificada de uma AMDT para outra, pois o
programa se assemelhava a um editor de texto. Entao, cabia aos
operadores o conhecimento da estrutura da AIP preconizada pela ICAO
e DECEA para que nao houvesse erros no formato das tabelas e textos.

* Os pedidos de alteracao nas informacoes eram feitos de maneira
manual. O analista recebia a solicitacao de alteracao, olhava as partes
afetadas das publicacdes, fazendo a marcacao, imprimia em papel e
anexava em um processo em papel. Esse processo era entregue ao
setor de edicao para a execucao da mudanca no arquivo.
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Historico da AIP no ICA

O versionamento da AIP também ficava sob o controle e atencao dos
operadores, as sinalizacdes de onde ocorreram as alteracdes eram
inseridas manualmente. Os arquivos eram salvos em pastas na rede,
por AMDT.

 Ap0s o fechamento das alteracdes, os arquivos que tinham sofrido
mudancas eram compilados em um arquivo sé que era enviado para o
setor de impressao. Junto com isso, os operadores tinham que enviar a
paginacao da emenda definindo qual pagina ficaria a esquerda e
a direita e quais seriam intencionalmente em branco.

* Alista de verificacao e o “inserir” e “destruir” também eram feitos
manualmente.
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Historico da AIP no ICA

AlP AD2SBJP 1
BRASIL 10 APR 08

SBJP AD 2.1 INDICADOR DE LOCALIDADE E NOME DO AERODROMO

SBJP - JOAO PESSOA / Presidente Castro Pinto - INTL, PB

SBJP AD 2.2 DADOS GEOGRAFICOS E ADMINISTRATIVOS DE AERODROMO
Coordenadas do ARP e 070845S / 0345655W

localizacdo no AD NIL

Distancia e direcdo da cidade ao AD 8w

Elevacdo / Temperatura de referéncia 66M (215FT) / 33,6°C
Ondulagdo geoidal no ponto da ELEV do AD -4,.36m

Declinacdo magnética 22°W [ 2' E (2007)

Administrac3o, endereco, telefone, telefax, INFRAERO- Aeroporto Intemacional Presidente Castro Pinto - 58308-901
telex, AFS do AD Bayeux - PB - Brasil

TEL: (83) 3041-4200 / 3041-4201 FAX: (83) 3041-4215
TELEX:N&o

AFS INTL: SBJPYDYX
AFS NTL: ADAEROJP

Tipo de trafego (IFRVFR) VFRIFR

Observacoes NIL
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Historico da AIP no ICA

SBPJ AD 2.18 INSTALAGCOES DE COMUNICAGOES ATS

Designador Designador
de servico de chamada Freqiiéncia Horario de funcionamento Observacdes

CONTROLE PALMAS . 0900-0300
0900-0300

TORRE PALMAS ; 0900-0300
0900-0300

RADIO PALMAS : 0300-0900
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Historico da AIP no ICA

AP ENR2.1-1
BRASIL 23 NOV 06

mp ENR2 ESPACOAEREO E SERVICOS DE TRAFEGO AEREO

21 REESTRUTURAGAO DA CIRCULACAQ AEREA GERAL —FASE DOIS

= 211 - INSTRUCOES E PROCEDIMENTOS A SEREMAPLICADOS NO ESPACO AEREO BRASILEIROEM FUNCAO DO PROGRAMA
NACIONAL DE ROTAS DE NAVEGAGAO DE AREA (RNAV), ATIVACAO DAS UTA/FIR/CTA AMAZONICA, CANCELAMENTO
DAS FIR BELEM, MANAUS E PORTO VELHO E UTILIZACAO DE ROTAS PREFERENCIAIS IFR E STAR.

= > 1.1.1- CRITERIOS GERAIS

»0111.1- CONDUCAO DOS VOOS PELOS ORGAOSATC.

Os voos IFR com destino ou partindo dos aeroportos principais das TMAPORTO ALEGRE, FLORIANOPOLIS, FOZ DO

IGUACU, CURITIBA, SAO PAULO, RIO DE JANEIRO, BELO HORIZONTE, BRASILIA, SALVADOR, RECIFE, NATAL, FORTALEZA,

BELEM e MANAUS serdo conduzidos por meio de autorizacdes de trafego aéreo, com ou sem o emprego do radar, por rotas

compostas dos seguintes segmentos do espaco aéreo:

a) Saida da TMA por setores especificos de saida, através de procedimentos de saida IFR;

b) Véo em rota, através de Rotas Preferenciais IFR ou Rotas Alternativas IFR especificas para cada um dos aeroportos de
destino;

c) Rotas Padrdo de Chegada em TMA (STAR) estabelecidas em funcdo da pista em uso no aeroporto de destino, e

d) Procedimentos de Aproximacao por Instrumentos(IAC) definidos em funcao da pista em uso no aeroporto de destino, das
condigées meteorologicas e dos auxilios radios e visuais disponiveis para a aproximacao.
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Historico da AIP no ICA

e A partir de 2012, passamos a contar com um banco de dados que fazia
o registro e controle temporal automatizado das alteracdes nas
informacdes. Além disso, o formato da AIP passou a ser estabelecido a
partir de regras de extracao.

* Logo, para se alterar a diagramacao e/ou formato das tabelas e textos
da AIP, as regras de extracao deveriam ser editadas. Dessa forma, esse
controle deixou de ser dos operadores que passaram a dar foco apenas
na edicao dos dados no banco.

* Nesse periodo, também foram abandonados os tramites de processos
em papel, e passamos a tramitar de forma digital.

* O processo de confeccao das publicacao recebeu automatizacao
através de um software, porém esse processo ocorria apenas no
computador que continha o programa instalado, ou seja, tudo
acontecia localmente.
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Historico da AIP no ICA

SBAR AD 2.13 DISTANCIAS DECLARADAS/ DECLARED DISTANCES

Designador da RWY Observacies
RWY TORA (M) TODA (M) ASDA (M) LDA (M) ;

IGNATOR Remarks
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Historico da AIP no ICA

e Como a cultura até aquele momento era focada nas publicacdes, o uso
inicial que fizemos da primeira versao do Aeronautical Data Base
(AeroDB) nao aproveitou tanto de suas solucdes e possibilidades.

* Era entendido que bastava cadastrar somente aquilo que era previsto
aparecer na AIP e no ROTAER. Muitas vezes, algo que deveria ser
cadastrado em um campo mais adequado no banco de dados era
cadastrado em outro para que a informacao aparecesse do jeito
pretendido na AIP e no ROTAER.
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Historico da AIP no ICA

& RunwayDirection: SD2N - 16/34 , RWY - 16

thresholdLatitude
thresholdLongitude
Datum

thresholdElevation ‘

thresholdElevationUom “”‘ M}

geoidUndulation [ |

geoidUndulationUom Ef;’ )
verticalAccuracy

vertical AccuracyUom

verticalDatum

horizontal Accuracy

horizontal AccuracylUom

trueBearing
trueBearingAccuracy
magneticBearing

pattemVFR

colour
“Annotation

amestingDevice

Lighting Description ‘LL12.L14
Agele!e
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Historico da AIP no ICA

e Com o tempo, a equipe adquiriu um maior entendimento, e o foco
deveria migrar da publicacao para o cadastro aprimorado e completo
do dado no AeroDB.

* Em 2020, houve a necessidade de apurar os dados cadastrados,
adequando-os aos padroes do AIXM. As tratativas com a empresa
fornecedora das ferramentas que utilizamos comecaram, bem como os
trabalhos de nossa parte.

 Preenchemos campos que antes ignoravamos, a cultura de so divulgar
a informacao recebida foi dando lugar a de irmos em busca de
informacgdes mais completas e precisas, e, em paralelo, a empresa
readequou as regras de extracao dos dados do AeroDB para a AIP, a fim
de aproveitar ao maximo os registros feitos por operadores agora mais
conscientes da importancia da estruturacao dos dados no sistema.

e Também recebemos um sistema web, o WePub, que substituiu o antigo
gerador de publicacoes.
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Historico da AIP no ICA

# RunwayDirectionLightSystem: SD2ZN - 16/34 |

View Motes View Notes

emergencyLighting emergencyLighting
emergencyLlighting Desc emergency Lighting Desc
intensityLevel intensityLevel

colour colour

Description Description
Description (LCL) Description (LCL)

Remark Remark

ﬂ, Delete

Instituto de Cartografia
Aeronautica

Asns gue profegemn o Pois

‘ ‘*‘ FORCA AEREA BRASILEIRA




Historico da AIP no ICA

e Essa tarefa complexa foi realizada paralelamente num AeroDB que
chamamos de “banco de correcao”. Enquanto a tarefa nao era
finalizada, nossos Produtos (AIP, AIXM) ainda eram gerados pelo banco
em vigor.

e A partir da primeira Emenda AIP do banco de correcao tornou-se o
novo banco de producao, agora com dados muito mais apurados,
respeitando as estruturas tanto do AeroDB quanto do previsto pelo
AIXM.
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Historico da AIP no ICA

SBBV AD 2.14 APROXIMACAO E ILUMINACAO DE PISTA
SBBV AD 2.14 APPROACH AND RUNWAY LIGHTING

RWY APCH LGT 1ipo THR LGT cor WBAR | VASIS (MEHT) PAPI TDZ, LGT LEN RWY Linha Central
Designador LEN INTST LGT Comprimenio,
cor, INTST,
espacamenio
RWY APCH LGT 1ype THR LGT VASIS (MEHT) PAPI ITDZ, LGTLEN RWY Cenire Line
Designator LEN INTST colour WBAR LGT Length, colour,
INTST, spacing

Verde efl side / Lado
Green

Right side /
Lado dreitol3’
5S4 FT

RWY RWY borda LGT LEN, LGT fim RWY. cor WBAR SWY LGT LEN
Designador cor INTST, espagamento

RWY RWY edge LGT LEN, RWY End LGT colouwr WBAR SWYLGTLEN
Designator colour, INTST, spacing colour

2100 M
Branco

White

LM

47T M Vermelho
600 M Red
Ambar

2050 M
Branco

White

LiM

A7TM Varmelho
650 M Red
Ambar

Amber

LiM

4TM
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Sistemas atuais

 Ha quatro sistemas e cada um tem uma funcao especifica e sao
independentes.

e (s sistemas sao:

— GEILOC usado para alimentar o ROTAER (publicacdo nacional de aerédromos);
— WaePub usado para geracao automatica da AIP e suas emendas;

— Gerencial AISWEB usado para confeccao e divulgacao de Suplemento AIP e
divulgacao do AIP, além de ser usado para divulgacao de cartas (AD 2.24); e

— Publicagoes DECEA usado para divulgacao de AIC.
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Sistemas atuais

GzILOC @ i

AERODROMOS

Indicador Nome Cidade UF Tipo Utilizagdo  Status Jurisdigdo

v| |Todos V‘ Todos v @

4 33 resultados

Status Indicador Nome Cidade Jurisdigao Emenda
S WIQ Aeroporto Municipal José Caires de Oliveira Minagu/GO CINDACTA 1 04/04/2024
N BB Atlas Brasil Cantanhede Boa Vista/RR CINDACTA 4 04/04/2024
> BP Porto Seguro Porto Seguro/BA CINDACTA 3 04/04/2024
o SBHT ALTAMIRA Altamira/PA CINDACTA 4 04/04/2024
:;, N Fazenda Santa Cruz Bom Jesus do Araguaia/MT CINDACTA 1 04/04/2024
C DB BONITO Bonito/MS CINDACTA 2 04/04/2024
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Sistemas atuais

Book: Oficial AIP Brasil W Process publication v/ Edit content  / Edit structure @ Add @ Delete
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Sistemas atuais

Fixos GEILOC APl Publicagoes ROTAER AIC Usuédrios

PUBLICACOES _
CADASTRAR: 1 P NICIAIS MAPAS INDICE AIX-M

@ 1025 publicacses.

Tipo Emenda Idioma

pt-br

jpaoaannn:
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Sistemas atuais

EIED fepartamento de Controke
@ e K

Inicio Cartas AIM Publicagies ROTAER AlC Releases Abreviaturas

SUPLEMENTOS AIP ) )
SERIEN = SERIEA  CADASTRAR SUPLEMENTO AIP

Edicio 16/05/2024 [ Visualzar | publiar |

Localidade ID Suplemento

Maraba/JOAO CORREA DA ROCHA,PA (SBMA) N71 ATS INSTALAGOES DE COMUNICAGAO
- APP MARABA horario de servigo 1500-2100

Ref.: AIP AD 2,18
Duragdo: De 16 de Maio de 2024, 0000 UTC até 05 de Outubro de 2024, 2359 UTC,

Marab4/JOAO CORREA DA ROCHA,PA (SBMA) N72 ATS INSTALAGOES DE COMUNICAGAO
- AFIS MARABA horério de servigo 2100-1500

Ref: AIP AD 2.18
Duragdo: De 16 de Maio de 2024, 0000 UTC até 05 de Qutubro de 2024, 2359 UTC,
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Sistemas atuais

EITED fpaamento de Controe
(ié] dio Espaco Adreo

CARTAS AIRAC

HISTORICO (EMENDAS PRE 23/08/2012) CADASTRAR

Filtros (Limpar Filtros)

Localidade Efetivagio Publicagédo AMDT
[Tadas v Tadas v [Tadas v Tadns v
Tipo Nome Acesso Status

E [nstensivas hd m

@ Emenda de 2024-12-26 com total de 527 cartas.

Divulgagédo na

| Localidade Tipo Nome Tamanho AMDT AISWEB Publicacio Efetivacao Status Opcoes
] SBAR SID  OMNIRWY 12 / 30 13843 Kb 2404A1 14/03/2024 14/03/2024 18/04/2024 DIVULGADA
] SBPF SID  OMNI RWY 09/27 14544 Kb 2404A1 14/03/2024 14/03/2024 18/04/2024 DIVULGADA
0 SBCT SID OMNI R\ 29 15/33 28428 Kb 240441 14/03/2024 14/03/2024 18/04/2024 DIVULGADA
] SBVC sID RMNAV ANKOL 1A - MIBEM 1A - MOTBO \ 14 - UBLE ] 127.52 Kb 2404A1  14/03/2024 14/03/2024 18/04/2024 DIVULGADA
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Sistemas atuais

qu Departamento
\(;)" de Controke do Espago Adreo

AIC-N - 10/24

PUBLICACOES DE INFORMACOES AERONAUTICAS

recentemente implementadas na:

A presente AIC tem por finalidade divulgar as a

B Publicado

Visibilidade:
Data de Publicacs,

Portaria Vinculada:

Data de Revogacao:
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Sistemas atuais

nmm

de Controle do Espaco Adreo

o Escol ma op 3N
Selecione a(s) publicacdolbes) que serd REVOGADA EfOU REEDITADA # I8/24 %
aleg P 55U Himera * iz
G 9 AIC Informagdo Aerondutica 10124 Oster
Origam ormal =m vi
ICA Al o]
B BB
@ idioma padréo @ idioma ativo
fula
B I YU & x* %X A2

PUBLICAGOES DE INFORMAGOES AERONAUTICAS
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Estrutura dos sistemas atuais
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O GEILOC, usado para divulgacao dos dados do ROTAER, possui a sua
base de dados independente do AeroDB.

O WePub atualmente é usado apenas para a geracao da AIP e das
Emendas. Porém tem a capacidade de absorver Suplementos, AlC,
Cartas e a eAlP.

O Gerencial AISWEB é o sistema que usamos para cadastrar
Suplementos AIP e divulga-los, a AIP e suas emendas e as nossas Cartas
da AD 2.24 (antigo AIPMAP), além das cartas visuais e outros itens que
compoem nossa AISWEB.

O Publicagdes DECEA € um sistema usado pelo DECEA para a
divulgacao de normas internas e também para a divulgacao das AIC,
gue sao em grande parte originadas por eles.

utica




Sistema novo

e Estamos caminhando para o uso apenas do WePub, que é capaz de
absorver os nossos outros trés sistemas, centralizando tudo em uma so6

ferramenta, simplificando o processo para os operadores e para o
servigo.
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Estrutura do sistema novo

e O WePub é uma solucao baseada na Web que oferece suporte no
gerenciamento de publicacdes aeronauticas, por meio do gerenciamento dos
dados textuais aeronauticos, da geracao de publicacdes (com pagina de rosto
e lista de verificacdo em um ambiente automatizado) e validacao, e o
armazenamento das publicacdes emitidas.

* O WePub permite executar as seguintes acoes:
— atualizar dados textuais aerondauticos;
— visualizar uma prévia ao vivo em formato PDF e HTML do documento final durante a
fase de edicao;
— gerar publicacdes aeronauticas, com pagina de rosto e lista de verificacao, em formato
PDF e HTML, incluindo o pacote de emendas;

— gerar o site do eAlP;

e O WePub também é capaz de gerar o Suplemento e AIC, além de armazenar
Cartas.

 Os dados usados pelo WePub para a AIP sao provenientes do nosso AeroDB,
portanto, com ele, temos uma unica fonte de dados para nossas publicacoes.

e Como o WePub é utilizado na geracao da eAlP e os outros itens que compoe a
AIP também, teremos todos eles disponibilizados em um sé lugar.
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Migracao de SUP e AIC

* Atualmente estamos migrando os Suplementos que estao cadastrados
no Gerencial AISWEB para o novo sistema. Esse trabalho envolveu a
renumeracao de todos os nossos Suplementos publicados, além da
readequacao de alguns textos e traducao de outros.

e O mesmo ira ocorrer quando formos iniciar a migracao das AIC, que
deverao ser renumeradas e categorizadas por assuntos.

 Todo esse processo € executado manualmente por nossos operadores,
abrindo Suplemento por Suplemento, AIC por AIC e transportando seus
conteudos para o novo sistema.

* O WePub trabalha com html, portanto deve existir um cuidado maior
com a estrutura no momento da migracao.
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Migracao de SUP e AIC

BOOk SUP B[PaZ| rocess publication ~  # Edit content /" Edit structure

SIUE " nent 22/202 LIVE “los 202 202 202 =
P ( AIRAC S ame ( E a( ( 5 5

1= 24 SBEG AIRAC S eme 024 E 4 (=} 024-04-18 2024-05 2025-12-3
SUPT _-_1 SBLC = g i, 024 E ] ( 024 4 o --:_ 05 A 4 o
SUP 033/24_SBME nent 33/202 LIVE - 202 7 2024-05 2025-0

SUP 039/24 SBME nent 397202 LIVE | 202 2 2024-0 2025-06-0
SUF 8/24 _SBS nent 08/202 LIVE - 202 8 202 2024-08-26
P02 1 SBF R ( E [ ( g5

IP 1 SBMA AIRAC S eme ( E _loset ( 8 2024-05 -10-05
SUP 053/24 SBLO AIRAC S eme 53/2024 E ] (=T} 2024-04-18 2024-05-16 2024-10
SUP 058/24_SE _ Supp t 58/202 LIVE . 202 8 2024-05 202 3
SUP 059/24_SB nent 59/202: LIVE Ol 202 g 202 2024-10-3
SU O1/44_5b — SUpplement ol/LUL LIVE _losed 202 & U2 U4
SUPOB2/24 SBHT | AIRACSupp nent 21202 LIVE _losec 202 o 202 202 3
|P 1 B T A fa¥ 5 =] a 29/202 E a( l g

IP 072/24 SBCG AIRAC 5 eme 7272024 E ] e[ 024-04-18 2024-05 A4-06-3
SUP071/24 SBS g 7 024 E 4 l 024-04-18 2024-05 4-12-3
SUP 081/24_SBKF ~ Supplement 81/202 LIVE “losed 202 g 2024-05 2024-12-2
SUP 091/24_SETU _ Supplement 91/202 LIVE _losed 202 g 2024-0 2026 2
SUPO 24 S C nent 3/202 LIVE “los 202 9 202 202 2-3
IF 1 SE l E [ |

= 724 SBS AIRAC S eme 0772024 E “losec 024-04-18 2024-05- 7-03

Total Publications: 121
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Cadastro das Cartas

 Pretendemos também cadastrar todas as cartas na AD 2.24 e publica-
las junto com a AIP, sem precisarmos publica-las a parte.

e Esse processo ocorrera com uma carga manual dos arquivos das cartas
dentro do WePub e, ap0ds isso, a vinculacao das mesmas com suas
respectivas AD 2.24.

* No entanto, esbarramos na questao do tamanho do arquivo em PDF da
AIP completa. Estamos pensando na melhor forma de executar para
gue possamos também incluir as Cartas nesse processo de unificacao
de sistemas.
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Dificuldades

&l

Reeducar o cliente quanto as novas formas de consumo e consulta das
publicacoes.

Abandonar os sistemas antigos, para evitar sobrecarga nos operadores
e aumentar a seguranca dos dados.

Excesso de informacao versus informacdes necessarias.

Medidas de contingéncia para o sistema unico.

Gerenciar o impacto dessa mudanca em outros sistemas que usam
0S Nnossos por API.
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Vantagens da eAlP

A eAlP possui uma navegabilidade melhor que o arquivo da

correspondente em PDF, um processamento mais agil e uma consulta
mais amigavel.

e Possui ferramenta de busca embutida.

* Exibe melhor aquilo que foi atualizado com as AMDT.
* Todos os componentes da AIP no mesmo lugar.
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Vantagens da eAlP

BRASIL
6 Publicacao de Informagao Aeronautica)
See cover page for detalls.
w7y Historia [7) Ajuda EPT
) POF

|ae| [amDT| | sups| [aics| [searcn|

SBR.J AD 2.1 INDICADOR: DE LOCALIDADE E NOME DO AERODROH
SBRJAD 22 GEOGRAFICOS E ADMINISTRATIVOS DO AE
SBRJAD23H 0 DE FUNCIONAMENTO

E SERVIGOS DE ASSIS

M SOLO

SERJ AD 27 DISPONIBILIDADE ¢
SBRJ AD 2.8 DADOS DE PATIO 05 DE VERIFICAGAD

£ MOVIMENTO DE SUPERFICIE E SINALIZACAQ

QRO ICAS FORNECIDAS
FISICAS DAPISTA

SBRJAD 2.2(
SBRJAD 221 F
SBRJAD 222
SBRJAD 223
SERJ AD 2.2

+ SBRP

[==="] Instituto de Cartografia
I( Aeronautica
b

Fnondades de impeza e liberacao

Clearance priorities

RMK

RMK

[Patios

Aprons

Pista de taxi

Taxiway

i
NIL
NIL
SBRJ AD 2.8 DADOS DE PATIOS, PISTAS DE TAXI E PONTOS DE VERIFICAGAD
Designador Superficie Resisténcia
Designator Surface Swength
}A (PSN 1.5, R&-R13, R20- | Goncreto PCN ST/R/BIX
R21) Concrete
16 (PSN R14- R1 3) 332?.’22 | PCN 39R/BAXIU
Aviaao Gral :::;":t PCN 20/FIBIXIU
General Aviation
Designador da TWY Largura Superficie Resisténcia
Designator of TWY | Width Surface Strength
A 18 M i:‘;"‘r::' PCN 39/F/BIXU
B 1M t;::il PCN 38/F/BXU
c 21 ket PCN 65/F/B/XIU
D 2M ijﬁ]'f“ PCN 65/F/B/XU
E [om .Q';Lah’f;t PCN 38/F/BXU
F 2m ?:Lmr PCN 33/F/BXU
G 50M 2:‘;"‘,1'31 PCN 38/F/B/XIU
H 24m o PCN 38/FIB/XIU
J 1M i:{fr:::‘ PCN 39/F/BXU
K 18M o PCN 65/F/BIXU
L %M ki) PCN 65/F/BIXU
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‘ ‘*‘ FORCA AEREA BRASILEIRA



Vantagens da eAlP

BRASIL
6 Publicagao de Informagao Aeronautica) SBGL AD 2.17 ESPACO AERED ATS
See page for details

w3 Histéria 3 = PT

) PDF Designador e limites laterais | Limites verticais Classificagio do ATS Indicativo de TA Horas de

N espago aéreo chamada, Idioma(s) aplicabilidade

| Designation and lateral limits | Vertical limits Airspace ATS unit call sign Transition altitude Hours of applicability
classification Language(s)

4

BATS INSTAL

Indicativo I | SATVOICE
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Lancamento da eAlP

* Planejamos lancar a eAlP este ano, com a AIP completa, Emenda AIP e
os Suplementos.

 Para o ano que vem, as AIC também estarao incluidas na eAlP.

e As Cartas serao processadas assim que conseguirmos definir a melhor
forma.
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Roteiro

Historico da AIP no ICA

Sistemas e suas estruturas:
— Presente
— Futuro

Processo de migracao para o eAlP:

— Suplemento e AIC
— Cartas
— Dificuldades

Vantagens da eAlP
Lancamento
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Aeronautica

| W

FORCA AEREA BRASILEIRA
Asns gue profegemn o Pois



Instituto de Cartografia
Aeronautica

AIXM

Workshop AIM no Brasil




Roteiro

Historico do AIXM no ICA:
— Banco antigo e o0 AIXM 4.5
— AIXM 4.5 apenas mais um produto
e Atualizacao no banco de dados para adequacao ao AIXM 5.1:
— Mudanc¢a na cultura e visao dos dados
— Migracao de dados
* Treinamentos sobre o AIXM 5.1

— Maior refino na coleta e cadastro de dados
— AIXM 5.1 um produto central

e Dificuldades

— Educacao dos originadores
— Treinamento dos operadores

 Trabalho em evolucao
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Historico do AIXM no ICA

e Com a chegada do banco de dados no ICA, além das ferramentas para
cadastro de dados e catalogo de arquivos, também vieram ferramentas
para geracao automatica das publicacoes e de extracao de dados no
formato AIXM.

 Nessa época, o conceito de AIXM era algo muito novo, nao havia
aprofundamento, por isso levou um tempo até comegarmos a usar a
ferramenta de exportacao para “.xml”. Apenas era realizada a extracao
e disponibilizacao do arquivo na AISWEB.
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Antigo banco de dados e o AIXM 4.5
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Os dados no antigo banco de dados do ICA eram cadastrados com foco
nas publicacdes AIP e ROTAER, nao havendo preocupacao com a
estrutura do modelo AIXM.

Dessa forma, dados eram cadastrados, campos eram criados para
atender a publicacao e, assim, o banco foi se desalinhando em relacao
ao modelo.

utica




AIXM 4.5 apenas mais um produto

&l

®35

Como nao havia nocao real da importancia do modelo AIXM, e o foco
era apenas ter as publicacoes AIP e ROTAER, a disponibilizacao dos
dados no modelo AIXM era vista apenas como "mais um Produto". Era
feita a extracao e disponibilizacao no AISWEB.

Era vista apenas como um arquivo ".xml" com os dados do banco de
dados, ja que as preocupacdes com a qualidade eram focadas apenas
nas publicacdes impressas.




Atualizacao no banco de dados para AIXM 5.1

e Com o passar do tempo, foi percebida a necessidade de termos os
dados adequados ao modelo AIXM 5.1 e foi solicitada a empresa
fornecedora do banco de dados que ele fosse atualizado.
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Mudanc¢a na cultura e visao dos dados

* |niciou-se um processo de transicao que culminou na criacao de um
grupo pequeno, dedicado a transferir os dados do banco antigo para o
novo, sem precisar parar o banco de producao.

* O trabalho durou 2 anos e contou com 4 operadores, mas o resultado
nao foi posto em operacao naquele periodo.

* Esse exercicio forneceu aos operadores uma nova forma de olhar o
banco de dados e de melhorar a forma de cadastro dos dados.
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Migracao dos dados

 Houve novamente um esforco para a migracao dos dados do banco
antigo para um banco chamado de "banco de correcao".

* Foi feito um levantamento das tabelas que estavam em desacordo com
o modelo, assim como das diferencas, e feature a feature foram sendo
corrigidas, para que, ao fim desse trabalho, esses dados pudessem ser
exportados em ".xml" (AIXM 5.1) e importados para o novo banco de
dados.

* Nesse processo, houve um congelamento no banco de producao.

* A migracao levou um ano e contou com 10 operadores, dos quais 2
fizeram parte do primeiro processo de migracao, anteriormente
mencionado.
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Treinamento sobre o AIXM 5.1

No periodo de 20 a 31 de marco de 2023, foi realizado o Curso basico
de AIXM 5.1 da GroupEAD, e foram disponibilizadas 3 vagas para

~—==—] Instituto de Cartografia
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técnicos do ICA.

Nesse ano foram usados também os cursos gratuitos
da Eurocontrol sobre o AIXM 5.1.
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https://www.groupead.com/product/aicm-aixm-5-1-basic/
https://learningzone.eurocontrol.int/ilp/pages/catalogsearch.jsf?sidebarExpanded=true&q=aixm&rows=3&fq=%7B!tag%3DfreePlaces%7D%20!freePlaces:0%20AND%20isTemplate:0%20AND%20(mainTypeId:3%20OR%20mainTypeId:76)

Maior refino na coleta e cadastro dos dados

Apos o treinamento da GroupEAD, os operadores que fizeram o curso,
disseminaram a necessidade de um aprimoramento na coleta de dados
e no cadastro, aumentando assim o grau de estruturacao do dado,
buscando ter um AIXM cada vez mais completo e adequado.

Futura implantacao do Portal AIM, na qual os originadores poderao
pedir suas modificacoes de forma estruturada. Coleta digital de dados.
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Maior refino na coleta e cadastro dos dados

® >

Irregulanty Reports
Tasks

Bem-vindo ao Portal AIM do ICA

Data Origination
Change Request

Users delegation v

Airspace Coordination
Reservation

Calend: 6 é igi
alendar Vocé é um originador de dados?

Timeline

[ I S G

Report

Administration

»

Tool

Change Request Type g
Profile v =

Users -

System

System Option

Calendar

Utilities
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Maior refino na coleta e cadastro dos dados

toeoQEHEOE
Balo

AerialRefuelling

[ 1]
g B

AirportHeliportCollocation

AirportHotSpot

BB "
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TouchDownLiftOff

WorkArea
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b
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AIXM 5.1 um produto central

e Com um maior entendimento do modelo AIXM, uma melhor leitura do
diagrama e dos relacionamentos, esforcos tém sido realizados para que
0s nossos dados consigam ser extraidos de maneira estruturada.

e Alguns tipos de dados eram cadastrados como dado nao estruturado,
ou seja, apenas de forma textual: uma "remark" por exemplo.

* Hoje, a partir do estudo do modelo, esses dados sao cadastrados no
banco de dados, seja por meio do campo "annotation", ou
destrinchando melhor aquilo que foi pedido e localizando onde o
pedido pode ser estruturado no banco, ja que temos a preocupacao de
termos um AIXM mais completo e limpo possivel.
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AIXM 5.1 um produto central

<aixm:ARP>
<aixm:ElevatedPoint srsName="urn:ogc:def:crs:EPSG::4326" gml:id="id.e73e7d37-7118-4879-8c57-95cd44elc341m
<gml:pos>-5.322222222 -42.829444444</gnl:pos>
</aixm:ElevatedPoint>
</aixm:ARP>
<faixm:AirportHeliportTimeSlice>
</aixm:timeSlicex
</aixm:AirportHeliport:>
</message:hasMenkber><message:hasMenmber xlink: ="simple">
<aixzm:AirportHeliport gm d="onid.550d56d9-flea-458c-9f72-£300d3cl6b5E" >
<gml:identifier cod ce="urn:unid: ">550456d9-flea-458c-9£72-£300d3c16b5f</gml :identifier>
<aixm:timeSlice>
<aixm:AirportHeliportTimeSlice gml:id="id.b3cd50af-Becea-45d0-bd74d-2770e1e49958">
<gml:validTime x H ="simple":>
<gml:TimePeriod gml:id="1id.27a03602-a4a9-415e-8053-6a%9e279%=4f0">
<gml:beginPosition>2023-05-18T00:00:00</gml :beginPosition>
<gml:endPosition indeterminatePosition="unknown"/>
</gml:TimePeriod>
</gml:validTime:
<aixm:interpretation>BASELINE</aixm:interpretation>
<aixm:sequencelumber>1</aixm: sequencelumker:>
<aixm:correctionNumber>0</aixm:correctionfumber:
<aixm:designator>SBRJ</aixm:designator>
<aixm:name>SANTOS DUMONT</aixm:name>
<aixm:locationIndicatorICRO>SBRI</aixm:locationIndicatorICAO>
<aixm:designatorIATA>5DU</aixm:designatorIATL>
<aixm:certifiedICAO>YES</aixm:certifiedICRO>
<aixm:controlType>JOINT</aixm: controlType>
<aizxm:fieldElevation uom="M">3.0</aixm:fieldElevation>
<aixm:imagneticVariation>-22.977026784</aixm:magneticVariation>
<aixm:dateMagneticVariation>2022</aixm:dateMagneticVariation>
<aixm:magneticVariationChange>-0.066667</aixm:magneticVariationChange>
<aizm:transitiondltitude uwom="FT">7000.0</aixzm:transitiondltitudes
<aixm:certificationDate>2022-08-11</aixm:certificationDates
<aixm:servedCity>
<aixm:Citcy coml:id="id.049043f4-Te5b-427f-a3a5-pf9700974d04a">
<aixm:name>RI0 DE JANEIRO</aixm:name>
</aixm:City>
</faixm:servedCity>
<aixm:RARF>
<gixm:ElevatedPoint srsName="nurn:ogc:def:crs:EPSG: :14326" gml:id="id.c2lceT76a-0944-4Tec—-af4f-=e9f84£f8F5T712">
<gml:pos>-22.91 -43.1625</gml:pos>
</aixm:ElevatedPoint>
</aixm:ARP>
<aixm:availability>
<aixm:AirportHeliportAvailakbility gml:id="id.71flad2f-dB82a-4ddb-aaa8-d52efc6Tedff">
<aixm:operationalStatus>NORMAL</aixm:operationalStatuss
<aixm:usage>
<aixm:AirportHeliportUsage gml:id="id.0e8bT7cec-fodb-4151-901d-6b3d45309a3b" />
</aixm:usage>
<faixm:AirportHeliportAvailabilitcy>
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Dificuldades

e Com a estruturacao dos dados e o uso de ferramentas para consumo
de dados e geracao de Produtos, uma maior quantidade de dados
tornou-se necessaria.

* Dados que antes eram opcionais tornaram-se necessarios e, COmo nao
somos os originadores desses dados, precisamos fazer com que essa
necessidade chegue até eles.
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Educacao dos originadores

* Necessidade de aprimoramento de nossas legislacdes nacionais.

* Necessidade de criacao de acordos de cooperacao com os interessados,
com critérios estabelecidos.

* Necessidade de reunides com outras organizacoes.
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Treinamento dos operadores

 Necessidade de maior capacitacao nas ferramentas de trabalho.
 Necessidade de disseminacao do conhecimento do modelo AIXM.
* Processo de criacao de treinamentos para o publico interno e externo.

 Olhar os dados e as demandas sob a 6tica do modelo AIXM, tentando
extrair e estruturar o maximo possivel daquilo que foi solicitado.
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Trabalho em evolucgao

* Disponibilizamos os nossos dados no modelo AIXM 5.1 no nosso
site AISWEB, sendo ainda um pacote completo contendo todos os
dados que temos num Unico arquivo.

* Esse trabalho ainda nao esta finalizado, ele esta em um processo
de melhoria continua. Através da nossa deteccao de problemas, ou
através de reporte de nossos clientes, tais
como: Jeppesen, NavBlue, Lufthansa e outros.

 Pretendemos melhorar a forma de disponibilizacao e consumo desses
dados ainda este ano, com a divulgacao do nosso
Data Distribution Portal, onde os dados poderao ser consultados e
extraidos, seja completamente ou por partes.
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https://aisweb.decea.mil.br/?i=publicacoes&p=aixm

Trabalho em evolucgao

Aeronautical Data
Feature
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Roteiro

Historico do AIXM no ICA:
— Banco antigo e o0 AIXM 4.5
— AIXM 4.5 apenas mais um produto
e Atualizacao no banco de dados para adequacao ao AIXM 5.1:
— Mudanc¢a na cultura e visao dos dados
— Migracao de dados
* Treinamentos sobre o AIXM 5.1

— Maior refino na coleta e cadastro de dados
— AIXM 5.1 um produto central

e Dificuldades

— Educacao dos originadores
— Treinamento dos operadores

 Trabalho em evolucao
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Objetivo

* Falar sobre a experiéncia do ICA em relacao a transicao para o eAlP e
para o AIXM 5.1.
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Muito obrigado!

Estamos a disposicao.
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