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Cuestion 1 del

Orden del Dia:

Cuestion 2 del

Orden del Dia:

Cuestion 3 del

Orden del Dia:

Reporte de actividades del GESEA — SG3 y del GT PLAN DCB
Analisis de 1a implantacién ATFM en la Region.
Avances del Plan de Operaciones ATFM — OPSAM y Dashboard regional.

Aplicacion de herramientas de inteligencia de negocios (BI) para la gestion de
datos e indicadores del ATFM. Practicas en Taller.

a) Gestion de datos ATFM. Aspectos de calidad y estandanizacion.

b) Datos post-operaciones y proyecciones de demanda.

c) Calculo, nterpretacion y resultados de indicadores KPI en Plan de
Operaciones.

d) Documentacion acerca de estandanzacion y uso de datos de la region.
e) Presentar un borrador de informe comparativo con datos de la region.

Otros Asuntos



PROGRAMA DE TRABAJO TENTATIVO

HORAS
(Lima)

Lunes 8 de julio

Martes 9 de julio

Miércoles 10 de julio

Jueves 11 de julio

08:30
10:00

Examen de la Cuestion 1

Examen de la Cuestion 2b)
Datos post-operaciones y
proyvecciones de demanda.

Examen de la Cuestion 2d)
Documentacion acerca de
estandarizacion v uso de datos de
la region.

Examen de la Cuestion 2e)
Presentar un borrador de informe
comparativo con datos de la region.

Examen de la Cuestion 3

10:00
10:15

Pausa 15 min

Pausa 15 min

Pausa 15 min

Pausa 15 min

10:15
11:30

Examen de la Cuestion 2a)
Gestion de datos ATFM.
Aspectos de calidad y

estandarizacion.

Examen de la Cuestion 2¢)
Calculo, interpretacion y
resultados de mdicadores KPI
en Plan de Operaciones.

Examen de la Cuestion 2d)
Documentacion acerca de
estandarizacion v uso de datos de
la region.

Conclusiones de Reumon/Taller y
siguientes pasos del
GT PLAN DCB
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1.2 Objetivo

El objetivo del OPSAM es la estructuracion de acciones que permitan, durante la fase de

recuperacion:

a) ajustar la capacidad ATC y Aeroportuaria al aumento gradual de la demanda, a través de las
siguientes medidas:

i. definicion de un mecanismo para monitorear la demanda y los posibles limitadores de
capacidad;

ii. optimizacion del espacio aéreo para que las restricciones que generalmente existen debido a
la alta demanda se suspendan temporalmente, o incluso se eliminen, segun el nuevo
escenario;

iii. buscar la viabilidad de ejecutar los perfiles de vuelo 6ptimos planificados por los usuarios; y
iv. mantenimiento de indices de retraso en niveles adecuados, dependiendo de |la demanday
posibles restricciones de capacidad.

b) contribuir con la recuperacion y sostenibilidad del sistema de transporte aéreo a nivel regional y
global en el nuevo escenario proyectado, priorizando proyectos actualmente en curso en el GESEA y
en los Estados, que tengan como objetivo mejorar el desempeino ATC y Aeroportuario, siguiendo los
cronogramas y entregas.



4.1 Optimizacion de Ruta

El mantenimiento de la optimizacion de ruta lograda en la fase inicial, mencionada en el
capitulo anterior, se llevara a cabo durante el mayor tiempo posible frente al aumento gradual de
la demanda, asi como se buscara mantenerlas y ampliarla, ya bajo la implementacion del elemento
FRTO BO/1 del ASBU.

En entornos de alta demanda/complejidad, la viabilidad de mantenerse las rutas directas
debera ser evaluada caso por caso, aplicandose, de ser necesario, el concepto de rutas preferentes,
dando prioridad a aquellas que brinden el mayor beneficio a los usuarios, considerando el volumen
de transito y la reduccion de la distancia recorrida. En este sentido, pueden ser necesarios ajustes

en las rutas publicadas y/o sectorizacion del ACC/APP, entre otras medidas.



4.6 Capacidad de Pista

Se debera buscar la maximizacion del uso de la infraestructura aeroportuaria, incluyendo la
capacidad de pista en los principales aesropuertos de la Region SAM, con miras a contribuir con la
recuperacion vy sostenibilidad del sistema de transporte aéreo a nivel nacional, regional vy global.
Aungue no hay congestion en algunos aeropuertos, los valores pronosticados contribuiran a una

aceptacion mas eficiente de los vuelos en intervalos de menos de 15 y 5 minutos.



4.8 Procedimientos RNP APCH para pistas visuales

La implantacion de procedimientos RNP APCH para pistas visuales aumentara la seguridad
operacional y la eficiencia en aeropuertos con infraestructura limitada, favoreciendo la accesibilidad

y conectividad aérea en los Estados SAM.

La seguridad operacional se beneficiara de las aproximaciones estabilizadas hasta un punto
en el que el piloto pueda aterrizar de forma segura, asi como las trayectorias IMC establecidas de
acuerdo con las mejores préacticas internacionales, reduciran el riesgo de "Vuelo Controlado al

Terreno" (CFIT) y Pérdida de Control en Vuelo (LOC-I).

La eficiencia operativa se puede incrementar mediante |la aplicacion de un procedimiento
que permita a la aeronave descender con seguridad a altitudes mas bajas, aumentando la

accesibilidad y reduciendo el nimero de vuelos alternados y aproximaciones frustradas.

La implementacion de procedimientos RNP APCH para pistas visuales podra basarse en la
Guia Regional para la implementacion de procedimientos PBN para sefales pistas visuales,

aprobada en el Informe de la reunion SAM/1G/25.



4.9 Planes de Contingencia ATS

Con miras a atender al requerimiento de resiliencia ATS, el GESEA ha desarrollado una

estrategia de actualizacion y armonizacion de los planes de contingencia ATS SAM en cuatro fases:

a) Fase 1 - Elaboracidn del Plan Marco de Contingencia para la Region SAM (MCATS/SAM),
el cual fue aprobado en Reunién SAM/I1G/25;

b) Fase 2 - Elaboracion de una nueva version de planes nacionales de contingencias en base
al Plan Marco de Contingencia para la Region SAM, sin la necesidad obligatoria de
coordinacion con los Estados Vecinos.

c) Fase 3 - Estandarizacion y actualizacion de los planes de contingencia en la Region
Sudamericana, con coordinacion obligatoria entre los Estados Vecinos y cartas de
acuerdo operacional actualizadas.

d) Fase 4 - Elaboracion del Plan Regional de Contingencia ATS.



5 MONITOREO DE DEMANDA Y CAPACIDAD

El monitoreo de demanda y capacidad esta basado en el desempeno de los sectores ATC y
de los aeropuertos con el objetivo de identificar su saturacion (desbalances) y adoptar acciones de
optimizacion de la capacidad.

La perspectiva de rendimiento en los sectores ATC se basa en el mayor valor de la demanda
de transito aéreo esperada y las aperturas planificadas/maximas de los sectores ATC. Para cada
dependencia ATC, la dependencia ATFM evalua si las aperturas planificadas/maximas de los
sectores ATC son suficientes para satisfacer la demanda esperada:

a) si las aperturas planificadas de los sectores ATC son suficientes, no hay necesidad de

actualizar los planes de capacidad;

b) si las aperturas planificadas de los sectores ATC no son suficientes, pero las aperturas

maximas de los sectores ATC son suficientes, las dependencias ATC revisaran las
aperturas planificadas en téerminos de las aperturas maximas de los sectores ATC; y
c) si las aberturas maximas en los sectores ATC no son suficientes, sera necesario tomar

medidas para mitigar el impacto.



La perspectiva de desempefio en los aeropuertos se basa en el mayor valor de la demanda
de transito aéreo esperado y en los valores de capacidad, considerando las restricciones existentes

o planificadas para el periodo. En este analisis, la dependencia ATFM debe tener en cuenta:

a) la relacion entre la demanda esperada de operaciones de aterrizaje y despegue en el
aeropuerto de interés y la capacidad disponible del aeropuerto;

b) las principales restricciones aeroportuarias que pueden afectar la capacidad; y

c) las posibilidades de desequilibrios entre |la capacidad y la demanda en el aeropuerto,

especificando el dia y la hora, cuando ocurra.



Tabla 1— Proceso de monitoreo de demanda y capacidad

Actividades

iodicidad

Enfoque'!! Responsable

Programacion de vuelos

Mensual

de transporte aéreo de  Entreges hasta Sdiashabiles  paroc gel mes siguiente Estados
carga y pasajeros. antes de BRISA — Estratégico y
Post-operaciones
| Mensual
Prondstico de demanda o
de otros operadores Entreges hasta 5dias hf’b'lﬁ Datos del mes siguiente Estados
adreos antes de BRISA — Estratégico y
Post-operaciones
Mensual
Analisis estratégico Para presentar en el BRISA — Datos del mes siguiente Estados
Estratégico y Post-operaciones
Andlisi et Mensual
nalisis post- .
operaciones Para presentar en el BRISA — Datos del mes anterior Estados
Estratégico y Post-operaciones
Mensual el
BRISA — Estratégico y Datos del mes siguiente y
ima i Estados
Post-operaciones Ultima jueves del mes a las del mes anterior
1300 UTC
Siguientes 7 di
Semanalmente iBulentes fdias
Andlisis pre-tctico Para presentar en el BRISA — Desde miércoles hasta Estados
. martes de la proxima
Pre-tactico
semana
Siguientes 7 dias
Semanalmante .
BRISA - Pre-tactico Desde miercoles hasta Estados

todo martes a las 1300 UTC

martes de la proxima
semana

(1) Para los efectos de las actividades previstas en el proceso de seguimis

de fo de da y capacidad, el inicio y el

final de la semana seguiran la estandarizacion utilizada en los temporadas [ATA, siendo el primer dia de la semana el
domingo y el witimo dia el sdbado. A la vez, se indicard el nimero de semana del afio {de 1 a 52) en el andlisis de datos.

Los principales pares de ciudades de |a region SAM, asi coma los productos generados en las

actividades detalladas en la Tabla 1 se encuentran disponibles en el link siguiente:

SM[Y2liwid C161j12 Mil4ZGNh LTewZDMEN DiotMy0AMiMzLTAA M2 FiMzY INWESMSIS

vid 23/08,/2021 Paog. 18

Los principales pares de ciudades de la region SAM, asi como los productos generados en las

actividades detalladas en la Tabla 1 se encuentran disponibles en el link siguiente:

https://app.powerbi.com/view?r=eylrljoiOTcAYTZhMTQtZmEQY
S00ZDUzLWI3NzgtNjIxYWZIYjU20GI2liwidCI6ljI12Mjl4ZGNhLTcw
ZDMtNDkxNy04AM|iMzLTAAM2FiMzY1INWE5MSJ9



https://app.powerbi.com/view?r=eyJrIjoiOTc4YTZhMTQtZmE0YS00ZDUzLWI3NzgtNjIxYWZlYjU2OGI2IiwidCI6IjI2MjI4ZGNhLTcwZDMtNDkxNy04MjMzLTA4M2FjMzY1NWE5MSJ9
https://app.powerbi.com/view?r=eyJrIjoiOTc4YTZhMTQtZmE0YS00ZDUzLWI3NzgtNjIxYWZlYjU2OGI2IiwidCI6IjI2MjI4ZGNhLTcwZDMtNDkxNy04MjMzLTA4M2FjMzY1NWE5MSJ9
https://app.powerbi.com/view?r=eyJrIjoiOTc4YTZhMTQtZmE0YS00ZDUzLWI3NzgtNjIxYWZlYjU2OGI2IiwidCI6IjI2MjI4ZGNhLTcwZDMtNDkxNy04MjMzLTA4M2FjMzY1NWE5MSJ9
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en voz alta > 8) Opciones dt

Portada (Frontpage) @ PLAN DE OPERACIONES ATFM PARA LA REGION SAM (ATFM OPERATIONS PLAN FOR SAM REGION)

All Traffic Commercial

. Aeropuerto (A Demanda R60 (R60 Demand) - UTC

oL W FechaDate) 0000 0T00 0200 03:00 0400 0500 0600 0700 0800 0900 1000 11:00 1200 1300 1400 1500 1600 17:00 1800 100 2000 21:00 2200 2300 Total
30/06/2024 9 5 15 934

Season. Semana (.. [EERSIPHN 10 9 17 1,014

524 (Season) + 14... 02/07/2024 10 11 16 1,019
03/07/2024 10 10 16 1,029
04/07/2024 12 | 8 18 1,028
05/07/2024 10 12 12 1,054
06/07/2024 10 10 16 1,023

376 362 366 305 270 T1 65 110 330 350 381 378 356 353 359 374 370 370 364 333 368 375 7,101

Horario (Hour)
All
Horarios de Congestion (Congestion Hours) - UTC
Fecha(Date) 0000  01:00 0200 0300 0400 0500 0600 0700 0800 09:00 1000 11:00 1200 1300 1400 1500 1600 1700 1800

DEP/ARR

All -
B 30/06/2024 A25 A25 D29 D29 D30 A26 A25/D30

Rate Conestion B 01/07/2024 | A31/D23 A29/D25 v DEVE A23/D31 A23/D32 A24 A24 A27 A25/D28 AZ7/D26 A25/D29 Az

——— > 02/07/2024 R T EERRREIN ao3m32 A2sD31 Ac4/D29 A25/D28 R
wale ol |
B 03/07/2024 | A33/D24 EEd L TN a3t a4t [ 27028 A25m29 A24/D30
DERNEIN 24m32 A25m29 A24/D31 [EYSRNMENNTN I 106028 A26/D27 A26/D29
D

05/07/2024 | A31/D25 PR AREE  VETRRREN 5033 A26/D30 A24/D29 A24/D29 RIS A26/D2g A27/D28 A26/D31 A:

B 06/07/2024 | A33/D23 A29/D28 A27/D26 ¥ D30 WLVAVREER A24 YL A26/D28

Color # Referencia
N° de arribos y partidas inferior al 80% de las respectivas capacidades (Arrivals and D | Ne°de partidas igual o superior al 80% de la respectiva capacidad (Departures equal to or
departures lower than 80% of airport capacity) greater than 80% of airport departure rate)

A N@ de arribos igual o superior al 80% de la respectiva capacidad (Arrivals equal to or greater A/D  N® de arribos y partidas igual o superior al 80% de la capacidad del aeropuerto (Arrivals
than 80% of airport arrival rate) and departures equal to or greater than 80% of airport capacity)

awer Bl @50“3 > E ¥ M



1voz alta = ) Opciones de

Portada (Frontpage) @ PLAN DE OPERACIONES ATFM PARA LA REGION SAM (ATFM OPERATIONS PLAN FOR SAM REGION)

. Aeropuerto (AD) Demanda R40 (R60 Demand) - UTC

CoL ~

Season, Semana (W...

524 (Season) + 14 (... ™

Dia Sem. (Weekday)

VIE (FRI) v

Horario (Hour)

3:00 14:00

Cap. DEP R60 (100%)




ra en voz alta > O Opcicnes de v

Portada (Frontpage) @ PLAN DE OPERACIONES ATFM PARA LA REGION SAM (ATFM OPERATIONS PLAN FOR SAM REGION)

Demanda R15 diaria (Daily R15 demand) - UTC ARR/DEP

Season, Semana (W...

524 (Season) + 14 (.. ™~

Dia Sem. (Weekday)

VIE (FRI) ~

Horario (Hour)

All

®ARR @DEP @Cap. ARR R15  Cap. DEP R15

®ARR @DEP @ . ARR RO5 Cap. DEP RO5
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8 SRU3132 Boeing 737-3H4 SPCL SRIC 28/10/2322:40 C 29/10/23 00:18 25/10/2300:14 16l T01
9 SRU2235 Boeing 737-3H4 SPIC SPHI 28/10/23 23:55 C 25/10/23 00:04 29/10/23 00:15 16L T76
10 LPE2E75 Airbus A31%-132 SPHI SPIC 28/10/23 23:30 C 259/10/23 00:21 29/10/23 00:17 16L T17
11 JAT401 Airbus A321-271INX SPIC SCEL 28/10/23 23:45 [ 28/10/23 2349 25/10,/23 00:1% isL T24
12 SKN53411 Airbus A320-251N SPST SRIC 29/10/23 00:25 C 29/10/23 00:25 29/10/23 00:23 1sL Ti4
13 JAPT252 Airbus A320-271N SPIC SPRU 25/10/23 00:10 C 29/10/23 00:07 29/10/23 00:24 16L T13
14 LPE2043 Airbus A320-214 SPIC SPZO 25/10/23 00:20 C 25/10/23 00:11 25/10/23 00:26 16L T4
15 LPE2137 Airbus A320-214 SPIC SPRU 28,10/23 00:00 [ 25/10/23 0008 25,1023 00:30 isL T17
16 LPE2E31 Airbus A320-271N SPUR SRIC 29/10/23 00:40 C 29/10/23 00:36 29/10/2300:32 1sL T61
17 SKXN5141 Airbus A320-251N SPIC SPQU 29/10/23 00:20 C 29/10/23 00:19 29/10/23 00:33 16L T53
18 SKX5250 Airbus A320-251N SPIC SPUR 29/10/23 00:35 C 29/10/23 00:16 29/10/23 00:35 16L TO8
19 LPE2212 Airbus A320-271N SPIL SPIC 29/10/23 00:15 C 29,/10/23 00:40 29/10/23 00:36 16L Ti8
20 LPE2243 Airbus A320-271N SPIC SPOT 28/10/23 00:35 C 29/10/2300:26 29/10/23 00:38 18l Ti0
21 LPE2581 Airbus A320-214 SPCL SPIC 29/10/23 00:50 C 25/10/23 00:53 29/10/23 00:47 16L T54
22 LPE2381 Airbus A320-214 SABE SPIC 29/10/23 01:25 C 25/10/23 00:57 25/10/23 00:50 16L TO07
3 LPE2121 Airbus A31%-132 SPIC SPQU 29,10/23 00:50 C 29/10/23 00:37 29,1023 00:52 16L T15
24 LPEZ1144 Airbus A320-214 SPQU SRIC 29/10/23 01:15 C 25/10/23 00:58 28/10/23 00:53 18l T62
25 AVADSZ Airbus A320-214 SPIC SKBO 28/10/23 23:40 C 29/10/23 00:35 25/10/23 00:55 16L T23
26 LPE2142 Airbus A320-214 SPRU SPIC 29/10/23 01:15 C 259/10/23 00:58 25/10/23 00:56 16L TO3
27 BOV748 Boeing 737-708 SLVR SPIC 29/10/23 01:00 C 25/10/23 01:10 29/10/23 01:05 16L T24
28 JARTO41A Airbus A320-271N SPIC SPZ0 28/10/23 00:55 C 29/10/23 0049 29/10/23 0107 18l T09
29 AA11307 Airbus A321-253NX KA SPIC 29/10/23 01:30 C 25/10/23 01:12 25/10/23 01:09 16L T21
30 LPE2620 Airbus A320-214 SPTN SPIC 25/10/23 01:40 C 25/10/23 01:17 25/10/23 01:12 16L TOG
31 LPE2136 Airbus A320-214 SPRU SPIC 29/10/23 00:05 C 259/10/23 01:19 25/10/23 01:16 16L TO8
32 CMP4s3 Bosing 737-8V3 MPTO SRIC 29/10,/23 00:20 C 25/10/23 01:28 29/10/2301:21 16L T23
33 LPE2055 Airbus A31%-132 SPIC SPME 29/10/23 00:25 C 25/10/23 00:59 29/10/23 01:23 16L Ti2
34 ACATIST BOEING 767-3GE SPIC CYYZ 29/10/23 00:35 C 25/10/23 01:11 29/10/23 01:26 16L T29
35 GNXAIBC Learjet 60 MMTP SPIC NC 25/10/23 01:34 25/10/23 01:29 16L T4l
36 CmMp132 Bosing 737-8V3 SPIC MPTO 28/10/23 21:25 C 29/10/2301:10 29/10,/23 01:30 16L T25
37 LPE2281 Airbus A320-233 SPHI SPIC 25/10/23 01:05 C 259/10/23 01:35 25/10/23 01:32 16L T51
38 SKX3081 Airbus A320-251N SPIC SPZO 29/10/23 01:20 C 29/10/23 01:17 25/10/23 01:34 16L Ti4
39 LPE2309 Airbus A320-214 SPUR SPIC 29/10/23 01:45 C 259/10/23 01:42 25/10/23 01:38 16L T65
AN CEVEATIT Airkaie A2INICTRI corl coir 22/1n/f73 2300 [ 0/MNM2 N1-A2 20/MMn/13 Nt -Aan 181 TIN
= Dados_PER_P Dados_PER_P2 Dados_PER  Dados_PER_A Dados_PER_AA Descricion  +




e Gracias
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