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Fase Presencial (Lima, Perd, 19 y 20 de noviembre de 2024)

Cuestion 7 del
Orden del Dia: Aspectos de coordinacién entre el RASG-PA y el GREPECAS

FACTORES QUE IMPACTAN EL RIESGO DE SEGURIDAD EN EL ESPACIO AEREO RVSM CAR/SAM

(Presentada por la Relatoria/Secretaria del GTE)

RESUMEN EJECUTIVO

El andlisis agregado de los datos sobre Desviaciones de Altitud Importantes (LHD) y otros
elementos es esencial para identificar tendencias y factores que afectan el nivel de
riesgo en el espacio RVSM en las regiones CAR/SAM.

La identificacion de estas tendencias y factores permite a los expertos de las FIR y
operadores aéreo implementar medidas mitigadoras, mejorando la seguridad
operacional y reduciendo el riesgo en el espacio aéreo RVSM. Esta Nota de Estudio
presenta dos de los factores que mas impactan el nivel de riesgo en el analisis del espacio

aéreo RVSM:
. Aeronaves sin comunicacion
. Aeronaves sin aprobacién RVSM
Accion: Las acciones sugeridas se encuentran incluidas en la Seccidn 5.
Objetivos e Seguridad Operacional
Estratégicos: e Capacidad y eficiencia de la navegacién aérea
Referencias: e Informe Preliminar de GTE/24
e Nota informativa NI/02 GTE 23
e Nota de estudio GTE24 WP11 presentada por Colombia.
1. Introduccion
1.1 El andlisis de los datos agregados sobre Desviaciones de Altitud Importantes (LHD) es

clave para mejorar la seguridad en el espacio aéreo RVSM, ya que permite identificar tendencias y factores
gue podrian aumentan el riesgo de colision vertical en el espacio aéreo.
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1.2 Este analisis podria ayudar a las FIR y operadores aéreos a tomar decisiones informadas
para mitigar riesgos, especialmente en dreas con trafico denso o comunicaciéon limitada. La
implementaciéon de medidas correctivas reduce la probabilidad de incidentes, mantiene estandares de
seguridad operacional y contribuye a alcanzar el nivel de seguridad deseado (TLS) en el espacio aéreo
RVSM de las regiones CAR/SAM.

2. Alcance

2.1 Esta nota de estudio tiene como objetivo presentar informacion actualizada sobre el
analisis de los reportes LHD del 2023, y la identificacidn de varios factores que impactaron el nivel de
riesgo, esto con la finalidad de prevenir la repeticidn de fallas similares; asimismo, busca que los expertos
de las FIR involucradas y los operadores aéreos tomen las medidas mitigadoras pertinentes.

3. Discusion

3.1 Dentro del andlisis de los factores cuantitativos que impactaron negativamente el nivel
de riesgo en el calculo del modelo de riesgo de colision (CRM) en las FIR cuyo nivel de riesgo se encuentra
por encima del nivel de seguridad deseado (TLS), encontramos los siguientes:

a) Aeronaves sin contacto con los servicios ATS
b) Aeronaves no aprobadas RVSM que sobrevolaron la FIR
c) Cobertura limitada de vigilancia de las FIR

Aeronaves sin contacto con los servicios ATS

3.2 El analisis de eventos LHD 2023 ha identificado como un factor contribuyente aeronaves
qgue cruzan el punto de notificacidn de la FIR receptora sin establecer la comunicacidon necesaria. La
demora en la comunicacidn entre las aeronaves y los servicios de transito aéreo de la FIR receptora puede
generar eventos LHD, cuya valoracion de riesgo, varia considerablemente dependiendo de si la FIR cuenta
con cobertura de vigilancia o no. La falta de comunicacién por parte de las tripulaciones en espacios
aéreos sin cobertura radar afiade un riesgo significativo a la seguridad operacional. (ver apéndice 1
ejemplos de comunicaciones tardias).

Aeronaves sin aprobacién RVSM

33 La operacidn de aeronaves en espacio aéreo RVSM sin la informacién de la aprobacion
necesaria, tiene un impacto importante en la evaluacidn del riesgo de colisién vertical (CRM, Collision Risk
Model), siendo esto uno de los principales factores que contribuyen a que algunas FIR CAR/SAM se
encuentren por encima del nivel de seguridad deseado (TLS).

3.4 Las FIR identificadas por encima del nivel de seguridad operacional deseado (TLS) en el
2023, y que sufrieron el riesgo de aeronaves operando sin aprobacidn RVSM fueron:

Port Au Prince: 22 aeronaves que operaron en espacio RVSM sin aprobacion.
La Paz: 19 aeronaves que operaron en espacio RVSM sin aprobacién.
Guayaquil: 11 aeronaves que operaron en espacio RVSM sin aprobacion.
Curazao: 02 aeronaves que operaron en espacio RVSM sin aprobacion
Panama: 07 aeronaves que operaron en espacio RVSM sin aprobacién.

YV VVYVYVY
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3.5 Los prestadores de servicios de transito aéreo autorizan los sobrevuelos de aeronaves en
el espacio aéreo RVSM basandose en la informacion registrada por los operadores aéreos en la casilla 10
del plan de vuelo, o en la informacién proporcionada por las tripulaciones a través de la frecuencia
aerondutica, por medio de una actualizacién del plan de vuelo en relacidon con el estatus RVSM. Sin
embargo, en algunas oportunidades estas aeronaves que actualizan su plan de vuelo por frecuencia, no
estan registradas como aprobadas RVSM dentro de la base de datos de capacidades RVSM gestionada por
CARSAMMA.,

3.6 Las aeronaves que no estan dentro de la base de datos de capacidades RVSM de
CARSAMMA o de otras Agencias de Monitoreo (RMA) durante el desarrollo de su ruta sobrevuelan varios
espacios aéreos RVSM, generando un riesgo de seguridad operacional, no obstante, este riesgo se
identifica hasta que existe algun error de coordinacién entre las FIR involucradas ocasionando un evento
LHD o por medio de la “auditoria prolongada” realizada por CARSAMMA.

3.7 La “auditoria Prolongada” es una actividad realizada por CARSAMMA y otras agencias de
monitoreo, basada en planes de vuelo u otra informacién (por ejemplo, datos ADS), para identificar
aeronaves operando en el espacio aéreo RVSM sin estar registradas en las bases de datos de capacidades
RVSM.

3.8 Durante el 2023 y el 2024 CARSAMMA o a varias aeronaves sin informacién de las
capacidades RVSM en su base de datos, solicitando a los Estados de registro la informacién oficial. Sin
embargo, la falta de respuesta a las comunicaciones de CARSAMMA por parte de algunos Estados en las
regiones CAR/SAM ha impedido la actualizacidn de esta base de datos. (Ver Apéndice B de esta nota de
estudio)

4, Conclusiones

4.1 Podemos concluir que las tripulaciones al no llamar oportunamente a la FIR a la que va a
ingresar incumplen el procedimiento establecido en el Documento 4444 ATM 501 - Procedimientos para
los servicios de navegacion aérea. Gestidon del transito aéreo el cual indica en el 4.11.1.1 En las rutas
definidas por puntos significativos designados, la aeronave transmitira los informes de posicion al pasar
por la vertical o tan pronto como se pueda después de sobrevolar cada uno de los puntos de notificacién
obligatoria designados, con excepcion de lo dispuesto en 4.11.1.3 y en 4.11.3. La dependencia ATS
pertinente podra solicitar que se transmitan informes adicionales sobre otros puntos.

4.2 Es importante considerar los sefialado en Anexo 2 — Reglamento del Aire 3.3.4 Cambios
en un plan de vuelo, todos los cambios a un plan de vuelo presentado para un vuelo IFR, o un vuelo VFR
operado como vuelo controlado, se informard tan pronto como sea posible a la unidad de servicios de
transito aéreo apropiada.

4.3 Estos conceptos son esenciales para la operacién de las aeronaves en cualquier espacio
aéreo controlado, especialmente en el RVSM.

5. Acciones sugeridas
5.1 Se recomienda a la Reunidn:

a) Tomar nota de los factores identificados que afectan la seguridad operacional en el
espacio aéreo RVSM de las FIR CAR/SAM, especialmente las aeronaves sin comunicacion,
y sin informacidn sobre capacidades RVSM, mismas que impactan el nivel de riesgo
seguridad operacional;
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b) instar a los Estados para mejorar la comunicacién con CARSAMMA, facilitando el
intercambio de datos de las capacidades RVSM de las aeronaves con registro de los
Estados CAR/SAM; y

c) proponer otras medidas que mejora la seguridad operacional en las FIR CAR/SAM en el
espacio aéreo RVSM.
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Apéndice A

AERONAVES QUE INGRESARON AL FIR RECEPTOR SIN LLAMADO POR PARTE DE LA TRIPULACION

EVENTO 409: AVA137 en ruta SKRG-SEFG cruza el punto limite BOKAN 20:53 UTC sin coordinacidn
generando evento LHD E2. La aeronave llama a la FIR adyacente al momento de requerir descenso 15
minutos después, momento en el que la FIR SEFG lo identifica ya que a pesar de contar con cobertura
radar en el limite de la FIR, por el volumen de transito no lo ha identificado antes del primer llamado. De
acuerdo al analisis de la CARSAMMA da una duracidn del evento de 900 segundos y un valor de riesgo de
46.

R POSTION. TEMOX AT 0 MODEC,S0AD5: & HILED: 0
DATL. 06N HOUR 0 T TUGaD: ! REGSTRATION NLAV (T DURATION. W0
ROUTE: U7 SKBG M Ner) SEGT G ACTTTVPE AN TENTEL CODE:
RERORTING AT, GUATAQUL TRERAON. BOGOTA NG DG YILOOE. 0 oA
[~ oTHIRACIT. TATSTAGT. D DTANCE () T A
CATST OWESON DL ESTAGR TTATOS mu:: W GTLCODL. I

Ill. AVALS, ALAS 18 NOTEFICA SOBRE LA POSICION TEMOX EN ESPACIO AZREO ECUATORLANO, LA CUAL ESTA UBICADA A 1§ NAI AL SUR DE LA POSICION BOKAY, LA QUE CRUZO A LAS 03, AFL 376, N0 SE DISPONTA DE LA COORDINACION NTVIA ORAL NTAIDC. S
INFORMA AL RESPECTO A BOGOTA CONTROL

TROBABLDAD T I T T | RO T 5 | OTOTRATCO 0
VALOR DEL RIESGO: [} ACCION MITICADORA: REQUIERE MONITOREQ Y GESTION

QBSERVACIONES: VALIDADO POR CARSAMMA CON LA AYUDA DELOS POC DE LAS FIR INVOLUCRADAS - SCAR X SAM . 01081

EVENTO 476: N8X en ruta KTEB-SBFI cruza el punto ABIDE a las 19:47 sin coordinacion generando evento
LHD E2. La aeronave llama a la FIR adyacente a las 20:09, 22 minutos después del cruce de las FIR, en el
punto ABIDE la cobertura radar de Amazdnica es limitada. Considerando el tipo de la aeronave y su
velocidad promedio, esta recorrié aproximadamente 160NM dentro de la FIR Amazdnica. Este evento
tiene una duracion de 1320 segundos y generd un valor de riesgo de 51.

HT LHD: 0

POSITION: BRACO SEA HUNT BOAT NANUFACURING INC. MODE C,§ 0 ADS: NO

DATE: 00100 | HOUR: 249 | FLIGHTID: MX REGISTRATION: N&X CLRDFL DURATION: NA
ROUTE: UP93. KTEB (Teerboo) SBE1 (Fax do Irusa) . BRACO UPS3 DIGUM UL16 DUBGI VLSS ACFTTVPE: FASK BVENTFL: 40 CODE: B!
REPORTING UNTT: AMAZONICA FIR ERROR : BOGOTA INC /VMC XL SAME: 0 XL 0% 0
OTHER ACET | STATUS 2 ACET: WD DISTANCE (M) DOSITION 2 ACFT: 1LY ACTT
CAUSE: ERROR EN EL CICLO COORDINACIONES ATC STATUSRVSM [ mq- GTETIE: 1) GTECODE: B

TLACC BOGOTA NO COORDINO L TRANSTTO.EL TRANSTTO REALIZO TLPRDMERO CONTACTO A LS 143 TC, VORMANDO QUE MANTENIA L FLA0Y QUE ABLA PASADO LA POSICION BRACO A LAS LS 7UTC, ** CARSAVALK LLAYA A LAS 049 DFOR\A QUEFASO
1P ALAS 1647, 50N 2 AINUTOS DE ANTELACION 0 134 SEGENDOS. **
TROMBLDAD: ) T DURACION: 7 | 3 [ RaDaR/aDs 0 | 5 T OTRO TRATICO ]
VALOR DEL RIESGO: 5l | ACCION MITIGADORA: REQUIERE MONITOREO Y GESTION
"OBSERVACIONES: VALIDADO FOR CARGAMAA CON LA AYUDA DE LOS FOU DE LAG FIR IVOLUCRADAS - TCAR Y S - V)
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Apéndice B

AERONAVES QUE SOBREVOLARON LAS FIR CAR/SAM SIN INFORMACION DE APROBACION RVSM'-

2023
ROUTE ESTADO DE S;C.Srltjlls RMA
REGISTRO TSTRCET

1/3/2023 MPTO/SVMI VENEZUELA NO APPROVED | CARSAMMA
1/7/2023 MUHA/MDSD LITHUANIA NO APPROVED EUR RMA
2/4/2023 SKBO/LEMD SPAIN NO APPROVED EUR RMA
2/6/2023 SKBO/MMMX MEXICO NO APPROVED NAARMO
2/10/2024 MROC/KMIA USA NO APPROVED NAARMO
2/10/2023 SCEL/KMIA USA NO APPROVED NAARMO
2/12/2023 MMMX/SAEZ USA NO APPROVED NAARMO
3/2/2023 GVAC/EGYP UNITED KINGDOM| NO APPROVED EUR RMA
3/2/2023 GVAC/EGYP UNITED KINGDOM| NO APPROVED EUR RMA
3/2/2023 SCEL// LFPG FRANCE NO APPROVED EUR RMA
3/5/2023 MGGT/MDJB USA NO APPROVED NAARMO
3/15/2023 SPJC/LFPG FRANCE NO APPROVED EUR RMA
3/24/2024 MMMX/SCEL USA NO APPROVED NAARMO
4/5/2023 MMMX/SPJC USA NO APPROVED NAARMO
4/8/2023 SBKP/SKBO USA NO APPROVED NAARMO
4/27/2023 LEMD/SKBO SPAIN NO APPROVED EUR RMA
4/27/2023 KBRO/MPTO USA NO APPROVED NAARMO
5/6/2023 SPJC/MPTO MEXICO NO APPROVED NAARMO
5/7/2023 MMMX/SAEZ USA NO APPROVED NAARMO
5/8/2023 LPPT/SKBO COLOMBIA NO APPROVED #N/A
5/15/2023 SAEZ/MMMX USA NO APPROVED NAARMO
5/26/2023 MPTO/SAME PANAMA NO APPROVED | CARSAMMA
5/27/2023 SLVR/LEMD SPAIN NO APPROVED EUR RMA
6/11/2023 SEQM/KMIA USA NO APPROVED NAARMO
6/11/2023 MPTO/TO(Tapachula MEXICO NO APPROVED NAARMO
6/12/2023 SKBO/MMUN MEXICO NO APPROVED NAARMO
7/30/2023 LEMD/SCEL SPAIN NO APPROVED EUR RMA
7/30/2023 KTEB/SBFI USA NO APPROVED NAARMO
8/5/2023 MMMX/SCEL USA NO APPROVED NAARMO
8/6/2023 TNCC/SKRG NETHERLANDS NO APPROVED | CARSAMMA
8/11/2023 KIAH/TTPP USA NO APPROVED NAARMO
8/13/2023 SAEZ/KMIA USA NO APPROVED NAARMO
9/3/2023 MNMG/MTPP SOUTH AFRICA NO APPROVED EUR RMA
9/19/2023 KMIA/SAEZ USA NO APPROVED NAARMO
9/26/2023 MBPV /MNMG SOUTH AFRICA NO APPROVED ARMA
9/26/2023 TISI/SBSG UNITED KINGDOM| NO APPROVED NATCMA
9/26/2023 LFPG /SKBO FRANCE NO APPROVED EUR RMA
10/2/2023 MNMG /MTPP MEXICO NO APPROVED NAARMO
10/11/2023 SACO/MPTO PANAMA NO APPROVED | CARSAMMA
10/24/2023 SVMI/SKBO GERMANY NO APPROVED NAARMO
10/25/2023 SKCG /MROC USA NO APPROVED NAARMO
10/30/2023 KMIA/SBKP CGVIJ NO APPROVED NAARMO
10/31/2024 SKBO/EGLL USA NO APPROVED NAARMO

i La secretaria del RASGPA podria proporcionar mas informacién previa solicitud sobre las aeronaves que sobrevolaron las FIR
CAR/SAM.
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