EU-Latin America Cooperation on Civil Aviation ~ % X * X %
¢ * *
E A S A Cooperacién entre La Unién Europea y América Latina * * *
en Materia de Aviacion Civil L * *

European Union Aviation Safety Agency

4.b. Politicas y objetivos

Taller sobre Difusion de Medidas de Proteccion del Ambiente en la
Aviacion Civil Internacional

Armenia, Edo de Quindio, Colombia
02-05 Abril 2024

Your safety is our mission.

The project is funded by the EC and implemented by EASA An Agency of the European Union ::
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Introduccion

ESEASA

Global carbon dioxide emissions from aviation Our World

Aviation emissions includes passenger air travel, freight and military operations. It does not include non-CO-:
climale forcings, or a multiplier for warming effects at altitude.

in Data

Global CO, emissions

from aviation 1.04 billion tonnes

1bn C0O,in 2018
4-5% growth per
200M year since 2010
800M
700M Financial crisis
600M
Doubled since 1987
500M o
Aviation as a share of
global CO, emissions
400M 4%,
2.8%
of CO; emissions,
300M 39 exludingland use change

Aviation emissions have
quadrupled since 1966

- 1
)
o 2.5%
2 1) of COz emissions,
including land use change

200M L
2.3% of CO»
in 2000

in 1990
100M 1%
(o]
1940 1950 1960 1970 1980 1990 2000 2010 2020
OurWorldinData.org - Research and data to make progress against the world’s largest problems.
Source: Lee et al. (2020). The contribution of global aviation to anthropogenic climate forcing for 2000 to 2018; based on Sausen and Schumann (2000) & IEA.
Share of global emissions calculated based on total CO, data from the Global Carbon Project. Licensed under CC-BY by the author Hannah Ritchie.

Fuente: https://ourworldindata.org/co2-emissions-from-aviation




Introduccion

140

120 : :
Transport is not on track for EU climate targets

100

Indexed EU GHG emissions over time by sector compared with
the 95% reduction target trajectory’ (1990 = 100)

2 Buildings
Agriculture
60 Industry
=\ Waste
v i ~
Power generation oo i
-~ -~ e
40 -~
% ~
== ~
™ ~
= ~
20 e
o ~
= ~
95% reduction target T |
0
1990 2000 2010 2020 2030 2040 2050

i. 2017-2019 data extrapolated based on German greenhouse gas emission

Source: European Federation for Transport and Environment; adapted from EEA, approximated EU greenhouse gas inventory 2016; Transport & Environment
E AS A from Member States’ reporting to the UNFCCC (1990-2015 data) and EEA’s approximated EU greenhouse gas inventory (2016 data)

Fuente: Clean Skies for Tomorrow



Introduccion

— Importa cuando reducimos

expansion:
centuries to millennia

Temperature stabilization:
a few centuries

CO; stabilization:
100 to 300 years

CO, emissions

Today 100 years 1,000 years

IPCC

ESEASA

Magnitide clesponse Time taken to reach
equilibrium
, Sea-level rise due to ice melting:
CO; emissions peak ,»* several millennia
0 to 100 years %
y i Sea-level rise due to thermal

El aumento del nivel del mar debido
al deshielo glacial: miles de afios

El aumento del nivel del mar debido

a la expansion térmica: cientos a
miles de afos

Estabilizacion de la temperatura:
algunos siglos

Estabilizacion del CO2: 100 a 300
anos

Emisiones de CO2




Introduccion

* Don Muang, en Bangkok, Tailandia,

* Aeropuerto de Kansai (Osaka, Kioto, (noviembre 2011)
Kobe) inundado por un tifén

Brostock (istock)

Un aumento de 22C de la temperatura dejaria a
100 aeropuertos por debajo del nivel medio del
mar y 364 aeropuertos en riesgo por
(Kentaro Ikushima/Mainichi Newspaper, via Associated F.’ress, inundaciones. En eI peor escenario, |a cifra podrl'a
The New York Times) .. .
aumentar a 572 en el préximo siglo.

Aaron N. Yesudian, Richard J. Dawson, (2021) Global analysis of sea level rise risk to airports, Climate Risk Management, Volume 31, 100266,
ISSN 2212-0963, https://doi.org/10.1016/j.crm.2020.100266

ESEASA (6




Introduccion

— El sector aéreo ha realizado importantes avances en el ambito de la reduccion de

emisiones de CO, en las ultimas décadas, pero sus emisiones siguen contribuyendo al

calentamiento global.

— Para reducirlas, la OACI promueve que los Estados apliquen una “canasta de medidas”.

ICAO’S BASKET OF MEASURES

ICAO has identified the following areas that can contribute
to reductions of CO2 emissions. They are known as ICAQ’'s
basket of measures:

e Aircraft related technology and standards

* Improved air traffic management and
operational i
evelopment and deployment of sustainable
alternative fuels

* Market-based measures

Fuente: OACI

)




Introduccion

— Estamos proximos al limite de mejora tecnoldgica y operacional.

— Las medidas de mercado obligan a compensar las emisiones como solucion

temporal, pero el sector debe encontrar sus propios medios para crecer de

forma sostenible. _
v El mayor margen a corto y medio plazo lo ofrecen los

Combustibles Sostenibles de Aviacion

1800 CONTRIBUCION DE LAS MEDIDAS PARA
REDUCIR LAS EMISIONES NETAS DE €O, DE
o LA AVIACION INTERNACIONAL

1400

Mejoras operacionales -~ ---------

e Tecnologia - - ----

1000

Conjunto de medidas

Combustibles alternativos ’
600 sostanibles y medidas basadas en el mercado

60 Crecimiento neutro en carbono

desde 2020
400

2010 2020 2030 2040 Fuente: OACI _

Emisiones netas de C0, de la aviacién internacional (MT)

ESEASA




Introduccion

NET-ZERO2©50

|S 1 LTAG Integrated Scenario 1

|SZ LTAG Integrated Scenario 2 |53 LTAG Integrated Scenario 3
B Legend: o o

Aircraft Technol ogy

Operations

¢ Q3
B LTAG-SAF Biomass based fue! o
=
LTAG-SAF Gassous waste based fuels =
i ) . x "
1 LTAG-SAF Atmospheric CD2 based fusls “@PQ:@' E x
. o,
MNon drop in fuels: Cryogenic Hydrogen ,‘é > = D00 Q\"')
AF o
B LTAG-LCAF: Lower carbon petroleum fuels tg & o

Residual CO2 Emissions

% 954 Mo,

International Aviation CO, Emissions (in Mtco,)

International Aviation CO; Emiss

International Aviation €O, Emissions (in MtcO,)

1495 wmrco,

?203 MtCO,

2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055 2060 2065 2070

2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055 2060 2065 070 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2065 2060 2065 2070

E3EASA https://www.icao.int/environmental-protection/Pages/LTAG.aspx [0




Introduccidén y contexto

[ [1CAD - El uso de SAF y otras fuentes

4 ICAD WORK DN LONG-TERM ASPIRATIONAL GOAL' \ de energ |,a suponen Ia Mayor
Operstions Technalosy Fuet | contribucién para alcanzar el

&‘ P NN T objetivo Net Zero 2050:

] g—@ [::;]:"‘} = @ :I.".'_ ."I « .
im e :@-‘» ‘EF Ea i -~ ‘Cero’ emisiones de CO2 de
@ e e origen fosil en vueloy

ok, ol @E reduccion en ciclo de vida

- [Hydrogen and |%I
%ﬁ @ e oy o —  Reduce los efectos no-CO2
S S ™ (estelas)
round operations Advanced Concepts Electricity Industrial

wastegases

Transpork & Storage

Diversifica suministros
0.y

:b 1F3 M
CF A e No modifica alcances ni
Timing Readiness Attainahility CO, reduction J 'Ca aCIdad de aeronaves O
InTraestructuras

Vo

Identify comhbined in-sectar scenarigs of |:---| l?'.'%
technology, fuels, and operations, and evaluate: ®
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CEAC — guia sobre SAF

— Grupo especifico en el grupo de medio
ambiente de la CEAC (44 estados)

ECAC
GUIDANCE on — 29 expertos de 13 estados CEACy 3

Gt (BB organizaciones (EASA, EUROCONTROL, CE)
31 Tdliocaciog - Talleres con agentes de la industria
A — Guia ejecutiva, dirigida a la toma de

decisiones

sen B || |0 |H
—L el c b

BiEASA £ B
o




CEAC — guia sobre SAF

i 1CAO

INTERNATIONAL CIVIL AVIATION ORGANIZATION

GUIDANCE ON POTENTIAL POUCTES AMD COORDINATED
APPROACHES FOR THE DEPLOYMENT OF SUSTAINABLE AVIATION
FUES

1CAQ COMMITTEE ON AVIATION ENVIRCMMENTAL PROTECTION
JUNE 2022

% ECI 551 BT.IE

Clean Skies for Tomorrow:
Susiainak
Falicy

INSIGHT REFORT
b FMRBF

WEORLD
ECOHOMIC
FORUM

S

BT

h3 Inbarmetiore Civil Awalion Crganizaion
INFORMATION PAFER
k@ﬁ

e Rr

ASSENHLY — 3151 SESS10%
FXECITIVE COOMMITTER
Agenda Irem 1% Ervironmental Protecdon — Invernasenal Aviston and Chmare Change

A POLICY VISION FOR FROMOTDVC THE SCALE-UF OF
ETANABLE AVIATION FUELS (SAFs)

(Freerted by the Iniermatioral Tranegort Fonam (TTF) Secreeristand Moy
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Propdsito de la guia

v Promover la comprension técnica

ECAC
GUIDANCE on

v’ identificar oportunidades, potencialidades y posibles
- barreras para la produccion de SAF,

o

%;M v’ compartir informacion sobre el panorama politico en

diferentes Estados europeos;

v’ proporcionar una visién general amplia de las posibles
opciones de politica; y

i
I l v proporcionar las mejores practicas y recomendaciones
— de politicas clave para establecer enfoques de
implementacion armonizados.

BESEASA



Opciones de politicas

Productores

Tecndlogos
Inversores

Sostenibilidad
(certificacion)

ESEASA

Mercado de SAF

Medidas de Medidas de
Oferta Demanda

Disponibilidad de materias primas sostenibles

@ - o]

DOMINICAN R
KENYA TRINIDAD AND TOBAGD

ONECOE WO x
e FATRATROT FERDI LT,

Facilitacion

Eliminar barreras

Objetivos obligatorios de
suministro o uso
(mandatos)




Ejemplos — estimulacion de la oferta

l -
S
9
10 —
opciones ->
%
N
S
9
S
N
S
- .

ESEASA

Horizon Europe — programa europeo para la investigacion

Programa SDE++ de Holanda
EU ETS SAF allowances

United Kingdom Green Fuels, Green Skies (GFGS) Competition
Brazil’s Renovabio Programme

Blender’s Tax Credit (BTC) (USA)
Francia — obligacidn 1% SAF como medio de reducir impuesto
Brazil’s National Biodiesel Production and Use Programme




Seccion Illl: Recomendaciones clave

— Crear estrategias nacionales SAF y planes de implementacion.
— Desarrollar hojas de ruta nacionales SAF o caminos de transicion.

— Establecer objetivos y crear previsibilidad para movilizar
inversiones

— Garantizar la sostenibilidad con reducciones de emisiones creibles
y generar confianza social

— Seleccionar la de politicas mas adecuadas
(oferta, demanda, mercado)

ESEASA




Objetivos y acciones en la UE 2902

green! house gas emissions in transport by 2050

# ’ y

* Pacto Verde Europeo: la UE alcanzard la neutralidad climatica en 2050.

?;o

* Objetivos intermedios: reducir las emisiones al menos un 55% en 2030 (Fit for 55). . Fitfor55

package

€

* Acciones en todos los sectores de la economia, incluido el transporte aéreo.
=

=— ° Objetivos especificos de SAF en |a regulacion* ReFuelEU Aviation
——— * Soporte al 1+D: Horizon Europe, Innovation Fund, InvestEU
* EU taxonomy. Una taxonomia de inversion verde para fomentar la inversidon en
transicion limpia
* Incentivos para la reduccién del sobre-precio del SAF (hasta 2 bn € en 5 afnos)

* SAF Clearing House para facilitar la llegada al mercado de nuevas rutas de
produccion (+US y UK)
* Refuerzo de la colaboracion industrial (Renewable and Low-Carbon Fuels Value T WG
Chain Industrial Alliance (RLCF)) y de la cadena productiva para la transicién
E3EASA energética (Net Zero Industry Act).




Obijetivos y acciones en la UE

HORIZONTE EUROPA

Consejo Europeo de Investigacion
Acciones Marie Sklodowska-Curie

Actividades de Infraestructuras de Investigacion

investigacion

Actividades de
desarrollo

Ampliar la participacion y difundir la excelencia

EEASA

Clusteres

Salud

Cultura, creatividad y sociedad
inclusiva

Seguridad civil para la
sociedad

Mundo digital, industria y

I - Clima, energia y movilidad |

= Alimentacion, biceconomia,
recursos naturales, agricultura
y medio ambiente

Centro Comun de Investigacion

Reformar y mejorar el sistema europeo de I+i

EURATOM

Consejo Europeo de
Innovacién

Ecosistemas europeos de
innovacion

Fisién

Instituto Europeo de
Innovacién y Tecnologia®

Centro
Comun de
Investigacion




Obijetivos y acciones en la UE

HORIZON
Claster 5-2023 Funding News
Destino 3 (Suministro de
energia sostenible, sequro y 1313:{c)% MOBILITY
competitivo)

420.1 M€ para proyectos de
energia y movilidad para la
convocatoria hasta
septiembre/octubre
(subvenciones)

EEASA

#HorizonEy

Budget available

€420.1 MILLION

for ENERGY and
MOBILITY topics

Deadlines: 05/09 & 10/10

—— European
| == Commission




Objetivos y acciones en la UE

ESEASA

@ Entidades que pueden recibir las subvenciones

Paises UE

Estados Miembro y sus
regiones
ultraperiféricas

Territorios de ultramar
vinculados a Estados
Miembro

Paises no UE

Paises Asociados al
Programa

Paises de renta baja o
media (listado)

Otros paises segun lo
indicado en la llamada
0, excepcionalmente,
si su participacioén es
esencial

Casos especificos

Entidades afiliadas establecidas
en paises elegibles

Entidades de la UE

Organizaciones internacionales
(segln casos particulares). Las
Ol en estados miembros o
Asociados son elegibles para
ciertas convocatorias.




Objetivos y acciones en la UE

INNOVATION FUND

Deployment of net-zero and innovative technologies Funded by: EU Emissions Trading System
&
3 &
Funding through = EUR 40 billion® to invest from 2020-2030 =5 Avoid emissions and

Grants and Auctions in EU's climate neutral future boost competitiveness

Supporting manufacturing, production and use in:

-ea-:L ; A T @ .m n

o) £la (11 \_4 S

Energy intensive
industries

Carbon capture, Met-zero mobility

Renewables Energy storage use and storage and buildings

*based on a carbon price of 75 EUR/tonne

Fondo de Innovacidn
40 billones de € (10 afos) para el despliegue de energias
limpias, incluyendo SAF

ESEASA

3000
2500
2000
1500
1000
500

0

Ejemplo 19 convocatoria
grandes instalaciones

Million EUR

27075
2496.5

455.7

180 ' ' 1064 1852
—

BECCS ECOPLANTA

@ innovation Fund Grant Estimated Relevant Cost @ Project CAPEX @ Total Project Costs

ECOPLANTA
Metanol G-FT de RSU

CAPEX € 749729639

COSTES TOTALES DEL PROYECTO € 2 496 472 661
EMISIONES GEI EVITADAS 3.4 Mt CO2eq



Colaboracion internacional
FOR CO2 MITIGATION

— La UE apoya la LTAG para la aviacion internacional de cero emisiones FROM INTERNATIONAL AVIATION
netas de carbono para 2050 adoptada en la Asamblea 412 de la OACI. &
— La UE esta plenamente comprometida a apoyar la produccion de SAF
en todo el mundo. b
— Proyectos de capacitacion en SAF: g w
—>  Proyectos de la UE en capacitacidn en sostenibilidad de la aviacion, ’{3 / 5

incluyendo SAF (€21 millones desde 2014). G o
My-builging >
—  Préximos proyectos bajo ACT-SAF (€4 millones):

— Implementados con OACI y EASA
— Estudios de viabilidad y desarrollo de politicas para fomentar los SAF.

ESEASA



Colaboracion internacional

2 ‘;’m e S
Proyectos de cooperacion técnica

EASA SAF Portfolio

ACT-SAF y Cooperacion
International « Objetivos:

« Fomentar el didlogo y la cooperacion regional entre las Autoridades de
Aviacion

« Aumentar el conocimiento y la conciencia mutua sobre las mejores practicas
de aviacion.

* Instrumento complementario para abordar los desafios globales (e.g., cero
emisiones netas de CO2 para 2050)

* Actividades en SAF:
» Aumentar la conciencia y la comprension sobre SAF con el desarrollo de

!EASA capacidades especificas




Colaboracion internacional

EASA SAF Portfolio

EU-North Asia Aviation Partnership Programme
. Global Sustainable Aviation Strategies

. Sustainable Aviation Fuels

. Policy Trends

. New Technologies

North Africa - ETAP
. Exploratory workshop

™
EU-South Asia Aviation Partnership
Project Il
. CORSIA Implementation
2 ztate ACtL‘I’n:'a"S el l_ Pacific Islands States

- - ustainable Aviation Fuels T . CORSIA Implementation
AC = SAF y C (0] o) p eracion P CO2 eligible units L Support on State Action Plan
- Q New technologies
International

. Carbon markets

-~
K g
ACT-SAF Projects (India) . \

. Sustainable Aviation Projects

EU-Latin America and Caribbean Aviation Partnership Project
. Decarbonisation of aviation

. CORSIA Implementation

. Sustainable Aviation Fuels

CORSIA Africa and Caribbean

CORSIA Caribbean *  CORSIA Implementation EU-South East Asia CCCA CORSIA Project
. CORSIA Implementation . Emission data management tools . CORSIA Implementation
. Emission data management tools . Carbon markets +  Support on State Action Plan >
. Carbon markets . Development of CORSIA eligible units . Emission data management tools
. Development of CORSIA eligible units projects projects . Sustainable Aviation Fuels
*  CORSIAeligible fuels *  CORslAcligible fuels «  CO2 emission units (programmes)
«  Verification bodies for CORSIA subscope * Verification bodies for CORSIA subscope «  Environmental Management

—p- SAATM and ACT-SAF Projects Systems

. Sustainable Aviation Projects (ENV action)




Colaboracion internacional

Duracién: 72 meses desde Q3-2023 (indicativo)

Fase de Inicio prevista julio/agosto 2023

Presupuesto: 4 M€ (1,6 M€ OACI — 2,4 M€ EASA)

Autoridad contratante: DG-INTPA

Implementado por: OACl y EASA — 2 proyectos diferenciados
Estados participantes (lista sujeta a cambios):
India (OACI + EASA)

Burkina Faso (EASA)

Camerun (OACI + EASA)

Costa de Marfil (EASA)

Egipto (ICAO + EASA)

Guinea Ecuatorial (ICAO + EASA)

Etiopia (ICAO + EASA)
Gabdn (ICAO + EASA)

Kenia (EASA)

Mauritania (ICAO + EASA)

. Mozambique (ICAO + EASA)
Marruecos (EASA)

Nigeria (EASA)

Ruanda (EASA)

Senegal (ICAO + EASA)
Surafrica (ICAO + EASA)
Tunez (EASA)

EASA SAF Portfolio

Senegal
Nigeria |
Equatorial Guinea

ACT-SAF y Cooperacion
International

Céte d’lvoire

EEASA

Objetivos/actividades (entre EASA y OACI)

| Kenya |
*[ Rwanda |

South Africa

* Estudios de viabilidad— bilaterales (OACI)

* Promocidn de didlogos regionales sobre politicas de mitigacién de
GEly el papel de los SAF — Talleres Regionales, Conferencias (EASA)

* Implementacidn de estandares ambientales estandares (CORSIA,
SAF) — Talleres regionales/bilaterales, Formacién (EASA)

* Fomento de cadenas locales de produccién de SAF y creacién de
alianzas nacionales/regionales— consultoria bilateral, eventos de
facilitacion (EASA)

* Apoyo en la consecucion de la certificacion técnica
y de sostenibilidad del SAF — Talleres
regionales o bilaterales (EASA)

» Desarrollo de politicas regionales
0 nacionales — Consultoria
regional o bilateral, y eventos de
facilitacion (OACI-EASA)




EASA - Actividades en materia de SAF

EASA - Acitividades en SAF

Otros proyectos
relacionados

Participacion en el ReFuelEU Aviation Iniciativas

Comité de la UE de| (EAER (reporte y Fit for 55 Europeas Iniciativas ACT-SAF y

Combustibles y en ambiental)/ (Alianzas, apoyo a| Internacionales Cooperacion

la UE ‘Clearing Estandar de _ la Comisién (OACI, CEAC) Internacional
House' Combustible/ Ecoetiquetado Europea)

Estudio efectos
No-C02)




Pacto Verde Europeo

Revision _
of EU ETS Effort Sharing

Regulation

Y EIT FOR

Revision
of the
Energy Tax
Directive

PROPOSALS

&y

BIEASA




ReFuelEU aviation

== 2\

I N

Reglamento (UE) 2023/2405

del Parlamento Europeo y del Consejo de 18 de octubre de 2023

relativo a la garantia de unas condiciones de
competencia equitativas para un transporte aéreo
sostenible (ReFuelEU Aviation)




Objetivos

ol A

[ -
Escalado del suministro Competencia equitativa
de SAF

implementacion y
Asegurar la disponibilidad despliegue armonizadados
de SAF

Limita establecimiento de mandatos nacionales
(reforzado en RED ll])

ESEASA




Alcance

Suministradores de
combustibles de
aviacion

Gestores
Aeroportuarios

Operadores aéreos

* Suministradores y
distribuidores

* Aeropuertos de la
Unidn (UA)

ESEASA

Aeropuertos de la
Unioén (UA):

> 800 000 pasajeros o,
> 100 000 t carga

Estados de la UE
Excl. ultraperiféricos

Opt-in

> 500 vuelos pasajeros
O,

> 52 vuelos carga
comerciales desde UA

Opt-in




Aeropuertos

21

‘Aeropuertos de la
Unidn” en Espafia

@
8 0‘, 90
o ST LA ) e
0 ]
9’
0
b@
9 . o
Q9

ESEASA

Datos: Aena

Total pax 2022 Mercancias
AEROPUERTOS (UA) (entradas + salidas) 2022
ADOLFO SUAREZ MADRID-BARAJAS 50.633.652
BARCELONA-EL PRAT J.T. 41.639.622
PALMA DE MALLORCA 28.573.364
MALAGA-COSTA DEL SOL 18.457.194
ALICANTE-ELCHE MIGUEL HDEZ. 13.202.880
GRAN CANARIA 12.417.699
TENERIFE-SUR 10.821.703
IBIZA 8.156.675
VALENCIA 8.114.852
LANZAROTE-CESAR MANRIQUE 7.350.451
SEVILLA 6.779.453
FUERTEVENTURA 5.641.500
TENERIFE NORTE-C. LA LAGUNA 5.566.243
BILBAO 5.129.583
MENORCA 3.900.935
SANTIAGO-ROSALIA DE CASTRO 3.236.619
ASTURIAS 1.454.763
GIRONA-COSTA BRAVA 1.313.945
LA PALMA 1.306.947
SEVE BALLESTEROS-SANTANDER 1.102.439
A CORUNA 963.957
VIGO 953.261
JEREZ DE LA FRONTERA 915.269
REUS 911.827
FGL GRANADA-JAEN 908.713
AEROPUERTO INTL. REGION MURCIA 838.940
ZARAGOZA 126.956.766




Suministradores

Suministradores
de combustibles de
aviacion

I—FF.

ESEASA




Suministradores

Responsabilidades

* Suministrar SAF:
« conforme minimos estipulados
 Union Airports
* Flexibilidad: 2025-2034

* Proporcionar informacion gratis a los operadores de
aeronaves

» Reporte en la UDB (anual desde 2025)
E3EASA
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2030-2031: media 1,2 % / anual 0,7 %
2032-2034: media 2,0 % / 2032-2033 anual 1,2 % / 2034 anual 2,0%
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0 Reviar datos
Calumnas apiladas me cuadra mas

Ver como poder poner la cifra de totales iso la diferencia total-synth
; 2023-10-27T13:41:25.835

1 Inma
: 2023-10-30T10:42:55.616
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Suministradores

A4l Estimacion de SAF en UAs en Espafia (kt)
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E AS A 2030-2031: media 1,2 % / anual 0,7 %

2032-2034: media 2,0 % / 2032-2033 anual 1,2 % / 2034 anual 2,0%
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0 Reviar datos
Calumnas apiladas me cuadra mas

Ver como poder poner la cifra de totales iso la diferencia total-synth
; 2023-10-27T13:41:25.835

1 Que hacemos con 20327 Estropea la linealidad de las graficas
; 2023-10-27T13:54:47.841



Suminsitradores

ESEASA

I

Obligaciéon de Reporte de suministro de SAF en Union Aiports.

Union Database

14 F =2
uﬂﬂ &
Cantidad (t) de combustible Combustibles de aviaciéon
Cantidades (t) y Aromaticos y naftalenos por lote
caracteristicas de los SAF* (por Union Airport y total)

en cada Union Airport. . o '
Contenido energético por tipo

Hasta 2034 inc. la obligacion se cumple como media ponderada, no por aeropuerto
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Plazos

Plazos
Obligaciones 2025 Obligaciones
Seguimiento 2024 Seguimiento 2025 Seguimiento
) Periodo de reporte 2024 Periodo de reporte 2025 >
2023 2024 2025 2026
2024 (combustible suministrado) ‘2025 (combustible suministrado)
14 feb 14 feb
2025 2026
Report 2024 Report 2025
Entrada en
vigor 2024 2025

ESEASA

(combustible

suministrado)

(combustible
suministrado)
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0 Duplicar y dividir
; 2023-10-30710:49:07.692



Combustibles de aviacion admisibles

b Definiciones y criterios de sostenibilidad segun Directiva 2018/2001 (RED)
Combustibles Sostenibles de Aviacion (SAF) Otros elegibles
A 4 N A
, Sintéticos Hidrégeno
Sintéticos Bio- 1 ngeacriglc;r(;% hipo- dg
RFNBOs combustibles RCFs carboénicos? aviaciéon3
! Excepto alimentarios y forrajeros, derivados de palma, soja y sopastock que 2De origen no f6sil |3 De origen renovable y no fdsil

no estén incluidos en el Anexo IX de la Directiva 2018/2001 (RED)

Relevante para las EU ETS 'SAF allowances’

ESEASA
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0 Importante indicar como casan
con ETS

(esta diapo y las siguientes)
; 2023-10-27T13:56:24.667
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Bio-combustibles (SAF)

Anexo IX de la Directiva (UE) 2018/2001

Parte A
Algas Bagazo
Biomasa procedente de residuos Oryjos de uva y lias de vino
munidpales mezclados (FORSU) Céscaras
Bioresiduos domésticos Mazorcas limpias de grano de maiz

Biomasa de residuos industriales

Paja Fraccién de biomasa de los desechos y
Estiércol animal y lodos de residuos de la silvicultura y las industrias
depuradora forestales
Efluentes de almazaras (POME) y Otras materias celuldsicas no
racimos de palma vacios alimentarias
Brea de pulpa Otras materias lignoceluldsicas excepto
(Tall oil) Glicerina troncos de sierra y de chapa de madera
bruta

Parte B ——

Aceite de codna
usado
Grasas animales

Biocarburantes avanzados

Biocarburantes




# Combustibles de aviacion elegibles

Ademas de SAF;

Hidrégeno renovable ~ RFNBO (RED)
Hidrégeno
de aviacion

Hidrégeno hipo- fuentes no fésiles, no renovables,
carbonico - reduccion de emisiones > 70% en ciclo de vida

g . - Origen no biolégico
. : Sintéticos hipo- !
Sintéticos hipo- Carbonicos P Contenido energético deriva de hidrégeno
carbdnicos hipocarbénico no fésil,
reduccion de emisiones > 70% en ciclo de vida

Las metodologias para el cdlculo de la reduccién de emisiones de los combustibles hipocarbdnicos se definird
en la futura Directiva de Gases revisada.

ESEASA




Logistica
{,f[[ Balance de masas

Productor de SAF

\ 2 /
Suministrador de SAF [ Suministrador jetAl ]
‘ | ‘ |

; v
> Aeropuerto ]

0TI Tl

[ Aerolinea ][ Aerolinea ][ Aerolinea ]

— Moléculas de SAF Fraccion reclamable de SAF
—> JetAl fsil - -+ Prueba de sostenibilidad (PoS)
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Operadores aéreos

ESEASA




%E SUJETOS OBLIGADOS

» Operadores Transporte Aéreo Comercial (CAT)
« > 500 vuelos CAT pasajeros, o
« > 52 vuelos CAT exclusivamente de carga
» salida de aeropuertos de la Unién en el periodo de notificacidn anterior.

OPT IN:

* \oluntario:
» Operadores No Comerciales (NCC / NCO)
« CAT que no alcancen los umbrales.

Estado Atribuido:

 asignados en el marco de EU ETS
Lista de la COM, Reglamento (CE) n.o
748/2009.

EEASA




Obligacion de repostaje para los operadores de
aeronaves. (Art. 5.1)

> 90 % del combustible de aviacion requerido anualmente
« anualmente

* por operador
» por aeropuerto (UA)

Requerido = trip + taxi out

Anexo IV del Reglamento (UE) 965/2012 (Air Ops)

Excluye: contingencias, alternativos, discrecional, etc.

ESEASA




Exenciones
e Justificadas

1

Temporales
o * <1lafio
|ﬂCump|ImIentO . Excepciona|
+ Justificado . Rutas:
1 « <8500,
» < 1200 km islas sin conexidn terrestre
Safety |
* Sobrevenido
* Informe: 1 1
* Rutas afectadas : /}I
Operacionales Econdmicas
* serias dificultades + dificultades estructurales
* recurrentes  caracteristicas geograficas
* limitando tiempo de * causen
turnaround * precios mas altos

+ disponibilidad limitada

ESEASA




Publicaciones sobre Exenciones

s K 5

* *

* *

*****

European
Commission
L ]
- -—
i ; e
=I|= —u
— == W
Guia Lista de exenciones autorizadas

+ aplicacion de exenciones

* Elementos justificacion N
* al menos una vez al afio

« 01/09/2024

ESEASA



Operadores potencialmente sujetos a
ReFuelkEU atribuibles Esparia

/

Vuelos comerciales

Operadores EU
desde de UA NO incluidos EU
> 500 pas o ETS
> 52 carga o
Opt-in Operadores EU

incluidos EU ETS
52%
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0 Pondria 2 quesos
- uno por operadores:
- ETS, EC
- ETS, no EC
- No ETS, EC
- ETS, no EC

- Otro por emisiones (si lo podemos conseguir)
; 2023-10-27T13:04:43.489



Operadores potencialmente sujetos a
ReFuelkEU atribuibles Esparia

_

Vuelos comerciales

desde de UA Operadores EU NO
> 500 pas o incluidos EU ETS
O,
> 52 carga 0.1%

Operadores EU incluidos
EU ETS
65,5%
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0 Pondria 2 quesos
- uno por operadores:
- ETS, EC
- ETS, no EC
- No ETS, EC
- ETS, no EC

- Otro por emisiones (si lo podemos conseguir)
; 2023-10-27T13:04:43.489



Acreditacion del cumplimiento de las obligaciones.
MRV en el marco de ReFuel (Art. 8).

Reporte
anual (31/03/2025, 31/03/2026, 31/03/2027...)

relativos a:

Plantilla para la notificacion de los operadores de aecronaves

» datos del

Plantilla para la notificacion de los operadores de aeronaves sobre el abastecimiento de

combustibles de aviacion

ESEASA

Cantidad
repostada
Combusti- anualmente
P Combustible . Cantidad a efectos de
Aero- Codigo ble de P Cantidad no
. . de aviacion total no las normas
puerto OACI del aviacion bastecid repostada tad d
de la aeropuerto requerido abastecido anualmente repostada ©
.. .. realmente anualmente seguridad
Unidn de la Union anualmente (toneladas)
(toneladas) (toneladas) (toneladas) de los
combusti-
bles
(toneladas)
Plantilla para la notificacion de los operadores de aecronaves sobre las adquisiciones de
combustibles de aviacion sostenibles
Numero Numero Provee- Cantidad Proceso Origen de Emisiones
total de total de dor de adquirida de Caracteristicas las durante el
vuelos horas de combus- (tonela- conver- materias ciclo de
operados vuelo tible das) s1i0n primas vida




“ Proceso

= 4 2 o

CaN
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= [ Aircraft Operators
= S Digital Reporting Tool
s
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Plazos

Obligaciones 2025 Obligaciones
Seguimiento 2024 Seguimiento 2025 Seguimiento
) Periodo de reporte 2024 - Periodo de reporte 2025
2023 2024 2025 2026
Combustible cargado + Combustible requerido Combustible cargado + Combustible requerido
31 mar 31 mar
2025 2026
Report 2024 Report 2025
Entrada en > -
vigor 2024 2025
combustible cargado + combustible cargado +
requerido requerido
(SAF cargado) (SAF cargado)

ESEASA
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0 Duplicar y dividir
; 2023-10-30710:49:07.692



Vinculacion EU ETS & ReFuel

Directiva 958/2023 (Art. 3quater.6)

» Reserva: 20 millones de derechos gratuitos (2024 — 2030)

Combustibles Sostenibles de Aviacion (SAF)

e e B e

+ Uso de combustibles admisibles en ReFuel Aviation s || oo || cos s || oo

» Vuelos subsénicos para los que deban entregarse derechos
de emisién en EU ETS.

ESEASA



Vinculacion EU ETS & ReFuel

Objetivo:
Cubrir diferencia de precio entre fosil y combustibles de aviacion admisibles
Asignacién en funcién:

+ Tipologia de combustible admisible

« Aeropuerto Suministro

EEASA




Derechos de emision para SAF (SAF allowances)

Drop-in No drop-in
SAF @ Hidrégeno de aviacion
- Sintéticos de aviacion (RFNBOs) | |- Renovable L 70% |
- Biocombustibles - Hipocarbodnico
- Anexo XA @R <D
- Anexo IX.B B
- Otros (excepto cultivos
alimentarios/forrajeros o
intermedios, derivados de
palma, soja y soapstock) @ Aeropuertos:
- RCF * Islas < 10.000 km2 (sin
conexion por carretera/
No SAF ng(c)a(;(r)lg pax/afio o 100.000 t
- Synthetic low carbon aviation fuels carga/afio

En regiones ultraperiféricas

ESEASA




Vinculacidon EU ETS & ReFuel

2024 2025 2025

AQO carga SAF en rutas AQ reporta datos CA determina la
elegibles de 2024 asignacion gratuita

2025
AQO carga SAF en rutas elegibles

ESEASA

2025

AQ recibe
asignacion gratuita
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0 Diapositiva posiblemente incluida en ppt de OECC.

En caso que esté eliminar
; 2023-10-30717:10:07.758



Sistema de etiquetado medioambiental

> Art. 14

ESEASA




Sistema de etiquetado medioambiental

Environmental Labelling Scheme » o
for Aviation Informacion sobre emisiones
Expected £% 2% Expected Para los pasajeros.
CO2 efficiency carbon footprint
per kilometre per passenger o
Objetivo:
* informacidn mas:
» sdlida,
« fiable,

* independiente
* armonizada

ESEASA




Ecoetiquetado

Operadores aéreos y agentes de venta de billetes

Voluntario
La etiqueta debera ser facilmente accesible y

A peticién del operador comprensible.

Vigencia: 1 afo, renovacion basada en actualizacion de

Expedida por EASA . :
P P datos suministrados por operador aéreo.

basada en
* datos proporcionados por el operador aéreo
* metodologia normalizada

* datos cientificos
desarrollada por EASA. Aplicable a vuelos sujetos a ReFuel

Acto Implementacién < 01/09/2024 inclusion voluntaria de otros vuelos.

Alcance

Comportamiento medioambiental de los vuelos

* Huella de carbono por pasajero prevista
* Eficiencia en CO2 por kildmetro

ﬁ' (Y BRU 1411.44 km MAD 79.22 kg CO,
"' Brussels Airport Adolfo Suarez Madrid- x i

Barajas Airport PEE passenger

Validated Data

ESEASA



Sanciones

> Art 12

Disuasorias y proporcionales

%& “Importe” > 2x “pvp medio anual fuel” x “fuel no repostado”

U

“Importe” = 2x (“pvp SAF” = “pvp CAF") x “SAF no suministrado

Obligacion de suministrar el faltante siguiente periodo

Precios: metodologia basada en criterios verificables y objetivos.

ESEASA




Régimen sancionador (Art 12).

Posibles beneficios

directa o
indirecta

reducir el gap de
precios

produccion SAF

ESEASA




0
Calendario

:

ooo
ooo
ooo

O
07/21 31/10 09/22 — 04/23
Propuesta de Publicacién Trilogos
la Comision

09/10 13/09 25/04

\otacién en \otacién en el Acuerdo polfico
el Consgjo Parlamento provisiona|
31/12
AutCompetentes
Sancionador
31/10 6/ 20/M 01/07 01/09 01/01
Publicacon ~ Hoy  Entradaenvigor Informe Guia exenciones Ecoetiquetado

Book & claim anti-tankering

ESEASA
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0 Traducir
:2023-10-27T12:52:15.364



en Materia de Aviacién Civil X

European Union Aviation Safety Agency *

EU-Latin America Cooperation on Civil Aviation ~ % X x X X
L] * *
E A S A Cooperacién entre La Unién Europea y América Latina * * *
E x * »

* + *

Muchas gracias por su atencion — Thank you for your attention

jhsoto@seguridadaerea.es

Your safety is our mission.

An Agency of the European Union ::




