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Cuestion 6 del
Orden del Dia: Plan Mundial de Navegacion Aérea (GANP) séptima edicion y compromisos
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INDICADORES DE SEGURIDAD OPERACIONAL DEL GANP

(Preparado por Uruguay)

RESUMEN

Esta nota de estudio presenta detallar los fundamentos de los
indicadores, seglin la actualizacion del area clave de rendimiento de
seguridad operacional del marco de rendimiento del GANP

Referencias:
- Asamblea de la OACI, en su 41° periodo de sesiones

- Curso ATMO047 indicadores de desempefio gestion transito aéreo

(ATM) DECEA Brasil
L. Antecedentes
1.1 La séptima edicion del GANP trajo algunos cambios, en particular se actualizé el area clave

de rendimiento de seguridad operacional del marco de rendimiento del GANP, de manera de contribuir a
la coherencia y uniformidad en cuanto a los aspectos de gestion del rendimiento que comparten el GANP
y el GASP.

1.2 Uruguay participé en el CURSO ATM 047 Indicadores de desempefio gestion transito
aéreo (ATM) recientemente desarrollado por el Departamento de Control de Transito Aéreo (DECEA) de
Brasil.

2. Analisis

2.1 El mencionado curso, por primera vez de caracter internacional, tuvo como objetivo
explicar los fundamentos de los indicadores de desempeno ATM, su clasificacion y caracteristicas;
proporcionar los conocimientos necesarios para la utilizacion de herramientas de producciéon e
interpretacion de resultados de indicadores de desempeiio (KPI), resaltando la importancia de la utilizacion
de los indicadores en la Doctrina Operacional y la comunicacion de estos resultados; e identificar los
indicadores (KPI) del GANP asi como los propios indicadores de Brasil (IDBR).

2.2 El indicador se considera un recurso metodologico para ayudar a la interpretacion de la
realidad de una manera sintética y operativa. Se puede utilizar para el diagnostico de una determinada
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condicion (ambiental, econdmica, social, educativa, etc.), para el seguimiento y la evaluacion de la
planificacion de la gestion del transito aéreo (ATM) y para la investigacion en general.

2.3 Desde el punto de vista de las politicas publicas, los indicadores son instrumentos que
permiten identificar y medir aspectos relacionados con un concepto, fenomeno, problema o resultado
particular de una intervencion que impacta en la realidad. El objetivo principal de un indicador es traducir,
de forma medible, un determinado aspecto de una realidad (en el caso de este curso, una realidad de la
ATM) con el fin de hacer operativa su observacion y evaluacion.

24 La DECEA no sélo atienden las actuales Areas de Rendimiento del GANP también
trabajan en otras areas de rendimiento tales como Capacitacion, Infraestructura Técnica, Participacion de
la Comunidad Aerondutica, Seguridad de la Aviacion y Costo Beneficio.

2.5 Respecto al costo beneficio, el Indicador - Indice de operacionalidad del Controlador tomé
relevancia en la toma de decisiones y el analisis de desempefio de los servicios de control. Donde la
operacionalidad de los controladores esta directamente relacionada con la viabilidad de sus Habilitaciones
Técnicas, siendo fundamental que ese profesional mantenga las cualidades, la formacion o la preparacion
necesarias para desempefiar esa actividad especifica, y se mantengan aptos para ejercer sus funciones
operacionales.

2.6 En esta nota nos referimos especificamente a los 4 nuevos Indicadores de Rendimiento de
Seguridad Operacional del GANP, que se detallaron en el curso:

KPI 20 - Numero de accidentes aéreos

KPI 21 - Numero de incursiones en la pista

KPI 22 - Numero de salidas de pista

KPI 23 - Numero de airprox/alerta TCAS/pérdida de separacion/colisiones casi en el aire/colisiones
en el aire (MAC)
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2.7 Se mostré como lo implementaron en:

a) KPI 20 Numero de Accidentes Aéreos

Definicion: Aplica la definicion del Anexo 13, Capitulo 1, de OACI.
Unidades de medida: Ntimero de accidentes/afio
Operaciones medidas: Accidentes de aeronaves durante todas las fases de vuelo que ocurrieron en
un afo dentro del Estado/Region de ocurrencia.
Objeto(s) caracterizado(s): el KPI generalmente se calcula para un estado o region individual
(seleccion/agrupacion basada en la geografia)
Utilidad del KPI: Medicion de alto nivel del desempefio de la seguridad operacional del sistema de
aviacion en su conjunto.
Requisito de datos: Para cada ocurrencia notificada:

- fecha de ocurrencia

- Categoria de ocurrencia

- Estado de ocurrencia

b) KPI 21 — Numero de incursiones en pista

Definicion: Nimero de sucesos en un aerodromo que involucran la presencia incorrecta de una
aeronave, vehiculo o persona en el area protegida de una superficie designada para el aterrizaje y
despegue de aeronaves. (Definicién de taxonomia CAST/ ICAO Common Taxonomy Team
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(CICTT).

Unidades de Medida: Numero de incursiones en pista / afio

Operaciones medidas: El nimero real de incursiones en la pista en un aerédromo

Objeto(s) caracterizado(s): El KPI se calcula para aerodromo individual

Utilidad del KPI: Este KPI da una indicaciéon del uso incorrecto o inseguro de las pistas y de la
mejora del rendimiento de seguridad en la pista.

Requisito de datos: Para cada suceso notificado: Fecha del suceso y Aeropuerto del suceso
Proveedores de fuentes de datos: Aeropuertos y aerolineas.

¢) KPI 22 — Numero de Excursion de Pista

Definicién: Numero de desvios o rebasamientos de la superficie de la pista.

Unidades de Medida: Numero de salidas de pista / afio

Operaciones medidas:

* Solo aplicable durante la fase de despegue o aterrizaje.

* La excursion puede ser intencional o no intencional. Por ejemplo, el desvio deliberado para evitar
una colision, provocado por una incursion en la pista. En este caso, codifique ambas categorias

d) KPI 23 — Numero de airprox/alerta TCAS/pérdida de separacion/colisiones casi en el aire/colisiones en
el aire (MAC)

3.1

Definicién: Numero de airprox, alertas TCAS, pérdida de separacion, asi como cuasi colisiones o
colisiones entre aeronaves en vuelo.

Unidades de medida: Ntimero de airprox/alerta TCAS/pérdida de separacion/colisiones casi en el
aire/colisiones en el aire (MAC) / afio

Operaciones medidas:

* Incluye todas las colisiones entre aeronaves mientras ambas aeronaves estan en el aire.
* Se incluyen tanto los sucesos relacionados con el control del transito aéreo como los relacionados
con la separacién de la tripulacion de cabina.
* Aqui se incluyen alertas TCAS genuinas.
Acciones sugeridas
Se sugiere a la Reunion:
a) Tomar nota de la informacion brindada;
b) utilizar los indicadores de rendimiento de seguridad operacional como parametros
de planificacidn, observacion, evaluacion y control en los procesos de la gestion

del espacio aéreo;

¢) asi como medir sistematicamente el desempefio y apoyarse para la toma de
decisiones a medida que ocurren fluctuaciones en los procesos.
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