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RESUMEN

En cumplimiento a la conclusion SAM/IG/21 — 03 donde se solicita
a los Estados monitorear el funcionamiento del AIDC registrando
los errores obtenidos en las etapas de notificacion, coordinacion y
transferencia, esta nota de estudio presenta informacion actualizada
referente a los errores LRM 6 y LRM 7 registrados y presentados
en la SAM/IG/29 por parte del Estado peruano.

Asimismo, se aborda la necesidad de un reforzamiento del
entrenamiento a personal del ACC LIMA 'y FDP.

Referencias:

- Pan Regional (NAT and APAC) Interface Control Document for
ATS Interfacility Data Communications (PAN AIDC ICD).

- CONCLUSION SAM/IG/21 — 03 “Actividades requeridas en la
fase preoperacional del AIDC para reducir los tiempos de
migracion a la fase operacional”.

1. Antecedentes

1.1 El AIDC es una aplicacién cuyo objetivo es automatizar las coordinaciones orales
entre centros de control adyacentes por comunicaciones de datos.

1.2 . La FIR LIMA cuenta con tres conexiones oficiales con FIR adyacentes que son: FIR
BOGOTA (sistema INDRA con operacion desde 2020), FIR GUAYAQUIL (sistema INDRA con
operacion desde 2018) y FIR ANTOFAGASTA (sistema INDRA con operacion desde 2018).

1.3 En el vigésimo noveno taller/reunién del grupo de implantacion SAM (SAM/IG/29) la
delegacion de Peru present6 la “NI/3.8 ESTADO ACTUAL DE LA INTERCONEXION AIDC DEL
SISTEMA AIDC” con el objetivo de realizar un seguimiento a los errores presentados en las
interacciones AIDC con los estados con los cuales se tiene conexiones AIDC oficiales asi como
presentar las mitigaciones realizadas en las diferentes areas interesadas.

2. Analisis

2.1 El bloque de tiempo considerado para la generacion de estos datos y su posterior
analisis pertenece a los meses de mayo, junio, julio y agosto de 2023.
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2.2 Los datos analizados en la presente nota de estudio pertenecen a la data obtenida en
las coordinaciones automatizadas AIDC con la FIR de SEGU, dependencias con las cuales se han
identificado de momento mas incidencias que estan relacionadas directamente con el alto volumen de
transito.

2.3 Este analisis de datos ha considerado el registro solamente de los vuelos comerciales
que operan con regularidad dentro de la FIR LIMA. El primer paso del procedimiento de andlisis
realizado es encontrar los errores LRM registrados en los histéricos de los planes de vuelo del sistema
AIRCON 2100 en los meses disponibles.

2.4 Asimismo, se ha realizado la trazabilidad de estos hallazgos a través de la red AMHS
mediante los terminales CADAS, pues se tiene en consideracion que existen varios escenarios que
podrian estar ocasionando la falta, duplicidad o multiplicidad de los planes de vuelo FPL. Esta
trazabilidad nos permite conocer al detalle cual o cuales han sido las horas de envio, asi como las
direcciones de las dependencias de los servicios de transito aéreo a los que los planes de vuelo han
sido enviados desde antes de estar activos.

2.5 Los datos obtenidos han sido clasificados en tres categorias para su mejor analisis y
control; considerando:
a) Dia del evento;
b) Tipo de error LRM 60 7;
c) Origen;
d) Destino.

2.6 Para fines de esta Nota se han registrado los errores LRM 6 y LRM 7 de los meses de
mayo, junio, julio y agosto, asimismo los datos proporcionados como ejemplo de referencia de nimero
de vuelos pertenecen al mes de julio. El total de LRM 6 y LRM 7 generados en el mes de Julio fueron
77, de los cuales:

TOTAL DE
FIR TRANSFERENCIAS LRM 6 LRM7
SEGU 4458 36 41
2.7 En el mes de julio se alcanzaron picos de operaciones en transferencias de hasta 153

por dia con un promedio diario de 143. Es importante resaltar que los datos que se han considerado
para este analisis son los vuelos transferidos solamente de SUR a NORTE hacia la FIR SEGU.

2.8 Las compaiiias aéreas con las que se han registrado errores LRM 6 o LRM 7 en el
mes de julio son las siguientes:

CIAS v=
AAL ABX AMX CMP DAE DAL GTI
AT JBU KAL LAN LCO LNE LPE
LRC MAA MPH NAC QTR TPA UAL
ole Vol (en blanco) ACA ACL AVA CKS
CLX EAL KYE LTG NKS RER SKU
SKX SWQ UAE uPs
2.9 Para mayor detalle de las fechas, LRM encontrados, asi como el origen y destino de

estos se encuentra detallado en el APENDICE 1.
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2.10 Se ha identificado gracias al intercambio de informacién con los paises vecinos, con
los que compartimos coordinaciones automatizadas, que una de las causas de las transmisiones de
planes de vuelo incompletos o mutilados se debe principalmente a:

0 La gestion no adecuada en la correccion o enmienda en la parte de la ruta de los planes de
vuelo, ocasionando en muchos casos un plan de vuelo reducido a la porcion de ruta de una
determinada FIR sea retransmitido a la FIR contigua, teniendo que adicionarse la porcion de
ruta faltante que fue eliminada anteriormente para que el FPL pueda ser aceptado por sus
respectivos sistemas.

o Como es de esperarse en muchos casos esa ruta agregada no se encuentra actualizada, en
otros casos se obtienen de otras fuentes disponibles planes de vuelo de fechas pasadas que
son utilizados para completar las porciones de ruta faltantes.

2.11 La informacion detallada acerca de la trazabilidad realizada junto con la informacion
intercambiada por la red AMHS de Peru son compartidas en el APENDICE 2.

2.12 En varias oportunidades se puede identificar que las compafiias aéreas cuando envian
el FPL al aeropuerto de origen también estan incluyendo las direcciones de los aerédromos en ruta y/o
destino dentro de sus transmisiones, esto genera una alta tasa de duplicidad en varios de los casos
analizados.

2.13 El entrenamiento adecuado del personal que opera los terminales FDP es de suma
importancia para poder gestionar adecuadamente el ingreso de los FPL al sistema, de manera que se
evite errores relacionados a problemas en ruta, llegadas normalizadas, especificacion de equipos a
bordo, etc. que puedan afectar la gestion de los FPL y con ello la comunicacion AIDC entre centros
automatizados adyacentes.

2.14 Luego de haber realizado el analisis de los histéricos de los planes de vuelo que
ocasionaron errores en las coordinaciones automatizadas AIDC relacionados a reportes LHD, se llegd
a la conclusion que en algunos casos los inconvenientes generados se debieron a una operacion
incorrecta de las herramientas del aplicativo.

3. Fase de Mitigacion

3.1 La fase inicial de analisis en la NI presentada en la SAMIG 29 han tenido un gran
avance lo que ha permitido identificar y registrar una data histérica considerable con determinados
patrones generados.

3.2 De los patrones identificados se ha identificado que las oficinas AIS/ARO tienen un
papel muy importante en la tarea de evitar la generacién de los errores de duplicidad y también de falta
de planes de vuelos para determinadas operaciones desde el aerédromo de origen siendo importante
que se puedan revisar y actualizar determinados procedimientos de envio de planes de vuelo a fin de
poder disminuir el impacto que estos tienen en las futuras coordinaciones automatizadas.

33 Es importante resaltar que estas interrupciones en las coordinaciones automatizadas
impiden la continuidad de las actualizaciones que un plan de vuelo puede tener a lo largo de la ruta,
actualizaciones las cuales vienen siendo compartidas de manera continua mediante los mensajes ABI
o CPL y que lamentablemente son perdidos si el plan de vuelo es operado por una determinada
dependencia que elimina datos actualizados de las condiciones actuales del vuelo.

34 El sinceramiento de las direcciones, asi como el cumplimiento de los procedimientos
locales para el envio y o recepcion de planes de vuelo y mensajes asociados son actividades que
forman parte de la labor conjunta que viene realizando la unidad de tratamiento de plan de vuelo como
parte de las mitigaciones.
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35 Asimismo, se han compartido los hallazgos de los patrones repetidos con las areas
interesadas tales como el Punto Focal AIDC de Chile e IATA, para sus respectivos andlisis, quiénes
se han visto muy interesados y comprometidos en poder apoyar en la mitigacion de estos errores.

3.6 De los resultados obtenidos de la mencionada fase de mitigacion con la FIR de SEGU
se espera que el mismo proceso orientado para llevar a cabo la fase de mitigaciéon con las FIR de
SKBO y SCDA,; para la que se espera proseguir con los demas errores asociados como pueden ser
error de equipo, aerovias, velocidades, niveles de vuelo, etc.

3.7 Debido a la deficiencia observada en la gestion de los FPL por parte del personal
especialista, se ha propuesto el entrenamiento del personal ATC, FDP y el personal que pudiera tener
injerencia dentro de la operatividad de los FPLs.

3.8 Teniendo en cuenta la observacién como inicio de la fase de prueba con SCEL, se
llevé a cabo del 11 al 15 de setiembre de 2023 la primera fase el taller de entrenamiento para el
personal ATC que pertenece Centro de Control de Lima, en el cual se lograron los siguientes objetivos:

Comprension de la Nomenclatura de los acronimos del AIDC;

Refresco de los conceptos asociados a las fases de coordinacion AIDC;

Diferenciar mensajes de notificacion y gestion del aplicativo;

Configuracion adecuada de las ventanas de PLANNER y EXECUTIVE.

Ejemplos de casuistica y la manera de operar determinados errores identificados

en las coordinaciones automatizadas.

Obligatoriedad del uso de la ventana de PLANNER.

g) Aumento de tiempos de activacién para los puntos proximos al VOR de TAL pues
la Safety Net del sistema AIRCON 2100 en algunas ocasiones activa vuelos por
deteccion correlandolos mediante SSR evitando la automatizacion via AIDC.

h) Creacion de las etiquetas sintéticas con mayor antelacion para determinados

puntos de transferencia con las FIR SKBO Y SBAZ.
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3.9 La segunda fase del taller AIDC realizado del 16 al 20 de octubre fue orientado al
personal FDP y FMU que laboran dentro del Centro de Control de Lima, producto del mencionado taller
se alcanzaron los siguientes objetivos:
a) Estandarizacion de la edicién de rutas de planes de vuelo que llegan a la queue.
b) Se reforzaron los conceptos relativos a los equipos de las casillas 10 y 18 del plan
de vuelo y la relacion entre ellos.
c) Se reforzaron los conceptos asociados a las diferentes fases de vuelo del AIDC
que representan suma importancia para areas como FMU.

3.10 Empleo de Nuevas Herramientas

3.10.1 Dentro del abanico de mensajes notificacion, coordinacién y gestion disponibles,
podemos destacar la existencia de mensajes que aun no estan siendo utilizados, al menos por Lima,
para las coordinaciones con las FIRs adyacentes que pueden ser de gran utilidad.

3.10.2 Con el fin de incrementar la seguridad operacional, como evitar LHDs en los hot spots
identificados por la FIR LIMA a nivel regional, y otros beneficios operacionales relacionados; se ha
identificado la posibilidad de poder implementar el uso de herramientas adicionales relacionadas a las
coordinaciones AIDC, como son los mensajes siguientes:

a) PCM

b) PCA

¢) TRU

d) FAN

e) FCN
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4. Acciones Sugeridas

4.1 Se invita a la reunién a tomar conocimiento de la informacion resaltando la importancia de un
seguimiento permanente de los errores LRM 6 y LRM 7, asi como compartir la experiencia y los
resultados de las acciones de mitigacion adoptadas.

4.2 Que todas las partes interesadas sigan realizando el monitoreo de los errores, asi como
implementar las medidas de mitigacion y/o correctivas para evitar la repeticion de errores.

4.3 Que los Estados consideren el entrenamiento del personal involucrado con el FPL como un
aspecto relevante para la mitigacion y/o eliminacion de los errores.

4.4 Que la reunién analice la propuesta de incluir en el uso operacional del AIDC los mensajes
mencionados en el punto 3.10.
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APENDICE 1

Es importante resaltar que los datos mostrados a continuacion si bien es cierto muestran el distintivo
de llamada de la compaiiia eso no representa que la incidencia encontrada esté relacionada a un error
de envio del plan de vuelo de la aerolinea. Lineas abajo se detallan algunas de estas incidencias en
donde la trazabilidad permite conocer el origen del error y para el que se invita a los interesados a
poder revisar sus procedimientos de envio de planes de vuelo a fin de mitigar estos hallazgos.

Mostramos a continuacién algunos datos de los vuelos identificados por distintivo de llamada (ID) con
los que se tiene incidencias registradas asociadas a LRM 6 y LRM 7:

recHEd RV o B oper B pestEd

4/5/23 5] AALLIS58 SPIC KMIA
5/5/23 6 AAL997 KDFW SAE/Z
10/5/23 6 AALD12 SCEL KMIA
13/5/23 7 AAL9SY KMIA SCEL
17/5/23 6 AAL1558 SPIC KMIA
19/5/23 6 AAL1558 SPIC KMIA
14/6/23 7 AAL9SY KMIA SCEL
18/6/23 6 AAL912 SCEL KMIA
13/7/23 7 AAL1558 SPIC KMIA
16/7/23 6 AALTS558 SPIC KMIA
17/7/23 7 AAL918 SPIC KMIA
26/7/23 7 AALISTP SEGU SCEL
Total 12

reci/Bd rvEL o B oerB pesTEd

13/5/23 7 ABX1508 S5PIC SEQM
19/5/23 7 ABX1508 SPIC SEQM
20/5/23 7 ABX1508 SPIC SEQM
5/6/23 7 ABX1507 KMIA SPIC
20/6/23 7 ABX1508 SPIC SEQM
21/6/23 7 ABX1507 KMIA SCEL
30/6/23 7 ABX1508 S5PIC SEQM
11/7/23 7 ABX1508 S5PIC SEQM
15/7/23 7 ABX1508 SPIC SEQM
25/7/23 7 ABX1507 KMIA SPIC
Total 10
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recH/Ed RV o B oer pesTEd

26/5/23 7 ACAT255 SEQM SPIC

1/5/23 7 ACA1158 SKBO SPIC
5/5/23 7 ACAT7255 SEQM 5PIC
15/5/23 5] ACA093 SCEL CYYZ
1/6/23 7 ACAT257 SEQM 5PIC
5/6/23 7 ACAT255 SEQM SPIC
14/6/23 7 ACAT257 SEQM SPIC
5/7/23 7 ACAT257 SEQM 5PIC
17/7/23 7 ACAT255 SEQM SPIC
21/7/23 7 ACAT7255 SEQM 5PIC
Total 10

recH/Ed LrRVIES o B operBl pesTRd

3/5/23 7 AMX029 SAEZ MMMX U
11/5/23 7 AMX029 SAEZ MMMX
15/5/23 7 AMX029 SAEZ MMMX
16/5/23 7 AMX029 SAEZ MMMX
17/5/23 7 AMX029 SAEZ MMMX
21/5/23 7 AMX029 SAEZ MMMX
18/6/23 7 AMX029 SAEZ MMMX
19/6/23 7 AMX019 SPIC MMMX
20/6/23 7 AMX029 SAEZ MMMX
26/6/23 7 AMX029 SAEZ MMMX

3/7/23 7 AMX019 SPIC MMMX

5/7/23 7 AMX029 SAEZ MMMX
10/7/23 7 AMX029 SAEZ MMMX
14/7/23 7 AMX029 SAEZ MMMX
29/7/23 7 AMX029 SAEZ MMMX

Total 15
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recHEd  rviER oD B oer B pesTEd

6/5/23 7 CMP474 MPTO SCEL
6/5/23 5] CMP264 SPIC MPTO
20/5/23 7 CMP131 MPTO SPIC
20/5/23 5] CMP339 SPHI MPTO
1/6/23 6 CMP276 SCEL MPTO
15/6/23 7 CMP1538 SPIC MPTO
23/6/23 5] CMP284 SUmMu MPTO
23/6/23 5} CMP369 sUumMuU MPTO
23/6/23 5] CMP124 sUumMuU MPTO
25/6/23 5] CMP498 SCEL MPTO
25/6/23 5] CMP760 SPIC MPTO
27/6/23 7 CMP339 SPHI MPTO
1/7/23 5] CMP264 SPIC MPTO
11/7/23 7 CMP339 SPHI MPTO
22/7/23 7 CMP337 MPTO SPIC
Total 15

recHBd rRVIER o B oerl pesTE

5/5/23 6 GTI46 SCEL KMIA
13/5/23 6 GTI8234 SCEL KMIA
15/5/23 6 GTI56 SPIC KMIA
12/6/23 6 GTI8374 SPIC KMIA
4/7/23 7 GTIOS6 SPIC KMIA
21/7/23 6 GTIO36 SBEG SEQM
21/7/23 7 GTled SPIC KMIA
22/7/23 5] GTI0828 SCEL KMIA
23/7/23 6 GTI58 SBKP SEQM
Total 9

recH/Ed rRvER o B o oesTEl

1/5/23 7 JATB50 SCEL SKCL
13/5/23 6 JATB50 SCEL SKCL
13/5/23 6 JATB59 SEGU SCFA
20/5/23 6 JATB50 SCEL SKCL
22/6/23 7 JATB59 SKCL SCFA
2/7/23 7 JATB58 SCFA SKCL
6/7/23 5] JATG50 SCEL SKCL
8/7/23 5] JATG50 SCEL SKCL
11/7/23 5] JATG50 SCEL SKCL
18/7/23 7 JATE51 SKCL SCEL
25/7/23 6 JATGB50 SCEL SKCL
31/7/23 7] JATB50 SCEL SKCL
Total 12
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reciBd wrnvEd o Bl oerBd  pesiBd

3/6/23 = LANSEO SCEL SKBO
11/6/23 = LANSTZ SCEL SKBO
14/6/23 = LANBOZ SCEL FLAX
16/6/23 = LANST 2 SCEL SKBO
16/6/23 = LANSTS SKBO SCEL
17/6/23 7 LANS33 KIFKE SCEL
17/6/23 = LANSTE SCEL SKBO
17/6/23 = LANSEO SCEL SKBO
19/6/23 7 LANS3Z SCEL KJFE
19/6/23 =3 LANSEO SCEL SKBO
20/6/23 = LANST 2 SCEL SKBO
23/6/23 = LANBOZ SCEL FLAX
23/6/23 = LANST 2 SCEL SKBO
23/6/23 = LANSTS SKBO SCEL
26/6/23 7 LANSTT SKBO SCEL
26/6/23 7 LANSS5S SKBO SFPIC
1/7/23 =3 LANST S SCEL SKBO
1/7/23 = LANGZ2 SCEL PN NY
2/7/23 = LANSTE SCEL SKBO
5/7/23 = LANSTS SCEL SKBO
6/7/23 7 LANS3S KJFK SCEL
B8/7/23 7 LANS33 KIFKE SCEL
a/7/23 7 LANSO1 KM LA SCEL
9/7/23 = LANSTS SCEL SKBO
11/7/23 = LANSEO SCEL SKBO
12/7/23 = LANSTE SCEL SKBO
13/7/23 = LANSTS SCEL SKBO
14/7/23 = LANSEL SKBO SCEL
16/7/23 = LANGZ2 SCEL PN NY
18/7/23 = LANSTE SCEL SKBO
21/7/23 = LANSTS SCEL SKBO
23/7/23 7 LANS33 KIFKE SCEL
25/7/23 = LANSTE SCEL SKBO
26/7/23 = LANSTS SCEL SKBO
27/7/23 = LANSEO SCEL SKBO
29/7/23 = LANSTS SCEL SKBO
30/7/23 =3 LANSTE SCEL SKBO

Total

]
=]
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recHE] rvid ID oerBd  pesiEd
26/5/23 7 LPE2431  SEQM SPIC
4/5/23 7 LPE2850 SPIC KMIA
10/5/23 7 LPE2431  SEQM SPIC
10/5/23 7 LPE9959 SKBO spPIC
13/5/23 6 LPE2330 SPIC SKCG
15/5/23 7 LPE2409  MROC  SPIC
16/5/23 7 LPE2385 SKBO SpIC 10
18/5/23 7 LPE2813 SKBO SPIC
2/6/23 7 LPE2479 KLAX SPIC
2/6/23 7 LPE2408 SPIC  MROC
3/6/23 & LPE2409  MROC  SPHI
6/6/23 7 LPE2430 SPIC KMIA
11/6/23 6 LPE24868  SPIC KJFK
15/6/23 & LPE2478 SPIC KLAX
17/6/23 6 LPE2468 SPIC KJFK
19/6/23 6 LPE2694 SPIC KMIA
24/6/23 LPE2451 MDPC  SPIC
24/6/23 LPE2430 SPIC KMIA
25/6/23 & LPE2456 SPIC MMUN
26/6/23 7 LPE2431  SEQM SPIC
8/7/23 7 LPE2469 KJFK spPIC
9/7/23 7 LPE9959  SEQM SPIC
10/7/23 7 LPE2468 SPIC KJFK
11/7/23 7 LPE2393 SKRG SPIC
14/7/23 7 LPE2848 SPIC  SEQM
14/7/23 7 LPE2849  SEQM SPIC
15/7/23 7 LPE2409  MROC  SPIC
17/7/23 & LPE2454 SPIC MMUN
23/7/23 6 LPE2454 SPIC  MMUN
23/7/23 7 LPE2383 SEQM SPIC
24/7/23 7 LPE2393 SKRG SPIC
24/7/23 6 LPE2454 SPIC  MMUN
30/7/23 7 LPE2481 KMIA SPIC
Total 11
recH/Bd rRVER o B operBl pesTREd
1/5/23 7 NACS861 SPIC KMIA
7/5/23 7 NACS861 SPIC KMIA
8/5/23 7 NACS63 SPIC KMIA
15/5/23 7 NACS863 SPIC KMIA
21/5/23 7 NACS861 SPIC KMIA
4/6/23 7 NACS62 KMIA SPIC
19/6/23 7 NACS863 SPIC KMIA
25/6/23 7 NACS861 SPIC KMIA
26/6/23 7 NACS63 SPIC KMIA
29/6/23 7 NACS61 SPIC KMIA
1/7/23 7 NACS861 SPIC KMIA
3/7/23 7 NACS63 SPIC KMIA
30/7/23 7 NACS61 SPIC KMIA
31/7/23 7 NACS863 SPIC KMIA
Total 14
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reciEd  LrviIED o B oerB pestEd

3/5/23 7 UAL818 SAEZ KIAH
4/5/23 7 UAL8550 SPIC KIAH
5/5/23 6 UAL855 SPIC KIAH
6/5/23 7 UAL847Y KIAH SCEL
20/5/23 6 UAL887 SPIC KEWR
6/6/23 7 UAL887Y SPIC KEWR
17/6/23 6 UAL818 SAEZ KIAH
26/6/23 7 UAL886 KEWR SPIC
26/6/23 6 UAL855 SPIC KIAH
4/7/23 7 UAL855 SPIC KIAH
19/7/23 7 UAL818 SAEZ KIAH
24{7/23 6 UAL846 SCEL KIAH
24(7/23 7 UAL887Y SPIC KEWR
27/7/23 7 UAL818 SAEZ KIAH
29/7/23 7 UAL819 KIAH SAEZ

=
w

Total
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APENDICE 2

A continuacion, se compartiran ejemplos de los analisis realizados, reforzados con datos recopilados
que pasan por las redes AMHS de la FIR LIMA. Los datos son los siguientes:

Se han detectado que los FPL del LAN572; LAN578 y LAN592 generan continuamente errores de falta
de plan de vuelo en la FIR SEGU. Se presentan los siguientes datos para ayudar a clarificar algunas
dudas sobre dichas incidencias registradas:

ElI LAN578 completa la ruta SCEL — SKBO, utilizando usualmente la ruta UL780 con punto de ingreso
SORTA y punto de salida VAKUD. Es repetitivo que cuando se inician las coordinaciones AIDC con
SEGU, estas indiquen que el plan de vuelo no ha sido encontrado en la dependencia siguiente.

Para el dia 05/07/2023 se registra dentro de los datos obtenidos a través de los datos que cruzan por
los canales AMHS locales lo siguiente:

e 02:00:59 con origen Atlanta se envia el mensaje del FPL con direccion de originador
KTULSBGC a SCELZPZX.

e 02:03:07 del mismo dia con origen de mensaje CHILE se envia el mensaje de FPL con
direccién de originador SCELZPZX a SPIMZQZX, SKEDZQZX, SKBOZTZX, SKBOZPZX
y SKCLZPZX.

¢ Finalmente, a las 08:25:34 con origen de mensaje SPIMZQZA se envia el mensaje a
SEFGZQZX desde una de las posiciones de control del sector NOR2 del Centro de Control,
cuando el sistema AIDC indicé luego de haber enviado el mensaje ABI el LRM 06/07.

Date 1 05.07.2023 02:00:59
Source LA : LA_P1_ATLANTA
Message Type : X400

Transfer Object Type : Message

Priority : Normal
MTS Id i [/C=XX/A=ICAO/P=K/LocalID=A 05900090793
Originator t /C=XX/A=ICAO/P=K/0=AFTN/OUF-KTULSBGC/
Recipients N
1. Recipient : /C=XX/A=ICAQ/P=5C/0=SCSC/0U1=SCELCN=SCELZPZX/
Arrival Time 1 05.07.2023 02:00:59,531
Content Type v p22
Content Size ! 664

Path through MHS :
1. (MTA) : [C=XX/A=ICAO/P=K/katlmta at ©5.07.2023 02:00:59
2. (MTA) : /C=XX/A=1CAO/P=PERU/aida-mta at 05.07.2023 02:00:59
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INCOMING TRANSFER OBJECT

Date

! 05.07.2023 02:03:07
Source LA : LA P1 CHILE
Message Type : X400

Transfer Object Type : Message

Priority : Normal

MTS Id ¢ /C=XX/A=ICAO/P=SC/LocalID=MTA-CHILE, i £705.020306
Originator : /C=XX/A=ICAO/P=5C/0=5CSC/OUL=SCEL/C

Recipients 15

: /C=XX/A=ICAO/P=PERU/0=SPIM/0U1=SPIM/C
t /C=XX/A=ICAO/P=COLOMBIA/0=SKED/0U1=SK,
t /C=XX/A=ICAO/P=COLOMBIA/0=SKED/OU1=SK
t /C=XX/A=ICAO/P=COLOMBIA/O=SKED/0U1=5K
t /C=XX/A=ICAO/P=COLOMBIA/0=SKED/OU1=5
i 05.07.2023 02:03:07,126

1 p22

1043

1. Recipient
2. Recipient
3. Recipient
4. Recipient
5. Recipient
Arrival Time
Content Type
Content Size

=SPIMZQZX/
D/CN=SKEDZQZX/
0/CN=SKBOZTZX/
0/CN=SKBOZPZX/
L/CN=SKCLZPZX/

Para el LAN572 el dia 03/05 se registra dentro de los datos obtenidos por las comunicaciones que
pasan por los canales AMHS locales lo siguiente:

00:45:24 con origen Atlanta se envia el mensaje del FPL con direccion de originador
KTULSBGC a SCELZPZX.

01:33:48 del mismo dia con origen de mensaje CHILE se envia el mensaje de FPL con
direccion de originador SCELZPZX a SPIMZQZX, SKEDZQZX, SKBOZTZX, SKBOZPZX,
SKCLZPZX Y SKRGZPZX.

08:14:00 con origen de mensaje SPIMZQZA se envia el mensaje a SEFGZQZX desde una
de las posiciones de control del sector NOR2 del Centro de Control, cuando el sistema
AIDC indico luego de haber enviado el mensaje ABI el LRM 06/07.

INCOMING TRANSFER OBJECT

Date ©3.05.2023 ©0:45:24

Source LA LA_P1_ATLANTA

Message Type - AR00

Transter Object Type : Message

Priority : Normal

MTS 1Id 1 JC=XX/A=ICAD/P=K/LocalID= 52400067038
originator : /C=XX/A=ICAO/P=K/O=AFTN/OJ1=KTULSBGC/

Recipients H

1. Recipient
Arrival Time
Content Type
Content Size

path through MHS
1. (MTA)
2. (MTA)

1 /C=XX/A=ICAQ/P=SC/0=SCSC/OU1=SCEL/
: ©3.05.2023 00:45:24,773

1 p22

: 678

 JCEXX/A=ICAD/P=K/katlmta at ©3.05.2023 ©0:45:24
i JC=XX/A=ICAOQ/P=PERU/aida-mta at ©3.05.2023 @0:45:24

=\
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INCOMING TRANSFER OBIECT

Date :f02.e5.2022 01:33:48
source LA :ALA_P1_CHILE
Message Type :

Transfer Object Type : Message

Priority : Normal
MTS Id 1 fC=XX/A=ICAQ/P=SC/LocalID=MTA-CHILE g= e §503.013347
Driginator ¢ [C=XX/A=ICAQ/P=5C/0=5CSC/0U1=SCEL/C
Recipients 1 6
4 ER Recipien‘t 1 /C=XX/A=ICAQ/P=PERU/0O=SPIM/0OU1=SPIM/QN=SPIMZQZX/
2. Recipient ¢ JC=XX/A=ICAQ/P=COLOMBIA/O=SKED/OU1=SHED/CN=SKEDZQZX/
3. Recipient i /C=XX/A=ICAQ/P=COLOMBIA/Q=SKED/0U1=SHBO/CN=SKBOZTZX/
4. Recipient 1 /C=XX/A=ICAQ/P=COLOMBIA/O=SKED/0OU1=SHBO/CN=SKBOZPZX/
5. Recipient ¢ /C=XX/A=ICAD/P=COLOMBIA/O=SKED/OU1=SHCL/CN=SKCLZPZX/
6. Recipient 1 /C=XX/A=ICAQ/P=COLOMBIA/0=SKED/OU1=SHRG/CN=SKRGZPZX/
Arrival Time : 93.85.2023 ©1:33:48,987
Content Type : p22
Content Size : 1081

INCOMING TRANSFER OBJECT

Date
source LA
Message Type :

03.05.2023 08:14:00
LA_P3_SPIMZQZA

Transfer Object Type : Message

Priority ¢ Normal
MTS 1d : /C=XX/A=ICAO/P=PERU/LocalID=aida-Mta, pebiiebiimaads03 . 081400
originator : /C=XX/A=ICAO/P=PERU/0=SPIM/OU1=SPIM/C
Recipients |

1. Recipient : /C=XX/A=ICAO/P=ECUADOR/0=SEFG/OU1=SEFG/C
Arrival Time : ©3.05.2023 08:14:00,843
Content Type : p22
Content Size : 578

Para este siguiente ejemplo tenemos el plan de vuelo del AMX029 el cual completa la ruta
SAEZ - MMMX siguiendo usualmente la ruta dentro de la FIR LIMA via punto de ingreso
ALDAX UL550 y punto de salida ARNEL via la UM542. Este vuelo esta identificado por generar
errores LRM 7 de duplicidad al iniciarse las coordinaciones via AIDC con la FIR SEGU. Los
datos recopilados son los siguientes:

e El vuelo de AMX029 presentado para el dia 20.06.2023, es recibido a las 01:11:36 via
ATLANTA y con direccion originador MMMXAMXO.

e Como se observa se ha enviado de manera duplicada a las 01:11:36 y a las 02:14:01
desde las direcciones originadoras MMMXAMXO y SAEZZPZX, generando duplicidad
de FPL para la direccién de envio SEFGZQZX, originando que la coordinacion via
AIDC se vea interrumpida.
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INCOMING TRANSFER OBIJECT

Date 1 20.06.

2023 01:11:36

Source LA . LA P1 ATLANTA

Message Type : X400

Transfer Object Type :

Priority
MTS Id
Originator
Recipients
1. Recipient
2. Recipient
3. Recipient
4. Recipient
5. Recipient
Arrival Time

Message

: Normal

i JC=XX/A=ICAD/P=K/Local ID=ATLAMHS®62001113500194211
+ [/ C=XX/A=ICA0/P=MM/O=MM/OU1=MMMX/CN=MMMXAMXO/

+ 5

1 /C=XX/A=ICAOQ/P=5C/0=5C5C/0U1=SCFZ/CN=SCFZZQZX/

1 JC=XX/A=ICAO0/P=PERU/0=SPIM/0OU1=SPIM/CN=SPIMZQZX/

1 /C=XX/A=I1CA0/P=ECUADOR/0O=SEFG/0U1=SEFG/CN=SEFGZQZX/
: JC=XX/A=ICA0/P=SC/0=5CSC/0U1=SCDA/CN=SCDAZRZX/

1 /C=XX/A=ICA0/P=PERU/0O=SPIM/0OU1=SPJIC/CN=SPICYOYX/

1 20.06.2023 01:11:36,590

Content Type 1 p22
Content Size 1 1267

INCOMING TRANSFER OBJECT

Date 1 20.06.2023 02:14:01

Source LA ¢ LA P1 ARGENTINA

Message Type : X400

Transfer Object Type : Message

Priority : Normal

MTS Id 1 /C=XX/A=ICAOQ/P=SA/LocallD=MTA-SAEZ-1.0646001-230620.021400
originator 1 /C=XX/A=ICAQ/P=SA/0=SAEZ/0U1=SAEZ/CN=SAEZZPZX/
Recipients P2

1. Recipient

2. Recipient
Arrival Time
Content Type
Content Size

1 /C=XX/A=ICAO/P=PERU/0=SPIM/OU1=SPIM/CN=SPIMZQZX/

: /C=XX/A=ICAO/P=ECUADOR/0=SEFG/QU1=SEFG/CN=SEFGZQZX/
1 20.06.2023 02:14:01,122

T op22

¢ 1612

Se repite el mismo patron de comportamiento para el mismo vuelo AMX029 de 14.07.2023.
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INCOMING TRANSFER OBIJECT

Date P 14.87.2023 ©0:23:24
Source LA i LA _P1_ATLANTA
Message Type : X400

Transfer Object Type : Message

Priority : Normal
MTS Id 1 JC=XX/A=ICAOD/P=K/LoCcalID=SLCAMHS®71400232400044599
Originator 1/ C=XX/A=TCAO/P=MM/O=MM/OU1=MMMX/ CN=MMMXAMXO/
Recipients : 8
1. Recipient 1 JC=XX/A=TCAO/P=SC,/0=SCSC/0U1=SCEL/CN=SCELZTZX/
2. Recipient 1 /C=XX/A=ICAO/P=SC/0=SCSC/0U1=SCEL/CN=SCELZRZX/
3. Recipient 1 JC=XX/A=ICAOD/P=SC,/0=SCSC/OU1=SCEL/CN=SCELZQZX/
4, Recipient 1 /C=XX/A=ICAO/P=SC/0=SCSC/OU1=SCEL/CN=SCELZPZX/
5. Recipient 1 JC=XX/A=ICAO/P=PERU/O=SPIM/OU1=SPJIC/CN=SPICYOYX/
6. Recipient : /C=XX/A=ICAQ/P=ECUADOR/O=SEFG/0OU1=SEFG/CN=SEFGZQZX/
7. Recipient 1 JC=XX/A=ICAO/P=PERU/O=SPIM/OU1=SPIM/CN=SPIMZQZX/
8. Recipient 1 JC=XX/A=TCAO/P=SC/0=SCSC/0U1=SCFZ/CN=SCFZ7QZX/
Arrival Time : 14.87.2023 90:23:24,839
Content Type T p22
Content Size : 1515

INCOMING TRANSFER OBJECT

Date 1 14.07.2023 ©2:09:39
Source LA : LA P1 ARGENTINA
Message Type : X400

Transfer Object Type : Message

Priority ¢ Normal
MTS Id 1 /C=XX/A=ICAQ/P=SA/LocalID=MTA-SAEZ-1.1984801-230714.020939
Originator 1 /C=XX/A=ICAQ/P=SA/0=SAEZ/0U1=SAEZ/CN=SAEZZPZX/
Recipients 14
1. Recipient 1 /C=XX/A=ICAQ/P=PERU/0=SPIM/0U1=SPIM/CN=SPIMZQZX/
2. Recipient 1 /C=XX/A=ICAOQ/P=ECUADOR/0=SEFG/0U1=SEFG/CN=SEFGZQZX/
3. Recipient 1 /C=XX/A=ICAQ/P=PERU/0=SPIM/0U1=SPIC/CN=SPICZPZX/
4. Recipient . /C=XX/A=ICAQ/P=ECUADOR/0=SEFG/0QU1=SEGU/CN=SEGUZPZX/
Arrival Time : 14.97.2023 02:09:39,864
Content Type T p22
Content Size 1 1690

Para el siguiente ejemplo se comparten los datos hallados del CMP339 que completa la ruta
de SPHI a MPTO con punto de salida VAKUD via la UL780. Analizando la siguiente secuencia
se podra observar la injerencia dentro de la duplicidad desde el FPL enviado por el originador
y finalmente el FPL enviado por el operador del Centro de Control de Lima mediante la
direcciéon SPIMZQZA para el cual se puede destacar un error de interpretacion del LRM
reportado por el AIRCON 2100 que demuestra la deficiencia identificada en la operatividad del
AIDC en determinados operadores que se busca mitigar mediante los talleres.

e El vuelo es transmitido el 11.07.2023 a las 17:23:08 via ATLANTA con direcciéon
originador MPTOCMPO



INCOMING TRANSFER OB

Date 11.07

Message Type : X400
Transter Object Type
Priority
MTS Id
originator
Recipients

1. Recipient

2. Recipient

3. Recipient
Arrival Time
Content Type
Content Size

— 17— SAM/IG/30-NE/3.3

JECT

.2023 17:22:08

Source LA : LA P1 ATLANTA

: Message

: Normal

: JC=XX/A=ICAQ/P=K/LocalID=ATLAMHS®71117230800336758
1 S CEXXSA=TICAQ/P=SITA/O=AFTN/OU1=MPTOCMPO/

3

: JC=XX/A=ICAQ/P=PERU/0=SPIM/0OU1=SPIM/CN=SPIMZQZX/

1 S CEXX/A=ICAQ/P=PERU/0O=SPIM/OU1=SPIM/CN=SPIMZRZX/

1 /C=XX/A=ICAQ/P=ECUADOR/O=SEFG/0U1=SEFG/CN=SEFGZQZX/
1 11.67.2023 17:23:08,204
: p22
» 796

El mismo dia a las 20:13:01 con direccién originador SPHIYOYX se envia el siguiente
mensaje para el que se ingresa la direccion SEFGZQZX generando la duplicidad de envio de
FPL generando el error en la coordinacion AIDC por duplicidad.

INCOMING TRANSFER OBJECT

Date : 11.97.2023 20:13:01
Source LA i LA P3_SPHIYOYX CIR122

Message Type : X400

Transfer Object Type :
Priority

MTS Id
Originator
Recipients
Recipient
Recipient
Recipient
Recipient
Recipient
Recipient
. Recipient
Arrival Time
Content Type
Content Size

N W R

Finalmente, el mismo dia
a SEFGZQZzX.

Message

: Normal

1 /C=XX/A=ICAO/P=PERU/LocallD=aida-mta.P.8716201-230711.201301
: /C=XX/A=ICAO/P=PERU/0=SPIM/0OU1=SPHI/CN=SPHIYOYX/

: 7

1 /C=XX/A=ICAO/P=PERU/0=SPIM/0OU1=SPIM/CN=SPIMFPLA/

: /C=XX/A=ICAO/P=PERU/0=SPIM/0OU1=SPHI/CN=SPHIZTZX/

: /C=XX/A=ICAO/P=PANAMA/O=MPZL/OU1=MPTOQ/CN=MPTOZTZX/

1 /C=XX/A=ICAO/P=ECUADOR/0=SEFG/OU1=5SEFG/CN=SEFGZQZX/
: /C=XX/A=ICAO/P=COLOMBIA/O=SKED/OU1=SKED/CN=SKEDZQZX/
: /C=XX/A=ICAO/P=PANAMA/O=MPZL/0U1=MPZL/CN=MPZLZQZX/

: /C=XX/A=ICAO/P=PANAMA/O=MPZL/0U1=MPPA/CN=MPPAZTZX/

: 11.97.2023 20:13:01,942

1 p22

1 926

alas 21:02:04, con direccion originador SPIMZQZA se envia el FPL
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INCOMING TRANSFER OBJECT

Date 1 11.97.2023 21:02:04
Source LA : LA P3 SPIMZQZA
Message Type : X400

Transter Object Type : Message

Priority : Normal
MTS Id : /C=XX/A=ICAQ/P=PERU/LocalID=aida-mta.P.4841838-230711.210204
Originator : /C=XX/A=ICAO/P=PERU/0=SPIM/0U1=SPIM/CN=SPIMZQZA/
Recipients |
1. Recipient : /C=XX/A=ICAQ/P=ECUADOR/0O=SEFG/0U1=SEFG/CN=SEFGZQZX/
Arrival Time 1 11.87.2023 21:02:04,668
Content Type 1 p22
Content Size 1 511

Para el siguiente ejemplo se tiene el FPL del NAC861, que completa la ruta de SPJC a KMIA
el 01.07.2023.

e El primer FPL que ingresa al sistema proviene via ATLANTA con direccion originador
PANCNACX a las direcciones SPIMZPZX, SPJCYOYX y SEFGZQZX.

INCOMING TRANSFER OBIECT

Date 1 01.07.2023 05:43:48
source LA : LA P1 ATLANTA
Message Type : X400

Transfer Object Type : Message

Priority : Normal
MTS Id 1 /C=XX/A=ICAQ/P=C/Local ID=MTCU-CYAA-1-202307010543487-0356
originator 1 /C=XX/A=ICAO/P=PA/0O=AFTN/OU1=PANCNACX/
Recipients : 3
1. Recipient 1 /C=XX/A=ICAQ/P=PERU/0=SPIM/0OU1=SPIM/CN=SPIMZPZX/
2. Recipient 1 /C=XX/A=ICAQ/P=PERU/0=SPIM/0OU1=SPJC/CN=SPJICYOYX/
3. Recipient 1 /C=XX/A=ICAOQ/P=ECUADOR/0=SEFG/0U1=SEFG/CN=SEFGZQZX/
Arrival Time : 91.07.2023 ©5:43:48,382
Content Type T p22
Content Size 1 1277

El mismo dia a las 06:56:30 con origen ATLANTA via direccién originador MUFHZQZX, se
envia el FPL a SPIMZQZA que es un mensaje de REJ por ser mensaje duplicado.
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INCOMING TRANSFER OBJECT

Date 1 01.07.2023 06:56:30
Source LA ¢ LA P1 ATLANTA

Message Type @ X400

Transfer Object Type
Priority
MTS Id
Originator
Recipients

1. Recipient
Arrival Time
Content Type
Content Size

! Message

1 Normal

1 JC=XX/A=ICAO/P=MU/LocalID=SRNCRMTA20.2231201-230701.065628
1 /C=XX/A=ICAO/P=MU/0=MU/0U1=MUFH/CN=MUFHZQZX/

H

1 /C=XX/A=ICAQ/P=PERU/0=SPIM/0U1=SPIM/CN=SPIMZQZA/

1 01.07.2023 06:56:30,133

: p22

1 638

El mismo dia a las 06:56:36 con origen ATLANTA via direccion originador MUFHZQZX, se
envia el FPL a SPIMZQZA que es un mensaje de REJ por ser mensaje duplicado.

INCOMING TRANSFER OBJECT

Date 1 01.687.2023 06:56:36
Source LA LA P1 ATLANTA
Message Type : X400

Transfer Object Type : Message

Priority
MTS Id
originator
Recipients

1. Recipient
Arrival Time
Content Type
Content Size

1 Normal

H /C:XX/A:ICAO/P=MU/LocalID:MTCU_MU.262367@1965635623
¢ /C=XX/A=ICAOD/P=MU/0=MU/OU1=MUFH/CN=MUFHZQZX/

1

¢ JC=XX/A=ICAO/P=PERU/0=SPIM/0U1=SPIM/CN=SPIMZQZA/

: 01.97.2023 06:56:36,350

: p22

1 630

Finalmente, a las 09:23:12 con origen ATLANTA y direccién originador PANCNACX, se envia
el FPL a las siguientes direcciones SPIMZPZX, SPJCYOYX y SEFGZQZX. Repitiendo la
direccién de Guayaquil Centro de Control generando la duplicidad en LRM 07 cuando se
inician los procedimientos automatizados via AIDC.
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INCOMING TRANSFER OBIJECT

Date i 01.07.2023 09:23:12
Source LA : LA P1 ATLANTA
Message Type : X400

Transfer Object Type : Message

Priority : Normal
MTS Id 1 /C=XX/A=ICAQ/P=C/LocalID=MTCU-CYAA-1-202307010923117-7458
Originator 1 /C=XX/A=ICAOQ/P=PA/O=AFTN/OU1=PANCNACX/
Recipients t 3
1. Recipient 1 /C=XX/A=ICAOQ/P=PERU/0=SPIM/0U1=SPIM/CN=SPIMZPZX/
2. Recipient 1 /C=XX/A=ICAO/P=PERU/0=SPIM/0U1=SPIC/CN=SPICYOYX/
3. Recipient 1 /C=XX/A=ICAQ/P=ECUADOR/0=SEFG/0U1=SEFG/CN=SEFGZQZX/
Arrival Time : 91.07.2023 ©9:23:12,089
Content Type 1 p22
Content Size 11228

FIN
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ORDEN DEL DIA PROVISIONAL

Revision del estado de las Conclusiones y Acciones

Reporte de actividades y entregables del GESEA y Subgrupos

a) Revision de prioridades de navegacion aérea en el campo ATM.
b) Implantacion ATM. Avances de los Subgrupos.

Reporte de actividades y entregables del GT — Interop y Subgrupos

a) Revision de prioridades de navegacion aérea en el campo CNS.

b) Implantacion CNS. Avances de los Subgrupos.
¢) Proyecto GREPECAS para la gestion de frecuencias aeronauticas

Plan de trabajo 2024 del SAM/IG y sus 6rganos contribuyentes

Seguridad Operacional

Plan Mundial de Navegacion Aérea (GANP) séptima edicion y compromisos
del GREPECAS para el Plan Regional CAR/SAM. Concepto operacional para
la gestion del transito aéreo de UAS (CONOPS UTM). Otros asuntos.
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