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DOC 8733



Duodécima Conferencia de Navegación Aérea (AN-Conf/12) formuló

la Recomendación 6/1 - Marco de actuación regional - Metodologías y

herramientas de planificación relacionadas con el alineamiento de los ANP

regionales con la cuarta edición del Plan Mundial de Navegación Aérea

(GANP)(Doc 9750). Noviembre 2012.

El resultado fue la adopción del formato regional ANP en Abril 2014, que

incluyó cambios a los ANP regionales con una nueva estructura, formato y

contenido.



Vol. I del eANP

Contiene elementos estables del plan cuya enmienda exige aprobación 
por el Consejo como la asignación de responsabilidades a los Estados 
para la prestación de servicios de:

✓aeródromos

✓instalaciones de navegación aérea y servicios

✓requisitos adicionales específicos para la región y que no están 
cubiertos por las SARPs.
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Vol. II del eANP

El Volumen II debería contener los elementos dinámicos del plan, cuya enmienda no 
requiere la aprobación del Consejo (la aprobación es por acuerdo regional de los 
PIRG pertinentes), referidos a:

✓la asignación de responsabilidades;

✓los requisitos obligatorios sujetos a un acuerdo regional; y/o

✓requisitos adicionales específicos para la región y que no están cubiertos por las 
SARP
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Vol. III del eANP

Elementos del plan dinámicos/flexibles proporcionando guías de planificación de 
la implementación para sistemas de navegación aérea

✓Modernización teniendo en cuenta los programas emergentes como los ASBU 
de la OACI

✓Planes de tecnología asociados descritos en el Plan Mundial de navegación de 
aérea (GANP) (Doc 9750)
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Situación actual del eANP CAR/SAM

• Vol. I. Enmienda aprobada por el Consejo el 4 
de Abril 2016.

• Vol. II: Enmienda aprobada el 21 de abril 2017. 

• Vol. III: Aprobada la versión inicial (Conclusión 
GREPECAS 20/07)  18 de noviembre 2022
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ROLES Y RESPONSABILIDADES

ESTADOS
 contribuyen al desarrollo del GANP
aportando su experiencia en asuntos locales
y regionales y su visión de las consideraciones
operativas necesarias para cumplir las
disposiciones de la OACI.

 Los Estados contribuyen a la
aplicación del GANP elaborando planes
nacionales de navegación aérea que
garanticen la prestación de servicios
esenciales de navegación aérea para la
aviación civil internacional y la modernización
de su sistema de navegación aérea
basándose en el rendimiento local y las
necesidades operativas, teniendo en cuenta
los requisitos regionales.

PLAN MUNDIAL DE NAVEGACIÓN AÉREA (GANP)

OACI Y OTRAS ORGANIZACIONES
 La evolución del sistema de navegación
aérea requiere una aplicación en conjunto de
todas las partes interesadas participantes. La OACI
sirve de foro mundial que reúne a la comunidad
aeronáutica para que pueda definir una estrategia
común para la evolución del sistema mundial de
navegación aérea en el nivel estratégico global del
GANP.

 A escala nacional, la OACI anima a los
Estados a apoyar activamente a otros Estados que
necesiten asistencia en materia de navegación
aérea, facilita el acceso a los recursos y a la
asistencia técnica y promueve la creación de
capacidades en diferentes ámbitos de
especialización.

LOS GRUPOS REGIONALES DE PLANIFICACIÓN Y 
EJECUCIÓN (PIRGs)

 Los PIRG son responsables del nivel
regional del GANP. Basándose en el rendimiento
regional y en las necesidades, diferencias,
limitaciones y oportunidades operativas, los PIRG
son responsables de definir las prioridades
regionales de planificación y ejecución, en
consonancia con el GANP, a través de los
Volúmenes I, II y III de los planes de navegación
aérea. También son responsables de la
identificación de las deficiencias de la navegación
aérea teniendo en cuenta los planes de
navegación aérea.



ROLES Y RESPONSABILIDADES

OPERADORES AEROPORTUARIOS
 Los operadores aeroportuarios deben
colaboran estrechamente con los reguladores
internacionales y nacionales para que los
aeropuertos se integren plenamente en el
sistema de navegación aérea.
 Los operadores aeroportuarios
colaboran facilitando información sobre las
capacidades y operaciones de los aeropuertos.
 Esa información sirve de apoyo a las
medidas para optimizar y aumentar la eficiencia
del uso de la infraestructura. La colaboración en
la toma de decisiones en los aeropuertos ha
ayudado a los operadores aéreos y
aeroportuarios a trabajar juntos para
aprovechar al máximo unas infraestructuras
limitadas; el desarrollo de centros de
operaciones aeroportuarias plenamente
integrados representa una progresión natural
hacia este objetivo.

PLAN MUNDIAL DE NAVEGACIÓN AÉREA (GANP)

PROVEEDORES DE SERVICIOS DE NAVEGACIÓN E 
INFOMACIÓN AÉREA

 Los ANSP son responsables de planificar,
organizar y gestionar eficazmente el sistema de
navegación aérea para que alcance su rendimiento
óptimo.
 En el contexto del GANP, los ANSP hacen
referencia a todas las partes interesadas que participan
en la prestación de servicios de navegación aérea en las
áreas de operaciones de aeródromo, ATM,
meteorología, información aeronáutica y búsqueda y
salvamento.
 Los proveedores de servicios de navegación
aérea deben colaborar estrechamente con sus
autoridades de aviación civil para aplicar las GANP.
 La coordinación facilita una financiación
adecuada, transparente y oportuna para mejorar la
infraestructura, las capacidades del sistema y las
disposiciones necesarias para un sistema de
navegación aérea seguro, protegido y respetuoso con el
medio ambiente.

USUARIOS DEL ESPACIO AÉREO
 Los usuarios del espacio aéreo
son organizaciones o particulares que
realizan vuelos con aeronaves u otros
vehículos en el espacio aéreo. Esto
incluye las operaciones de vuelo
tripulado conformes con la OACI, las
operaciones de vuelo tripulado no
conformes con la OACI, así como las
operaciones de vuelo de sistemas de
aeronaves no tripuladas (UAS).



ROLES Y RESPONSABILIDADES

AVIACIÓN ESTATAL
 La principal parte interesada
dentro del grupo de operadores aéreos
estatales es el ejército. En muchos casos, los
militares actúan no sólo como explotadores
de aeronaves, sino también como
reguladores, ANSP y operadores
aeroportuarios para sus operaciones.

 La colaboración civil-militar es clave
para un sistema de navegación aérea sin
fisuras, razón por la cual las autoridades de
aviación militar participan activamente en
el desarrollo del GANP.

PLAN MUNDIAL DE NAVEGACIÓN AÉREA (GANP)

INDUSTRIA MANUFACTURERA
 La industria manufacturera contribuye a
la evolución del contenido técnico de las GANP
aportando normas industriales actualizadas,
conocimientos técnicos y experiencia en todos
los ámbitos tecnológicos relevantes para el
transporte aéreo. Tener acceso a esta
experiencia es clave para desarrollar
disposiciones eficaces y rentables.

ORGANIZACIONES INTERNACIONALES, 
INCLUIDAS LAS ORGANIZACIONES 

PROFESIONALES 
 Las organizaciones internacionales,
incluidas las de usuarios del espacio aéreo,
aeropuertos y proveedores de servicios de
navegación aérea, apoyan a la OACI en el
desarrollo y la aplicación de las GANP
compartiendo información con los
miembros de las organizaciones y
concienciando sobre los requisitos de
cumplimiento mediante actividades de
formación y auditoría.

ORGANISMOS DE INVESTIGACIÓN Y DESARROLLO
 El GANP proporciona una estrategia común
para que los esfuerzos conjuntos impulsen las
actividades de investigación y desarrollo en la
misma dirección. Las organizaciones de
investigación y desarrollo gestionan las actividades
de innovación aportando ideas y soluciones en
profundidad relacionadas con las necesidades de
rendimiento para la evolución del GANP y las ASBU
y la eficiencia del sistema de navegación aérea.



ASBU – HILOS 
CONDUCTORES

• Información

• CNS 
Tecnología & 
Servicios



Sigue…

ASBU – HILOS CONDUCTORES OPERACIONALES



Volumen III

• Conceptos

• Requisitos

• Componentes



Instructivo para uso de la plantilla del 

Volumen III del Plan regional de navegación 

aérea – ANP CAR/SAM (julio 2021)

APn F eCRPP 3 _ Instructivo de plantilla VOLIII.pdf

Enlace:

https://oaci.sharepoint.com/:b:/r/sites/SAM-CAR-ANS-VOLIIIANPtareasNACCySAM/Shared%20Documents/VOL%20III%20ANP%20tareas%20NACC%20y%20SAM/OF%20LIMA/Instructivo%20ESP%20ENG/APn%20F%20eCRPP%203%20_%20Instructivo%20de%20plantilla%20VOLIII.pdf?csf=1&web=1&e=Kg0vpS


LA PLANTILLA VOL III

Se basa en un formato impreso, que describe una secuencia de Tablas que orientan
la introducción de datos de planificación de cada Estado/Territorio, vinculada a
espacios aéreos designados y aeropuertos internacionales, siguiendo la
identificación de los objetivos de optimización de performance de la navegación
aérea, para llegar a la definición de soluciones derivadas del marco ASBU u otras
iniciativas regionales.

Más adelante, esta Plantilla será preparada en formato electrónico por la OACI, de
manera que se automatice la gestión y actualización de los datos y el seguimiento
de las actividades de implantación.



Para la elaboración del Vol. III y para su posterior gestión se desarrolla
el método de seis pasos del Doc. 9883, según se describe a
continuación:

En la fase de elaboración:

Paso 1: Definir/examinar alcance, contexto y ambiciones/expectativas
generales
Paso 2: Determinar oportunidades, problemas y establecer (nuevos)
objetivos
Paso 3: Cuantificar objetivos
Paso 4: Determinar soluciones para explotar oportunidades y resolver 
problemas

sigue



En la fase de gestión:

Paso 5: Implantar soluciones

Paso 6: Evaluar el logro de los objetivos.



Enfoque basado en el performance (PBA).

El enfoque basado en el rendimiento es un método
para la toma de decisiones basado en tres
principios: fuerte concentración en resultados
deseados o requeridos; toma de decisiones
informada motivada por dichos resultados
deseados o requeridos y toma de decisiones
basada en hechos y datos.

El PBA es una forma de organizar el proceso de
gestión del rendimiento.



6 pasos



Requisitos de personal y de datos

Multidisciplinario; Especialistas y técnicos de:

✓la AAC;

✓los proveedores de servicios de navegación aérea (áreas ATS, ATFM, CNS,
MET, AIM, SAR) y aeropuertos;

✓la entidad medioambiental del Estado;

✓la industria;

✓los usuarios

a. Técnicos informáticos y a estadígrafos con competencias en herramientas de
inteligencia de negocio (BI)

b. Herramientas de IT que permitan eficiente recolección, análisis y gestión de datos de
tránsito aéreo

c. Acuerdos de colaboración con los originadores de datos, para garantizar los
requisitos de calidad de los datos



Área Clave de Rendimiento –

KPA

Las KPA son la forma de

categorizar aspectos de

rendimiento relativos a las

ambiciones y expectativas de

alto nivel (ver resumen debajo).

La OACI ha definido once KPA:



Indicadores Clave de Rendimiento KPI

El rendimiento actual o pasado, el rendimiento futuro previsto (estimado

como parte del pronóstico y modelización del rendimiento), así como el

progreso real en lograr los objetivos de rendimiento, se expresan

cuantitativamente mediante indicadores, en este caso denominados

indicadores clave de rendimiento, o KPI.

La medición de la implantación a través de los KPI del GANP permitirá

a los Estados:

a. organizar la preparación de los módulos/elementos ASBU para su puesta

en práctica; y

b. medir y documentar los beneficios que los módulos/elementos

implantados reportaron en materia de eficiencia.



Marco ASBU (Aviation System Blocks Upgrade)

Para efectos del presente instructivo, se analizará
primordialmente la adopción de módulos/elementos del
Bloque 0 (2013) y Bloque 1 (2019), empero, si se desarrollan las
condiciones y habilitadores necesarios, se podría abordar
planificación relativa al Bloque 2 (2025), por ejemplo, para las
materias SWIM – Gestión de la información a escala del
sistema.



Planificación e implantación en progreso

La elaboración del Vol. III deberá tomar en cuenta que la
Resolución A40-1 de la Asamblea de OACI, estipula que los
planes GASP y GANP se implanten y mantengan vigentes en
estrecha cooperación y coordinación con todos los
interesados, y a la vez que los citados planes sirvan de
marco para la elaboración y ejecución de los planes
regionales, subregionales y nacionales, garantizándose así la
coherencia, la armonización y la coordinación de esfuerzos
tendientes a acrecentar la seguridad operacional, la
capacidad y la eficiencia de la aviación civil internacional.



La herramienta AN-SPA (Air Navigation System Performance
Assessment) permite orientar al usuario en la aplicación del método de seis pasos

basada en el Doc 9883, conllevando a comprender e identificar mejoras relevantes
dentro del marco ASBU a partir de la descripción de la problemática, limitaciones o
brechas que afectan el escenario operacional de un Estado o Región, enfocado en
Aeródromos, TMA o espacio aéreo en-ruta.

Es muy recomendable realizar prácticas y ejercicios con esta herramienta en grupos
multidisciplinarios de la comunidad ANS. Para su uso, se debe registrar y acceder al
login en el siguiente link;

https://www4.icao.int/ganpportal/Account/Login?ReturnUrl=%2Fganpportal%2FANSP
A%2FReports

LOGIN…..

https://www4.icao.int/ganpportal/Account/Login?ReturnUrl=%2Fganpportal%2FANSPA%2FReports
https://www4.icao.int/ganpportal/Account/Login?ReturnUrl=%2Fganpportal%2FANSPA%2FReports








Vision General  - Overview

ENLACE:

GREPECAS20-NE09 (1).pdf

https://oaci.sharepoint.com/:b:/r/sites/SAM-CAR-ANS-VOLIIIANPtareasNACCySAM/Shared%20Documents/VOL%20III%20ANP%20tareas%20NACC%20y%20SAM/MASTER%20VOL%20III%20aprobado%20GPCS20%20versi%C3%B3n%20inicial%20V%200.0/GREPECAS20-NE09%20(1).pdf?csf=1&web=1&e=YygkEl


VEMOS EL  VOLUMEN III….



GRACIAS 

PREGUNTAS?
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