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Resumen

Se presentarán los últimos desarrollos relacionados 
con el GANP  y el GASP, en particular  la inclusión de 
una actualización de la KPA de Seguridad del marco 
de rendimiento GANP

Objetivos GASP y nuevos subobjetivos

Se analizará la importancia de un sistema robusto  
Navegación Aérea para lograr los niveles esperados de 
Seguridad.
Se efectuará un mapeo de los servicios esenciales descritos 
en el Marco Construcción Básico (BBB) 



Antecedentes

Séptima Edición del GANP 
Actualización del marco de rendimiento de GANP – Seguridad

Recomendación 4.3/1, Mejora el rendimiento del sistema de 
navegación aérea, para ello se constituyó el Grupo de Expertos 
en Rendimiento del GANP, para mantener y evolucionar el 
marco de rendimiento. 

Tareas:
❖ Ampliar el marco de rendimiento del GANP, cubrir los once 
KPA y en particular, 
❖ Contribuir a la coherencia y consistencia relacionadas con 
los aspectos de gestión del rendimiento compartidos por el 
GANP, el Plan Mundial de Seguridad Aérea (GASP, Doc. 10004) y 
el Plan Mundial de Seguridad de la Aviación (GASeP) (Doc. 
10118).



El marco de rendimiento en materia de seguridad propuesto identifica 

un interés común de alto nivel en esa materia, así como objetivos de 

rendimiento e indicadores clave de rendimiento (KPI) que abarcan 

todos los aspectos del sistema de aviación.

❑ Permitiendo al GANP considerar la seguridad de manera

integrada en sus otros 10 KPA.

❑ Al mismo tiempo, proporciona una terminología

compartida relacionada con la seguridad para el GANP y el

GASP, promoviendo la coherencia entre los dos planes

globales.



Ambición de rendimiento en materia de 

seguridad operacional

Las ambiciones de rendimiento se

describen en el Nivel Estratégico Global del

GANP.

❑ Son declaraciones cualitativas que

establecen prioridades mundiales

sobre la evolución del rendimiento del

sistema mundial de navegación aérea.

❑ No deben verse como un objetivo

para monitorear e informar

continuamente sobre el desempeño,

sino más bien como un catalizador

para el cambio.



En este sentido, la comunidad aeronáutica se 
compromete no solo a eliminar por completo los 

accidentes relacionados con los servicios de navegación 
aérea, sino también, como parte de su firme compromiso 

con la seguridad, a reducir a la mitad el número de 
incidentes graves relacionados con los servicios de 

navegación aérea.

Como parte de este compromiso, la estrategia de seguridad 
operacional establecida por la OACI en el GASP apoya la 

priorización y mejora continua de la seguridad operacional de 
la aviación. El propósito del GASP es reducir continuamente 

las muertes con el objetivo de seguridad aspiracional de cero 
muertes en operaciones comerciales para 2030 y más allá, y 

reducir el riesgo de muertes asociadas con accidentes.



a) El objetivo 1 del GASP "Lograr una reducción continua de los 
riesgos de seguridad operacional" se asignó al subobjetivo de 
desempeño de seguridad "Mantener o mejorar la seguridad de las 
operaciones de vuelo tradicionales", ya que el alcance del objetivo 1 
no se limitaba al conjunto de cinco categorías de alto riesgo (HRC) 
sino que abarcaba todas las categorías de riesgo (los HRC son un 
subconjunto del conjunto completo de categorías de riesgo); 

Objetivos y subobjetivos de desempeño permiten el mapeo de las 
metas descritas en el GASP

Ejemplos de subobjetivos nuevos y se incluyen en la séptima edición del GANP

Reducir el riesgo de colisiones de aeronaves de calle de rodaje y plataformas/aeronaves
Reducir el riesgo de otras colisiones durante el uso de calles de rodaje y plataformas
Evitar colisiones con vehículos terrestres y equipos móviles en calles de rodaje y plataformas (*)
Evitar colisiones con animales o personas en calles de rodaje y delantales (*)
Evitar colisiones con obstáculos y edificios (*) Evite encuentros con FOD y/o parches de mal estado de la calle de rodaje o plataforma (*)
Reducir el riesgo de sucesos no relacionados con colisiones asociados con el uso incorrecto o inseguro de calles de rodaje y plataformas
Reducir el riesgo de colisiones de aeronaves en pista / aeronaves
Reducir el riesgo de otras colisiones durante el uso de la pista
Evite el impacto de aves mientras esté en la pista (*)



• b) El objetivo 2 del GASP "Fortalecer las capacidades de
supervisión de la seguridad de los Estados" se relacionó con
el subobjetivo "Fortalecer las capacidades de supervisión de
la seguridad del Estado";

• c) El objetivo 3 del GASP "Aplicar programas estatales
eficaces de seguridad" se relacionó con el subobjetivo
"Aumentar la aplicación de los programas de seguridad de los
Estados";

• d) El objetivo 4 del GASP "Aumentar la colaboración a nivel 
regional" se asignó a dos subobjetivos "Aumentar las iniciativas 
de mejora de la seguridad" y "Mejorar la colaboración en materia 
de seguridad a nivel mundial, regional y nacional";   

• e) El objetivo 5 del GASP "Ampliar el uso de los programas de la 
industria y las redes de intercambio de información de seguridad 
por parte de los proveedores de servicios" se asignó a dos 
subobjetivos: "Mejorar la implementación de sistemas de gestión 
de seguridad" de la industria y "Mejorar la colaboración en 
materia de seguridad a nivel mundial, regional y nacional"; y 

Objetivos del GASP



Objetivos del GASP

f) El objetivo 6 del GASP "Asegurar que la infraestructura adecuada esté 
disponible para apoyar operaciones seguras" se mapeó a los subobjetivos: 
"Fortalecer las capacidades de supervisión de la seguridad de los Estados", 
así como "Mejorar la implementación de los componentes básicos" y 
"Optimizar la implementación de mejoras de seguridad operacional dentro 
del marco de ASBU" bajo el subobjetivo "Mantener o mejorar la provisión 
de infraestructura y servicios de aviación". 



Nuevos KPI del área 
Seguridad del GANP 7 
edición

KPI 20



Nuevos KPI del área 
Seguridad
del GANP 7 edición

KPI 20,21



Nuevos KPI del área Seguridad
del GANP 7 edición

KPI 22 y 23



Nuevos KPI del área 
Seguridad del GANP 7 edición
KPI 23



Deficiencias regionales de navegación aérea frente a 

implementación efectiva (IE)

Los bloques de construcción básicos (BBB) 

y el Programa Universal de Auditoría de 

Supervisión de la Seguridad (USOAP)



















•¿Preguntas por favor(no muchas porque yo tengo 

más)?

•Gracias
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