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CONCLUSIONES PARA CONSIDERACION DEL PLENARIO SAM/IG/28
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RESUMEN

Esta nota de estudio presenta un resumen de las deliberaciones llevadas a cabo por el GESEA, los
dias 1, 2 y 3 de sesion, y un extracto del reporte de trabajos de subgrupos técnicos reflejados en las
notas de estudio y notas de informacion presentadas para la Reunion.

Referencias:

Informe Final Reunion SAM/IG/24 (Lima — Peru, del 4 al 8 de noviembre de 2019).
Informe Final Reunion SAM/IG/25 (Virtual, del 2 al 4 de noviembre de 2020).
Informe Final Reuniéon SAM/IG/26 (Virtual, del 20 al 23 de setiembre de 2021).
Informe Final Reunion SAM/IG/27 (Virtual, del 31 de mayo al 3 de junio 2022)

Objetivos Estratégicos de la A — Seguridad operacional
OACI: B — Capacidad y Eficiencia de la Navegacion Aérea

1. Introduccion

1.1 Conforme a la agenda acordada por SAM/IG/28, se llevd a cabo dos dias y medio de
reuniones del equipo técnico del GESEA, en conjunto con Estados, Industria y Organizaciones.

1.2 Los Coordinadores y miembros de los subgrupos SG1 Planificacién de espacio Aéreo,
SG2 PANS OPS, y SG3 ATFM, expusieron el avance de sus trabajos en grupos Ad Hoc y/o en
Talleres/Reuniones, a la vez presentaron nuevos entregables y formularon propuestas de sus proximas
acciones en beneficio de la optimizacion del Espacio Aéreo y la implantacion de elementos de mejora
vinculados a conductores operacionales del GANP. Asimismo, los Estados presentaron propuestas para
mejoras a los procesos del GESEA e informaron sobre sus avances.

1.3 El GESEA y subgrupos, asi como los Estados, presentaron notas de estudio y notas
informativas. Este material se encuentra en el sitio web de la Reunion en el link:

https://www.icao.int/SAM/Pages/MeetingsDocumentation.aspx?m=2022-RLA06901 -
SAMIG28&t=1
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1.4 El siguiente listado presenta las notas de estudio y notas de informacion expuestas:

a)  NE/2.1 - Reporte de actividades del subgrupo 1 del GESEA (presentada por
Secretaria)

b)  NE/2.2 - Presentar el Manual PLAN EA (presentada por Brasil)
c¢) NE/2.3 - Actividades del SG3 ATFM (presentada por Secretaria)

d) NE/2.4 - Optimizacion de la capacidad en TMA Porto Seguro (presentada por
Brasil)

e) NE/2.5 - La implementacion de la sectorizacion dinamica (flexibilizacion lateral)
en la region de informacion de vuelo de Brasilia (presentada por Brasil)

f) NE/2.6 - Resultados de la implementacion de enrutamiento directo estratégico en el
espacio aéreo (presentada por Brasil)

g) NE/2.7 - Optimizacion de la separacion longitudinal para aeronaves en espacio
aéreo continental (presentada por Argentina)

h)  NE/2.8 - Propuesta de mejora respecto al proceso para la actualizacion de Cartas de
acuerdo operacionales ATS (presentada por Argentina)

1) NE/2.9 - Primer Taller/Reunion sobre optimizacion de la coordinacion ATS y
Planes de Contingencia SAM/ATS/ATFM — SAM SUR (presentada por Secretaria)

1) NE/2.10 - Sistema de referencia al norte verdadero (norte geografico) (presentada
por Secretaria)

k)  NE/2.11 - Programa de Eficiencia Aeroportuaria (presentada por IATA)

1) NE/2.12 - Optimizacion de la activacion de planes de contingencia ATS y de la
aplicacion del BRISA pré-tactico/tactico (presentada por IATA)

m) NE/2.13 - Optimizacion del espacio aéreo en Brasil (presentada por Brasil)

n)  NI/5.1 - Curso de Capacidad de Sistema de Pistas y Sector ATC para la Region
SAM (presentada por Brasil)

0)  NI/5.2 - Curso de Indicadores de Desempefio ATM la Region SAM (presentada por
Brasil)

p)  IP/5.3 - Implementation of CPDLC in the Brazilian continental airspace (inglés
solamente, presentada por Brasil)

2. Analisis

ACTIVIDADES DEL SG1- PLANIFICACION DE ESPACIO AEREO

2.1 Se presentd las actividades del SG1 - Planificacion de Espacio Aéreo, que esta bajo
coordinacion de Sr. Julio Pereira (IATA)

Enrutamiento Directo Estratégico (EDE)

2.2 La situacion de la implementacion del EDE se adjunta como Apéndice A' de esta nota de
estudio. Es importante resaltar que el EDE contintia siendo la principal estrategia para la implementacion
de las iniciativas vinculadas al médulo FRTO del GANP.

! Apéndice A de la SAMIG 28 NE/2.1
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23 Se informo a la Reunion que luego de la implementacion del concepto EDE en las FIR
Brasilia y Curitiba, DECEA Brasil solicitd a las principales aerolineas brasilefias que hicieran un analisis
de eventuales beneficios verificados en sus operaciones en las areas contempladas por el concepto.

2.4 Durante el mes de julio de 2022 y teniendo en cuenta exclusivamente los vuelos
beneficiados con la implementacion del EDE en las FIR Brasilia y Curitiba, la empresa GOL comput6 una
reduccion de 1.285 NM en los tramos volados, generando una economia aproximada de 5.5 toneladas de
combustible (equivale a reduccién de 17.38 Ton. de CO2).

2.5 AZUL LINHAS AEREAS, a su vez, informé que el concepto EDE resultd positivo para
20% de sus itinerarios. En dos meses de analisis (21 de abril a 20 de junio de 2022), considerando todas las
FIR contempladas por el concepto, la empresa report6 una reduccion en distancias voladas superior a 1.935
NM, ahorrando alrededor de 8.7 toneladas de combustible (equivale a reduccion de 27.49 Ton. de CO2).

2.6 LATAM reportd que, en el espacio aéreo de las FIR SBRE y SBAZ, 702 vuelos de sus
itinerarios fueron beneficiados con tramos DCT a partir de la implementacioén del EDE.

Implementacion de Rutas Preferidas por los Usuarios (UPR)

2.7 Fue desarrollado el catadlogo de rutas UPR en el ambito del CIIFRA, con miras a armonizar
las propuestas de implementacion de UPRs en las Regiones NACC y SAM. Las rutas que involucran
unicamente la region NACC o las regiones NACC y SAM estan siendo coordinadas por el grupo CIIFRA
y las rutas que involucran unicamente la region SAM estan siendo implementadas por el GESEA.

2.8 Con relacion a las rutas que involucran unicamente la region SAM, la aerolinea GOL ha
presentado UPRs para 09 pares de ciudades, que necesitan coordinacion con Argentina, Brasil y Uruguay.
Las rutas ya fueron evaluadas y aprobadas por Brasil, con reducciones adicionales de distancia, se
comparadas con las propuestas de GOL.

2.9 Fue realizada reunion especifica entre los mencionados Estados, pero no fue posible
avanzar en dicha implementacion en la FIR Montevideo, teniendo en cuenta problemas técnicos en uno de
los radares que soportan el servicio de vigilancia ATS.

2.10 Con relacion a las UPRs que involucran solamente Argentina y Brasil, se aguarda el
analisis por parte de EANA. Como ejemplo, una tnica ruta, entre SBFZ y SABE, solamente el espacio
aéreo brasilefio, proporcionara un ahorro de 44NM y 159K g de combustible si comparado con la ruta actual
(UN741), a partir de su aprobacion por Uruguay.

Flujo de Tréansito Aéreo entre Colombia y Panamé

2.11 Se presentd el proyecto de restructuracion de los flujos de transito aéreo entre la FIR
Bogota y Panama. Se acord6 desconcentrar el flujo del punto comin DAKMO, e implantar nuevas rutas
RNAYV, algunas unidireccionales, asi como separar los flujos de sobrevuelo. De esta manera, sera posible
reducir las ventanas de riesgo originados por el alto volumen y conflictos de transito aéreo que evoluciona
en este sector conjunto, asi como aumentar las posibilidades de operaciones CCO/CDO y reducir la carga
de trabajo de los ATCOs involucrados. Se acordé publicar en ambos Estados los SUP/AMDT el 6 de
octubre de 2022 con vigencia desde 1lero de diciembre de 2022.

2.12 Colombia ha informado que se esta realizando un proyecto de resectorizacion de la FIR
Bogota, con miras a dividir la carga de trabajo relacionado a la secuencia de transito aéreo para los
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Aeropuertos de SKBO, SKRG y SKCL, asi como para MPTO. Ademas, la division mas adecuada de la
carga de trabajo podra permitir en el futuro el uso de UPRs y correspondiente evolucion para EDE y FRA.

Material Guia de Implementacion EDE-FRA

2.13 La version preliminar del Material Guia de Implementacion EDE-FRA se encuentra en el
Canal TEAMS del GESEA. En dicha version fue incluido el material relacionado al trabajo desarrollado
por CIIFRA, teniendo en cuenta la intencion de que este material guia sea aplicado por las regiones NACC
y SAM.

2.14 Considerando la complejidad del desarrollo de este material guia y la consecuente
necesidad de dedicacion en tiempo integral por aproximadamente 2 semanas, es conveniente que se evalle
solicitar el apoyo del Proyecto RLA 06/901 para su elaboracion, por medio de contratacion de expertos de
los Estados SAM. La Secretaria quedo encargada de explorar la viabilidad del mencionado apoyo. [Accion
1]

Planificacion de Espacio Aéreo: documentacion y entrenamiento Regional

2.15 El trabajo para elaborar documentacion Regional de Planificacion de espacio aéreo se llevo
a cabo entre el 08 y 19 de agosto del 2022, en la Oficina Regional SAM OACI. Los contenidos desarrollados
para la Guia fueron los siguientes:

a) Trayectorias: Llegadas, Salidas y Rutas;

b) Separacion entre trayectorias;

c) Esperas;

d) Espacios Aéreos Condicionados;

e) Organizacion del Espacio Aéreo (FIR, TMA y CTR);
f) Sectorizacion — limites del servicio ATC;

g) Escenarios Operacionales.

2.16 El Taller para Planificadores que se basa en este material guia sera impartido del 7 al 11
de noviembre del 2022, en Lima, Peru.

Planes de Contingencia ATS. Taller/Reunién SAM SUR

2.17 El Primer Taller/Reunion sobre optimizacion de la coordinacion ATS y Planes de
Contingencia SAM/ATS/ATFM — SAM SUR se llevé a cabo en la Oficina Regional Sudamericana de la
OACI en Lima, Perq, del 5 al 9 setiembre de 2022. El Taller /Reunion se distribuyd en nueve mesas de
trabajo bilateral, agrupando a los seis Estados (Argentina, Bolivia, Brasil, Chile, Perti y Uruguay) con sus
contrapartes respectivas. El informe de reunion con resultados y detalles de entregables elaborados (s6lo en
idioma espafiol), se encuentra disponible en el siguiente link;

https://www.icao.int/SAM/Pages/MeetingsDocumentation.aspx?m=2022-RLA06901-SAMSUR

2.18 Como resultados de este Taller/Reunion se expuso y elevd a la consideracion de
SAM/IG/28 iniciativas respecto a los dos temas siguientes:
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Tema | SAM SUR - Propuesta de mejora respecto al proceso para la actualizacion de Cartas de acuerdo
operacionales ATS

2.19 Se analizo una propuesta de mejora respecto al proceso para la actualizacion de cartas de
acuerdo operacionales ATS, presentada por Argentina. Se resefid que, aunque no existen previsiones
regulatorias sobre la metodologia de revision, actualizacion y suscripcion de LOA ATS, en varios Estados
dichos documentos se suscriben con la intervencion de la alta direccion de las Autoridades de Aviacion
Civil (AAC) y/o de los Proveedores de Servicios de Navegacion Aérea (ANSP), lo cual dificulta la
actualizacion de esas Cartas de Acuerdo y su disponibilidad en las dependencias ATC.

2.20 Consecuentemente, los delegados identificaron algunas materias para estudiar e
implementar en el ambito de SAMIG y sus grupos contribuyentes, con miras a optimizar el proceso de
actualizacion de las LOA, apuntando a estandarizar y condensar el contenido de dichos documentos
reconociendo su importancia en la seguridad operacional, en los procesos de capacitacion del staff ATC y
la toma de decisiones en los ACC durante las tareas de coordinacion y transferencia de aeronaves.

2.21 En este sentido, se formula la siguiente Conclusion;

CONCLUSION SAM/IG/28-01 Mejoras a las cartas acuerdo operacional ATS, respecto
a su contenido, aplicacién, vigencia y proceso de
suscripcion.

Que: Impacto esperado:

a) SAM/IGy sus 6rganos contribuyentes impulsen estudios | [J Politico / Global
y actividades para la elaboracion de Material guia
regional sobre criterios para el uso eficiente y seguro de
las LOA ATS, respecto a su contenido, aplicacion,
vigencia y proceso de suscripcion. [0 Ambiental

O Inter-regional
O Econdmico

Técnico/Operacional
b) Los proveedores de servicios ATS y/o autoridades ATS

competentes, a la vez que se implementa lo
recomendado en el anterior Item a), coordinen y
gestionen con sus contrapartes la revision 'y
actualizacion de las LOA ATS entre Estados, en lo
posible una (01) vez al afio.

Por qué: Para garantizar la eficiencia y seguridad operacional en el suministro de servicios
ATS y la transferencia de aeronaves entre dependencias adyacentes, respaldando Ia
recuperacion de la industria y el restablecimiento de la conectividad aérea de la Region SAM.

Cuando: No mas alld de junio del 2024 Estatus: Adoptada por SAM/IG/28

Quién: [1 Coordinadores X Estados X Secretaria OACI [0 OACI HQ [ Otros:

2.22 Respecto a la anterior Conclusion, el SG1 quedo encargado de confeccionar una Job Card
con los términos de las actividades y estudios a ser desarrollados por un grupo ad-hoc. Se dara informe del
avance en la proxima plenaria de GESEA. [Accion 2]
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Tema Il SAM SUR - Optimizacion de la separacion longitudinal para aeronaves en espacio aéreo
continental

2.23 A la fecha permanecen algunos pocos segmentos de espacio (continental) colindante entre
FIRs de Sudamérica que aplican 80NM debido a brechas en el VHF aire-tierra. En general, se tiene como
estandar la separacion longitudinal de 40 NM. Se observd la necesidad de propiciar acciones que
estandaricen la implementacion de la separacion longitudinal de acronaves entre FIR adyacentes, en espacio
aéreo continental, y de impulsar su reduccion a 20 NM GNSS, constituyéndose éste en un objetivo a corto
plazo.

2.24 Se debe garantizar la implantacion de varios habilitadores;

a) Cobertura VHF;

b) Sistemas de Vigilancia ATS;

¢) Implantaciones de espacios aéreos y procedimientos de vuelo PBN;

d) Implantaciones de Enrutamiento Directo (EDE) y/o Rutas Preferenciales (UPR);
e) Implantaciones en materia ATFM, entre otros.

2.25 En este sentido, se remarcd que las instalaciones mencionadas conllevan a disponer de
presupuestos, por ello, es pertinente presentar notas de estudio en la Reunion de autoridades de aviacion
civil - RAAC/17 (Santiago de Chile, marzo de 2023) para socializar la iniciativa y facilitar la toma de
decisiones. Se encargo a la Secretaria coordinar estas Notas. [Accion 3]

2.26 Para llevar adelante la iniciativa, el SG1 quedd encargado de confeccionar una Job Card
con los términos de las actividades y estudios a ser desarrollados por un grupo ad-hoc (tripartito) que debe
involucrar al GESEA, GT INTEROP, y a un punto focal del GTE (para abordar aspectos de seguridad
operacional y reduccion de LHDs). Se dara informe del avance en la proxima plenaria de GESEA. [Accion
4]

Optimizacion de rutas Regionales 2022 - 2023. Implantacion del RNAV-5

2.27 Ver Parrafos anteriores 2.7, 2.8 y 2.9 sobre las iniciativas en desarrollo entre Panama y
Colombia.

Programa de Eficiencia aeroportuaria

2.28 IATA resefié que existe una estrecha relacion entre la eficiencia de las operaciones de pista,
la separacion de aeronaves aplicada por TWR/Control de Aproximacion y el Disefio del Espacio Aéreo.
Una optimizacion del tiempo de ocupacion de la pista, la aplicacion de operaciones de pista de alta
intensidad (HIRO) y las salidas de las intersecciones RWY/TWY son ejemplos de condiciones previas para
la optimizacion de los estandares de separacion entre llegadas, salidas y llegadas/salidas.

2.29 Los estandares de separacion mejorados permiten una tasa Optima de aceptacion del
aeropuerto y, en consecuencia, una reduccion de las esperas en el aire/en tierra, una disminucion del uso de
vectores radar y un mejor perfil de vuelo. En este sentido, la aplicacion del Programa de Eficiencia
Aeroportuaria podria considerarse como un requisito previo para la implementacion exitosa de un nuevo
concepto de espacio aéreo.

2.30 Para llevar adelante la iniciativa, a nivel de programas pilotos para determinados
Aeropuertos de la Region, el SG1 quedo6 encargado de confeccionar una Job Card con los términos de las
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actividades y estudios a ser desarrollados por un grupo ad-hoc que debe involucrar al SG3 y a punto focal
del aeropuerto concernido. Se dara informe del avance en la proxima plenaria de GESEA. [Accién 5]

Otros temas de Planificacion / Optimizacion de Espacio Aéreoy ATS

2.31 Brasil present6 un resumen de la implementacion del concepto de sectorizacion dinamica
(flexibilizacion lateral) de la Region de Informacion de Vuelo (FIR) de Brasilia. Esta iniciativa proporciond
un aumento significativo en la capacidad de sector (S02) del ACC-BS, redujo las medidas ATFM vy, en
consecuencia, mejord los indicadores de retraso del sistema.

2.32 Se expusieron las actividades de implementacion del CPDLC en espacio continental de
Brasil. La experiencia operacional ha demostrado que hay pocas aeronaves comerciales nacionales
equipadas con avidnica de enlace de datos CPDLC, pero la mayoria de las aeronaves de aviacion
internacional y general estan listas, y la adherencia al uso de CPDLC ha sido muy significativa. La siguiente
figura representa el calendario de implantacion para las FIRs de Brasil:

FIR AZ

{Manaus, Porto Velho)
18 OUT 2022

FIR RE FIR AZ
ouT 2022

2.33 La firma INGENAV realizo una presentacion respecto al concepto Preparacion y
Transicion operacional - ORAT (Operational Readiness and Transition) para la gestion del cambio,
exponiendo un caso desarrollado en el aeropuerto y ACC de Oman. Asimismo, se resolvieron consultas
respecto a herramientas de roostering que permite la confeccion de roles de turnos de personal ATC en
base a los criterios y condiciones (horas de trabajo/descanso, validacion médica, etc.) que requiera
establecer el gestor del ATS. La presentacion se incluye en el material del sitio web.

Capacitacion

2.34 Se analiz¢ la viabilidad de ejecutar el Taller/Reunidn sobre Uso Flexible de espacio aéreo
(FUA) y Cooperacion Civil — Militar en el ATM, en la sede de esta Oficina Regional en Lima, Pert, del 5
al 10 de diciembre del 2022. Se concluyd que habria dificultad para la participacion de varios Estados
porque a finales de afio los presupuestos estan agotaindose. Asimismo, se apunta a garantizar que se integre
al personal militar (encargado de la cooperacion civil-militar) de cada Estado en este evento.

2.35 Se llegd al consenso de modificar el enfoque la actividad de manera que se dicte un
Seminario sobre Uso Flexible de espacio aéreo (FUA) y Cooperacion Civil — Militar en el ATM de dos
dias el 28 y 29 de noviembre del 2022, para todos los Estados SAM. Asimismo, se reprograme el Taller /
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Reunion presencial en el primer semestre de 2023. La Secretaria quedo encargada de las convocatorias y
coordinacion. [Accion 6]

Actividades del SG2 - PANS OPS

2.36 E1 SG2 — PANS OPS es coordinado por el Sr. Diego Gamboa (Argentina). Se mantiene su
avance de actividades, en general, segiin lo informado en la Reunion SAMIG/27. A continuacion, se
condensa lo analizado:

Seguimiento a la implantacion PBN en la Regién SAM (Resolucion A-37/11) y Optimizacion de espacios
TMA. Rutas RNAV

2.37 La Secretaria resefio que la Tabla XLS aprobada por SAMIG/27 para anotar el progreso de
la implantacién PBN en los Estados (indicador tipo semaforo) se puede bajar del canal TEAMS de GESEA,
en el link indicado mas abajo. Asimismo, es de libre uso si el Estados desea incluir los datos de sus
aeropuertos domésticos.

https://oaci.sharepoint.com/:x:/r/sites/SAM-CAR-ANS-
GESEA/Shared%20Documents/GESEA/SG2%20PANS%200PS/SEGUIMIENTO%20implant.%20PBN/GESEA %20
SG2%20PBN%20progress.xIsx?d=w910ce628a6874dc49¢52ae9f47¢d4673 & cst=1&web=1&e=N89ImEn

2.38 Se expuso informacion sobre la optimizacion del espacio aéreo en Brasil, en general, se
tiene implantacion al 100% respecto a rutas normalizadas STAR/SID (se aplica criterios de eficiencia para
requerimientos de STAR, asi como criterios de salidas Omnidireccionales y merge point), APV/LNAV y
aplicacion del CCO y CDO. Se presenta en el sitio web de SAM/IG/28, una detallada presentacion.

2.39 Peru presentd un caso de Implementacion de nuevos procedimientos de vuelo PBN en el
Aeropuerto “Mayor General FAP Armando Revoredo Iglesias” de Cajamarca (SPJR), donde se han
implantado un conjunto de procedimientos PBN y procedimientos Visuales, para agilizar las salidas y ganar
capacidad y eficiencia, ademas de facilitar las medidas CTOT del ATFM. La presentacion se incluye en el
material del sitio web.

Sistema de referencia al norte verdadero (norte geografico)

2.40 OACI propone eliminar la practica de utilizar un sistema de referencia al norte magnético
para las marcaciones, derrotas y radiales y en su lugar publicar y utilizar inicamente el sistema de referencia
al norte verdadero. Los procedimientos estan disefiados con referencia al norte verdadero y se convierten a
norte magnético.

2.41 OACI ha preparado una encuesta (Carta a los Estados SL22.87.SP) para recabar
observaciones de los Estados y sus respectivos sectores de la aviacion acerca del nivel de apoyo necesario
para que la OACI empiece a trabajar en el cambio de un sistema de referencia al norte magnético a un
sistema de referencia al norte verdadero para el rumbo y la derrota en las operaciones aéreas.

2.42 Puede encontrar mas informacion relacionada con el norte verdadero en las paginas web:

https://www.icao.int/safety/OPS/OPS-Section/Pages/Truenorth.aspx.

https://www.icao.tv/videos/moving-from-magnetic-to-true-north-in-aviation
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ACTIVIDADES DEL SG3- ATEM

2.43 La quinta reunion del Subgrupo 3 (SG3/5) se realizo los dias 13 y 14 de setiembre de 2022
a través de videoconferencia, bajo la coordinacion del Sr. Ricardo David (Brasil). El Plan de trabajo
definido se muestra en Apéndice A de esta Nota. A continuacion, el analisis de los temas ATFM:

GT DOCS: Manual de Calculo de Capacidad de Pista y Sector ATC

2.44 Se debe continuar con el analisis de los documentos “Guia para la implantacion del servicio
ATFM en la Region SAM 2022-2026” y “Manual de Calculo de Capacidad” (versiones actuales fueron
aprobadas en SAM/IG/26 y SAM/IG/27 respectivamente) al efecto de identificar oportunidades de mejora
de estos documentos, para su presentacion en la proxima reunion del SG3 en abril de 2023 y, a continuacion,
presentacion para aprobacion en SAM/IG/29.

2.45 Los proximos pasos incluyen monitorear el proceso de medicion y declaracion de
capacidades en los paises de la Region, promoviéndolo y apoyandolo cuando sea necesario, asi como
realizar una segunda rueda de la Encuesta ATFM regional y verificar oportunidades de actualizacion de la
Guia y del Manual CAP (incluyendo modelos de Declaracion de Capacidad, PDA e Informe Post-
Operaciones).

GT PLAN DCB: OPSAM, DASHBOARD y BRISA

2.46 Dos actividades fueron consideradas terminadas: la implementacion en el dashboard del
OPSAM de las funcionalidades relacionadas con la capacidad de pista de los aeropuertos, e efectos de
permitir identificar los horarios de saturacion, asi como reducciones puntuales de capacidad debido a obras,
por ejemplo; y la estructuracién de un formato de base de datos tinico para permitir el intercambio de los
datos de post-operaciones, de modo a permitir el analisis post-operaciones para el BRISA.

2.47 El Grupo AD HOC BRISA se organiz6 para que los Estados definieran que aeropuertos
deben formar parte de los BRISA, atendiendo a los principales pares de ciudades de la Region y flujo
estacional, entre otros; y establecer una interrelacion entre los BRISA, de forma que el Pre-Tactico
constituya también una actualizacioén del contenido del BRISA estratégico. Se propone el cierre de esta
tarea dandola por cumplida, quedando pendiente gestionar, a nivel del SG3, la participacion de la industria
a esta forma de trabajo.

2.48 Se consider6 que el GADHOC debe quedarse en standby hasta que aparezca una
oportunidad de mejora en los BRISA, especialmente en términos de participacion de los usuarios y el uso
del idioma inglés.

2.49 Se presento los resultados de la encuesta dirigida a los Estados con el objetivo de obtener
datos sobre el desarrollo e implantacion del servicio ATFM en la Region SAM e identificar qué Estados de
la Region han definido valores de capacidad de pista para sus aeropuertos y/o para los sectores ATC. Se ha
previsto una segunda encuesta para complementar la data recopilada. El resumen se muestra en las dos
siguientes Tablas (figuras en espafiol solamente):
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2.5u Estado ha implantado el Servicio ATFM?

Asunto 3 — Status ATFM SAM. Implantacion servicio ATFM

8-5l,1-NO, 2 NO RESPONDIERON,11 ENCUESTADOS 75%
3.Esta utilizando la Guia para Implantacidn del 2 T
Servicio ATFM en la Regién SAM 202020257 7-S1, 2-NQ (1 APLICO OTRO PROCESQ), 2 NO RESPONDIERON, 11 ENCUESTADOS 75A
4.En qué fase o fases de implantacion de la Guia 3 - Fase ATFM I: (capacidad/demanda y linea base)
se encuentra? 2 - Fase ATFM II: Fase ATFM I1-A (nacional basico)
2 - Fase ATFM II: Fase ATFM 1I-B (nacional operacional) 70%
2-NO (1 APLICO OTRO PROCESO)
2 NO RESPONDIERON,11 ENCUESTADOS
5.Cuales son los siguientes pasos en su
implantacién? 6 - INDICAN QUE SEGUIRAN DESARROLLANDO LAS FASES Y ADQUIRIENDO CONOCIMIENTOS
1 - INDICA QUE HA ALCANZADO EL NIVEL REQUERIDO Y NO PREVEE DESARROLLOS 55|y
(+]

2-NO (1 AL NO APLICAR ESTE PROCESO ESTABLECE DESARROLLOS PROPIOS)
2 NO RESPONDIERON,11 ENCUESTADOS

6.5i considera que existen mejoras para la Guia

dejar un comentario a continuacion.

3 - INDICAN QUE SE PUEDE HACER MEJORAS
6-NO (1 AL NO APLICAR ESTE PROCESO ESTABLECE DESARROLLOS PROPIOS) 25%
2 NO RESPONDIERON,11 ENCUESTADOS

7.Indique a continuacion la causa porla que no 8 - NO CORRESPONDE DAR RESPUESTA

ha
Gu

podido implantar el Servicio ATFM y/o la 1- APLICO OTRO PROCESO PORQUE COMENZO ATFM ANTES DE LA GUIA
ia? 2 NO RESPONDIERON,11 ENCUESTADOS

Asunto 3 — Status ATFM SAM. Calculo de Capacidad de Pista y Sector ATC

1.5u Estado ha implementado un proceso de célculo de capacidad de pistay/o 9 - INDICAN HAN REALIZADO EL CALCULO

sector ATC? 2 NO RESPONDIERON,11 ENCUESTADOS
2.El proceso de célculo de capacidad empleado por su Estado, se basa en los 5 - INDICAN QUE Sl
lineamientos descritos por la RO OACI SAM en el Manual de Célculo de 4 - NO (3 HAN APLICADO OTROS DESARROLLOS)

Capacidad de Pista y Sector ATC - Draft 1.0?

3.En caso que la respuesta a la pregunta 2. haya sido NO, ¢ Cuéles fueron las
razones que motivaron a su Estado a emplear una metodologia diferente? 4-NO (1 NO HA PODIDO IMPLEMENTAR Y 3 HAN APLICADO OTROS
¢éCudles son las ventajas obtenidas de aplicar esa metodologia? DESARROLLOS)

2 NO RESPONDIERON,11 ENCUESTADOS

4. ¢ Cuenta el Estado con un Plan de Medicidn de capacidad Pista? De ser su 8 - INDICAN QUE S

respuesta SI, sefiale cuantas y cuales pistas estan incluidas en el mismo e indique 1 - NO

el porcentaje de cumplimiento de su Plan. 2 NO RESPONDIERON, 11 ENCUESTADOS

5. ¢ Cuenta el Estado con un Plan de Medicidn de capacidad de Sector ATC? De 7 - INDICAN QUE SI EN DISTINTOS PORCENTAJES
ser su respuesta Sl, sefiale cuantos y cuales sectores estan incluidas en el mismo 1- NO

e indique el porcentaje de cumplimiento de su Plan. 2 NO RESPONDIERON,11 ENCUESTADOS

6.5u Estade ha publicado la declaracién de capacidad (Capacidad Declarada) de
pista y sector ATC, para cada aerédromo/Aeropuerto y Sector ATC, en la AIP?
¢Su Estado ha publicado en la AIP la Capacidad Declarada de pista y sector ATC
para cada aerédromo/aeropuertoy Sectores ATC?

7.En caso que la respuesta a |la pregunta 2. haya sido NO, y no haya desarrollado
ninguna metodologia de calculo de capacidad de pista y sector ATC, indigue las
razones.

5 - INDICAN QUE SI
4-NO (POR DISTINTAS RAZONES Y 1 ESTA EN PROCESQ)
2 NO RESPONDIERON, 11 ENCUESTADOS

GT ATFM Crossborder

2.50

2.51

85%

80%

90%

80%

70%

50%

SE HAN DESARROLLADO TRES FASES EN
DISTINTA CONDICION

PISTAS

SECTOR
ATC

<<

Se aprobd la creacion del Grupo de Tarea ATFM Crossborder (GT XB), aprobando
también la relatoria de Sr. Leonardo Costa (Argentina). Fue propuesto que este GT XB empiece estudios
relativos a las interrelaciones ya existentes entre Argentina, Brasil, Chile y Uruguay, asi como entre
Colombia y sus Estados adyacentes, conllevando a establecer procesos de coordinacion crossborder de
interés ATFM o ATS.

Los entregables del GT XB aprobados son los siguientes:

a) Estudiar un modelo de proceso ATFM crossborder y de coordinaciones

transfronterizas de gran impacto ATM;
b) Establecer un modelo de LOA/CAO/MOU ATS/ATFM; y
c) Elaborar un Manual ATFM crossborder SAM.
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Otros temas ATFM, Capacidad y Eficiencia

2.52 IATA expuso que es esencial hacer la diferencia de la activacion del Plan de Contingencia
ATS, que debe ser hecha por medio de los mecanismos establecidos en el MCATS y en los planes de los
Estados, utilizandose el Arbol de Llamadas, y la discusion de medidas alternativas, que podrian ser
discutidos en el ambito del mecanismo de coordinacion tactica ATFM, que podria ser denominados
‘BRISA Tacticos extraordinarios’.

2.53 Ademas, eventos inesperados que no demanden la activacion de planes de contingencia,
pero causen impacto importante a los usuarios del espacio aéreo y/o ANSPs también podrian ser
considerados en el Mecanismo de Coordinacion ATFM Téctico.

2.54 Los siguientes requerimientos son necesarios para la conformacion del Mecanismo de
Coordinacion ATFM Tactico (BRISA Extraordinario):

a)  Verificar la factibilidad de que las dependencias ATFM SAM que operan H24 sean
voluntarias para coordinar el Mecanismo de Coordinacion ATFM Tactico en sistema
de rotacion.

b)  Desarrollar y mantener actualizado un listado de puntos de contacto ATFM o ATC
(para los Estado que no poseen dependencias ATFM H24), que puedan ser
accionados H24 para participacion en llamadas del Mecanismo de Coordinacion
ATFM Téctico (BRISA Extraordinario).

2.55 Se reconocid que mantener el nivel de respuesta para Contingencias, segun se describe,
puede conllevar uso de recursos de las administraciones y tareas significativas de organizacion, asi como
requerir mejoras en ambitos de los proveedores ATS y ATFM. Se llegd al consenso de estudiar e
implementar la propuesta de [ATA de manera progresiva.

2.56 Para llevar adelante la iniciativa, el SG3 quedo encargado de confeccionar una Job Card
con los términos de las actividades y estudios a ser desarrollados por un grupo ad-hoc. Se dara informe del
avance en la proéxima plenaria de GESEA. [Accién 7]

2.57 Brasil expuso las iniciativas tomadas a lo largo de 2021 para la TMA Porto Seguro, las
cuales fueron decisivas para el ordenamiento de la demanda. Se destaca que, a diferencia de lo ocurrido en
la temporada anterior, la demanda de SBPS, mayormente de vuelos comerciales, no fue afectada por
medidas ATFM. Ademas, se pudo observar que la puntualidad en SBPS presentd resultados bastante
buenos, aunque se haya registrado significativo crecimiento en el movimiento de ese periodo (1.032
movimientos en diciembre de 2020 y 1.614 en diciembre de 2021).

Capacitacion

2.58 A efectos de apoyar los Estados SAM en el cumplimiento de lo previsto para la ATFM
FASE I (Capacidad/Demanda) de la Guia para Implantacion del Servicio ATFM en la Region SAM, Brasil
brindard un curso de capacidad de sistema de pista y sector ATC (20 plazas) en dos fases: la primera,
teorica, a realizarse a distancia en el periodo de 03 a 14 de abril de 2023; la segunda fase, practica, sera
realizada de manera presencial, del 17 al 28 de abril de 2023, en el Aeropuerto Internacional del Rio de
Janeiro (Galedo), Brasil.
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2.59 A efectos de apoyar a los Estados SAM en el cumplimiento de lo previsto en el GANP, asi
como para la fase post-operaciones de la ATFM nacional, de acuerdo con la Guia para Implantacion del
Servicio ATFM en la Region SAM, Brasil brindara el curso de indicadores de desempeiio ATM (20 plazas)
en dos fases: la primera, teorica, a realizarse a distancia en los meses de mayo y junio de 2023; y la segunda
fase, que sera realizada de manera presencial, del 3 al 14 de julio de 2023, en el CGNA, Rio de Janeiro,
Brasil.

2.60 La Reunioén salud6 la propuesta de cooperacion horizontal de Brasil. Se resefio, que el
entrenamiento sobre gestion de KPI del GANP es muy escaso. Se espera generar competencias en personal
que esta gestionando datos para alimentar KPI en los Estados. La Secretaria quedo encargada de coordinar
con CGNA y DECEA Brasil las convocatorias y documentacion para estas dos iniciativas. El perfil del
participante y las estrategias que enmarcan a esta capacitacion seran detalladas en la Ficha Nemotécnica
que se acompaiia a las convocatorias desde la Oficina SAM. [Accidén 8]

Plan de Trabajo 2022 bajo el apoyo del RLA/06/901

2.61 Se resefi6 el Plan de trabajo aprobado en la SAM/IG/26, y se confirmo las fechas de estos
eventos, seglin la revision del Plenario GESEA en coordinacion con el RLA/06/901. Se toma en cuenta la
reactivacion de actividades presenciales en la Oficina Regional desde julio 2022. Ver el Apéndice B.

3. Accion sugerida
3.1 Se invita a la Reunioén a:
a) Tomar nota de las actividades y los entregables proporcionados por los subgrupos
del GESEA;y

b) si es alcanzado el consenso, aprobar las Conclusiones formuladas en esta nota.
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APENDICE A
Plan de trabajo del SG3 — ATFM 2022-2023

ACTIVIDADES POR VIDEOCONFERENCIA
(inicialmente, considerar de 14:00 a las 17:30 UTC)

2022 SG3 GT PLAN DCB GT DOCS ATEM* GT XB
Octubre -- 17 al 18 TBD 11al 12
Noviembre - -- TBD 15al 16
Diciembre - 5 TBD --
2023 SG3 GT PLAN DCB GT DOCS ATEM* GT XB
Enero - 30 TBD TBD**
Febrero -- 27 TBD 14 al 15
Marzo 20 al 21 -- TBD --
Abril - 10 TBD 17 al 18
Mayo -- 29 TBD 17 al 18
Junio -- -- TBD 22 al 23
Julio -- 3 TBD 19 al 20
Agosto -- -- TBD 16al 17
Septiembre 4al5 -- TBD --
Octubre - 2 TBD --
Noviembre - 27 TBD --
Diciembre - -- TBD --

* El Relator del GT DOCS ATFM coordinara con los delegados las fechas oportunamente.

** El GT XB evaluara la necesidad de realizar una reunion en enero, considerando la tentativa de entregar
un primer producto en la SG3/6.

ACTIVIDADES PRESENCIALES

2023 GESEA BRASIL***

Abril Curso de Capacidad ATC; en dos fases: la
primera, tedrica, a realizarse a distancia en
————— el periodo de 3 a 14 de abril de 2023; la
segunda fase, practica, serd realizada de
manera presencial, del 17 al 28 de abril de
2023, en el Aeropuerto Internacional del
Rio de Janeiro (Galedo), Brasil.

Junio 5 al 9 — Segundo Taller de Capacidkad | -
(Lima, Pert1)
Julio Curso de Indicadores de Desempefio; en
dos fases: la primera, teorica, a realizarse
----- a distancia en los meses de mayo y junio
de 2023; y la segunda fase, que sera
realizada de manera presencial, del 3 al 14
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2023 GESEA BRASIL***
de julio de 2023, en el CGNA, Rio de
Janeiro, Brasil.
7 al 11 — Segundo Taller de Datos e ----
Agosto Indicadores (Lima, Peru)
9 al 13 — Grupo de Trabajo sobre ATFM -
Octubre Crossborder SAM (Lima, Pert)
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APENDICE B

Plan de Trabajo 2023 — bajo apoyo del Proyecto RLLA/06/901

Actividades

Objetivos / Entregables

Fechas Tentativas 2023

Reunion plenaria del
GESEA

Organizacion de la implantacion de
conceptos segun entregables de Subgrupos.
Revision y ajustes del Plan de Trabajo
(PTA).

Seguimiento de actividades.

Virtual, 1 al 3 marzo
e Traduccién
documentos

Reunion GESEA SG3 Continuacion de estudios programados. Virtual, 20 al 21 marzo

ATFM Seguimiento de actividades de e Traduccion
implantacion y optimizacion del servicio documentos
ATFM.

Reunion GESEA SG1 Continuacion de estudios programados. Virtual, 12 al 14 abril

Planificacion de Espacio
Aéreo

Seguimiento de actividades de
implantacion y optimizacion.

e Traduccion
documentos

Curso de Capacidad ATC;
apoyo de Brasil

Ver NI/5.1 SAM/IG/28

Fase 1; a distancia en el
periodo de 03 a 14 de abril;
Fase 2, practica, presencial,
del 17 al 28 de abril, en
Aeropuerto Internacional del
Rio de Janeiro (Galedo),
Brasil.
e xxx becas para Estados
RLA/06/901

Reunion GESEA SG2 Continuacion de estudios programados del | Virtual, 8 al 9 de mayo
PANS OPS PANS OPS.
Seguimiento de actividades de e Traduccion
implantacion elementos operacionales del documentos
modulo APTA. Optimizacion del servicio
IFPD.
SAM/IG/29 Continuar con las actividades de Lima, Peru, 15 al 19 de

Prioridades de
implantacion de
navegacion aérea
consideradas en
programas de
GREPECAS, VOL IlI
ANP Regional e
iniciativas Regionales.

Implantacion y ejecucion y optimizacion
bajo los estudios del GESEA.

Apoyo a la Gestion del Plan Regional ANP
CAR-SAM Vol. III.

mayo

e 30 becas para Estados
RLA/06/901

e Interpretacion
Simultanea.

2do Taller/Reunion sobre
metodologia de Calculo
de Capacidad para el
ATFM

Aplicacion del Manual de Calculo.
Planificacion de actividades de medicion (o
actualizacion) de capacidad en la Region.

Lima, 5 al 9 de junio

e 2 Mision experto
(facilitador)

e 10 becas para Estados
RLA/06/901
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Curso de Indicadores de
Desempeiio; KPI  del
GANP; apoyo Brasil

Ver NI/5.2 SAM/1G/28

Fase 1, tedrica, a realizarse a

distancia en los meses de

mayo y junio;

Fase 2, presencial, del 3 al

14 de julio, en el CGNA,

Rio de Janeiro, Brasil.

e XXX becas para Estados
RLA/06/901

e 1 Mision experto.

2° Taller/Reunion
sobre gestion de datos e
indicadores regionales

Estandarizacion de datos del ATFM.
Analisis de pronosticos de demanda e
indicadores.

Lima, 7 al 11 de agosto

e 2 Mision experto

del ATFM Aplicacion Power Bl para analisis (facilitador)
Regional y nacional. e 10 becas para Estados

RLA/06/901

Elaboracion de material Entregable e Lima, TBD

guia regional sobre e 1 Mision experto.

implantacion del modulo

FRTO, y conceptos EDE

y UPR

Elaboracion de material Entregable e Lima, TBD

guia regional sobre
normativa de
planificacion de Espacio
aéreo.

e 1 Mision experto.

Reunion del Grupo de
Trabajo sobre ATFM

Consolidar estudios para la implantacion
del ATFM Crossborder, segun Guia

Lima (u otra sede en SAM),
9 al 13 de octubre

Crossborder SAM (GT implantacion SAM, en base a escenarios
XB) intra-regionales. Analisis de entregables. e 10 becas para Estados
RLA/06/901
e 1 Mision experto
SAM/IG/30 Continuar con las actividades de Lima, 23 al 27 de octubre

Prioridades de
implantacion de
navegacion aérea
consideradas en
programas de
GREPECAS, VOL IlI
ANP Regional e
iniciativas Regionales.

Implantacion y ejecucion y optimizacion
bajo los estudios del GESEA.

Apoyo a la Gestion del Plan Regional ANP
CAR-SAM Vol. III.

e 30 becas para Estados
RLA/06/901

e Interpretacion
Simultanea.

2do Taller para
Planificadores de Espacio
Aéreo.

Al menos un especialista planificador por
Estado miembro, capacitado en técnicas de
organizacion y disefio de espacio aéreo —
ASM.

e 1 Mision experto
(facilitador) en Lima,
TBD

e Taller a impartirse:
Lima, TBD

e 10 becas para Estados
RLA/06/901

—FIN—




