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RESUMEN

Esta nota de estudio presenta propuesta para inclusion de un nuevo item
en el programa de trabajo del GESEA/SG1 y SG3 relacionado a la
implementacion de un programa de eficiencia aeroportuaria con el
objetivo mejorar la aplicacion de nuevos conceptos de espacio aéreo.

Referencias:
e Doc. 4444 - PANS-ATM.
e  Plan Mundial de Navegacion Aérea.

1. Antecedentes

1.1 Existe una estrecha relacion entre la eficiencia de las operaciones de pista, la separacion
de aeronaves aplicada por TWR/Control de Aproximaciéon y el Disefio del Espacio Aéreo. Una
optimizacion del tiempo de ocupacion de la pista, la aplicacion de operaciones de pista de alta intensidad
(HIRO) y las salidas de las intersecciones RWY/TWY son ejemplos de condiciones previas para la
optimizacion de los estandares de separacion entre llegadas, salidas y llegadas/salidas. Los estandares
de separacion mejorados permiten una tasa optima de aceptacion del aeropuerto y, en consecuencia,
una reduccion de las esperas en el aire/en tierra, una disminucion del uso de vectores radar y un mejor
perfil de vuelo. En este sentido, la aplicacion del Programa de Eficiencia Aeroportuaria podria
considerarse como un requisito previo para la implementacion exitosa de un nuevo concepto de espacio
aéreo.

2. Analisis

2.1 Hay varios conceptos y herramientas que podrian aplicarse para permitir la
optimizacion de las operaciones en la pista:

a) Programa de Reduccion del Tiempo de Ocupacion de Pista (ROT);
b) Operaciones de pista de alta intensidad (HIRO);

c) Separacion minima reducida de pista (RRSM);

d) Despegue desde intersecciones;

e) Concepto de pista preferencial;

f) Uso de Salidas OMNIDIRECCIONALES;

g) Reduccion de la separacion en la aproximacion final con despegue entre dos
llegadas (pistas Gnicas o mixtas);

h) Reduccion de la separacion en la aproximacion final entre aproximaciones

sucesivas (pistas utilizadas solo para llegadas).
i) Operaciones Paralelas Independientes (Aproximaciones y Salidas) bajo VMC
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2.2 Todos estos procedimientos tienen el objetivo de reducir el tiempo de ocupacion de la
pista, para permitir una reduccion de la separacion entre llegadas, entre salidas y entre llegadas/salidas,
aumentando la capacidad y eficiencia de la pista, asi como reduciendo las esperas en tierra y en el aire.

2.3 Es importante sefialar la importancia de optimizar el uso de la infraestructura
aeroportuaria, mediante la aplicacion de diferentes estandares/procedimientos de separacion bajo
diferentes condiciones meteorologicas (VFR, VFR Marginal e IFR) y la aplicacion de un Plan ATFM
robusto.

2.4 Ya existen ejemplos en la Region, que podrian ser utilizados como benchmarking para
otros Estados, tales como:

a)  Operaciones de Pista de Alta Intensidad (HIRO) en el Aeropuerto Internacional
de Porto Alegre (SBPA) — AIC A 22/11

b)  Aproximaciones Independientes bajo VMC en SCEL - AIP-CHILE VOLUMEN
I/AD 2.9-8 - 22 ABR 2021

3. Acciones sugeridas
3.1 Se invita a la Reunion a incluir el Programa de Eficiencia Aeroportuaria en el programa

de trabajo del GESEA SG 1 y SG3, como parte de un modelo holistico de Implementacion del Concepto
de Espacio Aéreo.

—FIN —



