Organizacién de Aviacidn Civil Internacional SAM/IG/27-NI/1.11
Oficina Regional Sudamericana 30/05/2022
Vigésimo Séptimo Taller/Reunion del Grupo de Implantacion

SAM (SAM/IG/27) - Proyecto Regional RLLA/06/901

(Virtual, 31 de mayo al 3 de junio 2022)

Cuestion 1 del
Orden del Dia: Contexto ANS (ATM/CNS) nivel Global y Regional

b) Revision de Estado de Conclusiones
ESTADO DE LAS CONCLUSIONES VIGENTES SAM/IG/26

(Preparado por Estado Plurinacional de Bolivia)

RESUMEN

Esta nota informativa presenta un breve resumen del estado de
implantacion de las Conclusiones vigentes de la SAM/IG por el Estado

boliviano.
Referencias:
. Informe de la reunion SAM/IG/26
1. Antecedentes
1.1 Con fecha 19 de abril del presente afio, se recibi6 la invitacion OACI en referencia al

Vigésimo Séptimo Taller/Reunion del Grupo de Implantacion SAM (SAM/IG/27), en la cual se solicita
que cada Estado participante presente una Nota Informativa resumiendo los avances efectuados para
cada una de las Conclusiones indicadas en el Apéndice 1A, del Informe del Taller/Reunion SAM/1G/26
(Virtual, 20 al 23 de setiembre 2021).

2. Analisis

2.1 En atencion a lo solicitado, se presenta un analisis del estado de aplicacion de las
conclusiones y/o tareas originadas en reuniones SAM/IG, las mismas que abarcan los siguientes temas:

Implantacién de la Navegacion basada en la Performance (PBN) en la Region SAM

2.2 Conclusion SAM/IG/14-6: Proyectos y/o Planes de Accion de Redisefio PBN de las
principales TMAs Sudamericanas

2.2.1 De acuerdo al Proyecto PBN — Bolivia actualizado el afio 2018 se determind dividir la
Implantacion de la Navegacion Basada en la Performance en Tres Fases (3), de acuerdo a las categorias
de aeropuertos y/o aerédromos.

O Primera Fase Areas Terminales de La Paz, Cochabamba, Santa Cruz.

0 Segunda Fase Areas Terminales de Trinidad, Sucre, Tarija

O Tercera Fase Resto de aeropuertos que no disponen de Areas Terminales
222 A partir del mes de marzo del presente afio, ya se encuentra en aplicacion el redisefio

del TMA de La Paz a través de los AIRAC publicados en su oportunidad con las STAR, SID e IAP
correspondientes, demorado en su aplicacion por la crisis sanitaria mundial y por la transicion hacia una
nueva proveedora de servicios de navegacion aérea.
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El TMA de Cochabamba ha finalizado la fase de disefio, y proximamente se espera concluir con su
validacién en vuelo.

2.3 Conclusion SAM/IG/25-04: Adopcion de la Guia Regional sobre implantacion de
Procedimientos PBN para pistas de vuelo visual.

2.3.1 Al respecto, Bolivia desde el afio 2010 ha venido desarrollando procedimientos PBN
en aerodromos donde no se cuentan con radioayudas para efectuar procedimientos convencionales, si
bien estos aerédromos no estdn declarados como Internacionales han sido beneficiados con la
accesibilidad a los mismos especialmente por condiciones meteorologicas que impedian las operaciones
VFR.

242 Actualmente la AAC se encuentra revisando los procedimientos en estos aerodromos
para que se adecuen a la Guia Regional sobre implantacion de Procedimientos PBN para pistas de vuelo
visual.

Planes de Contingencia y eficiencia de espacio aéreo

24 Conclusion SAM/IG/23-04: Procedimientos para casos de nubes radiactivas o
liberacion accidental de material radiactivo.

24.1 El Estado Plurinacional de Bolivia lo tenia implantado, como se habia presentado la
NI/5.1 en la SAM/IG/25, pero por el cambio de proveedor de navegacion aérea, (AASANA a
NAABOL) los acuerdos operacionales estan en proceso de adopcion, asi mismo la elaboracion del plan
de contingencia sobre nubes radiactivas y liberacion accidental de material radiactivo.

2.5 Conclusion SAM/IG/25-01: Implantacion enrutamiento directo estratégico — EDE

2.6.1. El Estado Plurinacional de Bolivia ha participado en las reuniones de GESEA para
tratar el tema, como también en el desarrollo de los texto de orientacion. A la fecha no se ha implantado
el EDE concluyendo que no es necesario, pero el Estado Boliviano estd en la pre-disponibilidad de
atender los requerimientos que haga los operadores aéreos, mediante la IATA.

2.6 Conclusion SAM/IG/25-02: Adopcion de orientaciones del Plan Marco para
Contingencias ATS de la Region SAM (MCATS /SAM) y alineacion de Planes Nacionales.

2.6.1 Al respecto, en coordinacion con el proveedor de servicios de navegacion aérea se
decidio aplicar las orientaciones del Plan Marco para Contingencias ATS de la Region SAM, en este
contexto se ha iniciado con la inclusion de la conformacion del grupo operacional para el tema tanto
del proveedor como de la Autoridad Aeronautica Civil de Bolivia.

2.6.2 Si bien se tenia publicado en el AIP un Plan de Contingencia ATS, a la fecha se tiene
consensuado un nuevo Plan de Contingencia ATS para la FIR La Paz, mismo que se seguiran los
procesos de publicacion estatales.

2.6.3 Asimismo, se seguird las guias para la implantacion del Plan de Contingencia de
acuerdo a los lineamientos de la OACI.

2.7 Conclusion SAM/IG/25-03: Actividades para elaborar Plan Marco para Contingencias
ATM/CNS de la Region SAM

2.7.1 El Proveedor CNS cuenta con un ‘procedimiento operativo para atender las
contingencias locales, sin embargo, después de un analisis se tiene la necesidad de elaborar un Plan de
Contingencias ATM/CNS nacional.
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2.7.2 Por otra parte se necesita una guia regional, con la finalidad de armonizarlos con los
Estados adyacentes que puedan ser afectados.

Implantacion ATFM

2.8 Conclusion SAM/IG/24-01: Procedimientos para elaborar y difundir PDA vy
desarrollo de Teleconferencias ATFM

2.8.1 Se ha iniciado la elaboracion y difusion del Plan Diario en los aeropuertos con mas
transito nacional e internacional, del analisis del mismo aun no se ha llegado a la cantidad de vuelos
que deba requerir para definir y tomar medidas ATFM.

2.9 Conclusion SAM/IG/26-01: Adopcion del Plan de Operaciones ATFM (OPSAM)

2.9.1 El Estado Boliviano mediante funcionarios del ANSP y DGAC-Bolivia participa en las
teleconferencias operacionales ATFM SAM-BRISA, compartiendo informacion a niveles tacticos y
pre tactico entre los Estados participantes, de manera semanal y mensual. Por otra parte Bolivia fue
HOST en el mes de abril de la presente gestion, teniendo una experiencia satisfactoria para los miembros
del equipo Bolivia.

2.9.2 Asimismo, para el dashboard regional de indicadores se genera datos solicitados, de
acuerdo a formato preestablecido que son remitidos al GESEA.

Implantacién operacional de nuevos sistemas automatizados de ATM e integracidn de los existentes

2.10 Conclusion SAM/IG/23-03: Adecuacion de las terminales AMHS de los usuarios de
Meteorologia Aeronautica

2.10.1 En el proveedor de navegacion aérea, los usuarios del area de meteorologia aeronautica
tienen terminales AMHS para el envio de la informacién meteoroldgica, sin embargo para mejorar las
capacidades para transmitir y recibir mensajes OPMET en formato IWXXM se tiene un proyecto de
adquisicion para la gestion 2023.

2.11 Conclusion SAM/IG/26-03: Revision de las tablas CNS del Vol. II del Plan de
Navegacion Aérea CAR/SAM y soporte en la elaboracion del Vol. III del ANP CAR/SAM, sobre los
temas CNS

2.11.1 A la fecha Bolivia participa en los talleres del GT Interop, en ese contexto el Subgrupo
CNS/ANP ha realizado reuniones de coordinacion y se cuenta con el perfil de tablas estandarizado para

su actualizacion.

2.11.2 El Estado Boliviano esta preparado para participar en el nuevo sub grupo ANP en la
especialidad CNS para lograr los avances de la elaboracion del VOL I11.

3. Acciones sugeridas

Se invita a la Reunion a tomar nota de la informacion proporcionada.



