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Objetivos

» Revisar el concepto de PBA y definir las KPA para ser
Incorporadas en el Volumen lll del Plan de
Navegacion Aérea de las Regiones CAR/SAM.
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Definir/examinar
alcance, contexto y
ambiciones/expectativas
generales

Evaluar el logro de los
objetivos

Implantar soluciones Cuantificar objetivos

Determinar soluciones
para explotar
oportunidades y resolver
problemas




&)y |ICAO CAPACITY & EFFICIENCY

Enfoque Basado en el Rendimiento: Paso a Paso

%+ Paso 2: Determinar oportunidades, problemas y
establecer (nuevos) objetivos
+Paso 2.1: Elaborar una lista de oportunidades presentes y

futuras y problemas que exijan la atencion de la gestion del
rendimiento

%+ Paso 2.2: Concentracion de actividades en definir objetivos
de rendimiento y establecer prioridades de los mismos,
segun sea necesario
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Enfoque Basado en el Rendimiento: Paso a Paso

% Paso 2: Determinar oportunidades, problemas y establecer
(nuevos) objetivos

% Paso 2.1: Elaborar una lista de oportunidades presentes y futuras y
problemas que exijan la atencion de la gestion del rendimiento

<+ Paso 2.2: Concentracion de actividades en definir objetivos de
rendimiento y establecer prioridades de los mismos, segun sea
necesario
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AMBICIONES DE EFICIENCIA

%+ Ademas de los principios fundamentales de la aviacion, seguridad
operacional, seguridad de la aviacion y sostenibilidad
economicay ambiental, existen varios requisitos de eficacia
consiguientes que el sistema de navegacion aérea debe satisfacer
para cumplir las expectativas cada vez mayores de la sociedad en
general y la comunidad de aviacion en particular.

% El nivel de actuacion requerido del sistema de navegacion aérea
entrafa decisiones dificiles y compromisos fuertes. Sobre la base de
lo que sabemos acerca del futuro y sus oportunidades y retos, el
sistema de navegacion aérea deberia tener en cuenta ciertas
ambiciones de eficiencia.
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AMBICIONES DE EFICIENCIA
Sexta Edicion del GANP- 2019

+ Seguridad operacional
%+ Acceso y equidad
Participacion de la comunidad ATM
Rentabilidad

Capacidad

Previsibilidad
Interoperabilidad
Seguridad de la aviacion
Flexibilidad

Eficiencia

Medio ambiente

T R R L
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Medio ambiente metas de la OACI a las que se aspira a nivel global

> 2% de mejora en la eficiencia del CONTRIBUTION OF MEASURES FOR REDUCING
1,600 INTERNATIONAL AVIATION NET CO2 EMISSIONS

combustible por afo

» Crecimiento neutro en carbono
(CNG) a partir de 2020

» Trabajo en curso sobre Ia

1,200 @ Aircraft Technology e

1,000 - Opera[iona[ |mpr0vements @ @

s Sustainable Aviation Fuels
and CORSIA

Basket of Measures

600

International Aviation Net COz Emissions (MT)

viabilidad de una meta global a la - [
. Carbon Neutral Growth from 2020
que se aspira a largo plazo 200
. . 0
(LTAG) para Ia aV|aC|0n 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045
internacional
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Medio ambiente — Planes de accion de los Estados para actividades de reduccion de
las emisiones de CO2

» Medida para establecer una estrategia a largo

plazo sobre cambio climatico para el sector de la REDUCCION
EMISIONES DE CO-
aviacion internacional, involucrando a todas las b. Medidas Dperacionales y Navegacidn Aérea (ATM) (DRWG 4 ).

. . . Aumento de La eficiencia de la planificaciin de La ATM, las operaciones an tierra, las operaciones de termi-
partes Interesadas an |Ve| naC|0na| nales (salida, aproximacidn y Uegada), as operaciones en ruta, el disedo y La utilizacion del espacio aéreo y
las capachdades de navegacitn adrea de |as aeronaves:

» trabajar conjuntamente para:

1. Adguisicidn de un Saftware para optimizar el disefo de procedimientos terminales de aproximacion
por instrumentos con guia vertical, el disefio de llegadas normalizadas con descersoe continua (COO) y
Salidas narmalizadas con ascenss continua (C00).

° SeleCCionar IaS medidaS aprOpiadaS de mltlgaC|én 2. Gestionar la realizacitn de un levantamients topogrifico del tereno y obstaculos, que sirva de base
para el diseno més dptimo de los procedimientas terminales de vuelo par instrumentas.

« definir un escenario de referencia cuantificado,

de emISIOneS de Ia Canasta de medldas de Ia 3. Gestionar el recursa hurnannque efectie un muestren estadisticn sobee La wtilizacién de los PﬂJCEﬂ-
irientas ienminales basados en la PBM por parte de Los operadores adrens nacionales ¥ 5U impacto en
OACI y La reduccibn del consumo de combustible y emisianes de €0,

4, DeterminarCaloular i posible impacts que genera los procedimientos de navegacidn,
e calcular los resultados esperados de Ia

implementacion de esas medidas Plan de Accién de la Republica Dominicana
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Ambiciones de Eficiencia/objetivos

= Primer nivel de prioridad
$ CapaCidad CAR como referencia

= Participacion de la comunidad ATM
=+ Seguridad operacional
%+ Seguridad de la aviacion

=% Segundo nivel de prioridad
= Eficiencia
% Flexibilidad
% Interoperabilidad
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=+ Favor tomar nota de que por cada
expectativa de desempeno se debe
seleccionar un conjunto de KPIs.

%+ El GANP proporciona referencia de
objetivos de desempeno y KPIs.

% Agregar nuevas ambiciones de eficiencia
KPAs requiere el trabajo adicional de
proporcionar la referencia para los nuevos
KPls asociados (incluyendo el enlace con
el marco ASBU).
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PERFORMANCE DASHBOARD

KPA Dashboard KPI Dashboard
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FRTO

FRTO-BV2

Required Navigation Performance (RNP) routes Operational B<e

Main Purpose ©

RNP routes should be deployed within en-route airspace where Free Route Airspace (FRA) is not planned or if FRAis
deployed the RNP routes should ensure the connectivity between FRA and TMAs.

The objective is to provide consistent navigation using the most appropriate PBN type, infrastructure and navigation
applications.

New Capabilities @ Performance-based navigation (PBN) specifications allow aircraft to fly a specific path between two 3D-defined points in

Description @

Maturity Level @

Human Factor

Considerations

space. The new capability refers to the Implementation of PBN/RNP routes within en-route airspace.
With the introduction of a RNP navigation specification, the advantages gained from RNAV will be further enhanced by on
board performance monitoring and alerting and the execution of more predictable aircraft behavior

Design of optimized routes which may include closely spaced parallel routes, Fixed Radius Transition (FRT) and Tactical
Parallel Offset (TPO) functionality in en-route, supported by infrastructure and system improvements to support PBN
routes.

The adequate navigation infrastructure is required. GNSS or DME ground infrastructure needs tc be optimised to support
RNP operations and main reversionary capability in case of GNSS outages.

PBN requires a full digital chain, to critical data quality levels, for aecronautical data provided to the airborne systems. The
system improvements for controller support tools which might be required are covered by other FRTO elements (MTCD,
monitoring aids) or other threads (Safety Nets).

Standardization

1. Does it imply a change in task by a user or affected others? Yes

2. Does it imply precessing of new information by the user? Yes

3. Does it imply the use of new equipment? Yes

4. Does itimply a change te levels of automation? Yes



[ICAQO  CAPACITY & EFFICIENCY

PLANNING LAYERS @ OPERATIONS @

DEPENDENCIES AND RELATIONS @

Type of Dependencies ASBU Element
Relation-operational need APTA-BO/1 - PBN Approaches (with basic capabilities) DEPLOYMENT APPLICABILITY
Relation-operational need APTA-BI/1 - PEN Approaches {with advanced capabilities) Operational conditions:
The element will bring benefit in an en-route medium to high complexity traffic envi .
Relation-operational need SNET-BO/1 - Short Term Conflict Alert (STCA)
Main intended benefits:
Type Operational description Benefitting stakeholder(s)
ENABLERS
Enabler Category  Enabler Type Enabler Name Description / References Stakeholders Year
Regulatory  Operati Operational approval  Provide appropri ialnavigation | AA] [icAo] 201 INTENDED PERFORMANCE IMPACT ON SPECIFIC KPAS AND KPIS
provisions Approval to provide RNP infrastructure to support RNP operations -
i , Most ific perform: i KPI
Routes ground based stations Reference: ICAO Docs, KPA FoC iy Araas specific pe ance objective(s) DY
9613 (Ed 5 - .. read more supported Impact
Operational Design and Procedures to design  Design and use of operational procedures |ANSP 2019 Capacity, & b i e ot
procedures operations the RNP routes Reference: EUROCONTROL European Route Capacity throughput & % ity Capa:ﬂy |.m|tat|ons AREARION 44 KPI06: En-route airspace capacity
Network Improvement Plan (ERNIP) - Part I utilization LSS ol
European Airspace Des.. read more
. . . - o . Take advantage of increased navigation
Alrbor.n.e system  Aircraft system  Install ap.propnate Equip AI{Cmf[ eligible for RNP operations as m 2019 Capacity, precision {airspace with PBN operations) to
Copabbiy ENB'equipment daBned WNICAD.DOC SEL Capacity throughput & implement route networks and airspace ++ KPI06: En-route airspace capacity
utilization structures with smaller lateral and vertical
Ground system  ATC systems Adapt ATC ground Upgrade HMI to provide presentation of PEN  JANSB] 2019 safety buffers
infrastructure system HMI for RNP  equipage to ATC
routes
Training - Training Flight Crew Training: Train flight crews in RNP 2019
requirements for Provide training to staff prior to
RNP routes implementation ATCO Training: Train ATCOs in

RNP Provide.. read more
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Cuantificacion de los objetivos

%+ Primer nlyel de prioridad T T
% Capacidad CAR como referencia
%+ KPI06 Capacidad del espacio aéreo en ruta
%+ KPI07 Demora en ruta ATFM
%+ KPI09 Capacidad maxima del aeropuerto
%+ Participaciéon de la comunidad ATM
%+ KPI #- Mejorar el compromiso, la colaboracion y la coordinacién de las partes interesadas.
%+ Seguridad operacional
%+ KPI#: Numero de desviaciones operacionales por/numero de operaciones.
%+ Seguridad de la aviacion

%+ KPI#: numero de eventos que interrumpen o afectan la prestacién de los servicios/niumero de eventos
totales.

%+ KPI#: niumero de vulnerabilidades identificadas y resueltas.
%+ KPI#: tiempo de interrupcién de los servicios causado por ciberataques/evaluado por impacto.
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Definir/examinar
alcance, contexto y
ambiciones/expectativas
generales

Evaluar el logro de los
objetivos

Implantar soluciones Cuantificar objetivos

Determinar soluciones
para explotar
oportunidades y resolver
problemas
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¢ Preguntas?

Respuestas




MONTREAL
[HEADQUARTERS)

[EUROPEAN AND
NORTH ATLANTIC)
BEIJING
(ASIA-PACIFIC
SUB-OFFICE]

MEXICO CITY
(NORTH AMERICA AND CARIBBEAN]

DAKAR

CAD
[WESTERN AFRICA] % »

BANGKOK
[ASIA-PACIFIC)

NAIROBI _
[EASTERN AFRICA] -

LIMA
(SOUTH AMERICA]

GRACIAS




