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Seccion 1 - Introduccion
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Seccion 1: Introduccion

v Descripcion general del NASP
v' Estructura del NASP
v Relacion entre el NASP y el SSP
 EISSP proporciona informacion de SO al NASP
* EINASP es uno de los documentos claves de la documentacion del SSP

 En el NASP se define e impulsa la implementacion de los SEls
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Seccion 1: Introduccion (Cont.)

v' Responsables de la elaboracién, implementacion y monitoreo del NASP

v" EI NASP aborda los problemas nacionales de seguridad operacional, por lo
enumera dichos problemas
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Seccion 1: Introduccion (Cont.)

v Contexto operacional
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Seccion 2: Propdsito del NASP

El NASP es el documento maestro para la planificacion que contiene la
direccion estratégica de un Estado para la gestion de la SO de la aviaciéon por
un cierto periodo de tiempo (p.ej., 3 anos).



; 'OACI  UNIENDO A LA AVIACION NINGUN PAIiS SE QUEDE ATRAS a

Seccion 2: Proposito del NASP (Cont.)

v" En este plan se:
* enumeran los problemas nacionales de seguridad operacional;
* se fijan los objetivos y metas nacionales de seguridad operacional; y

* se presenta una serie de iniciativas de mejoramiento de la seguridad
operacional (SEI).
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Seccion 3: Enfoque estratégico del Estado para la
gestion de la SO

v EI NASP presenta las SEI derivadas del SSP, incluyendo:
v' el proceso de gestidn de los riesgos de SO del Estado;

v' los sistemas de recoleccién y procesamiento de datos de seguridad
operacional; y

v' el establecimiento e implementacion de los SMS de los proveedores de
servicios.
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Seccion 3: Enfoque estratégico del Estado para la
gestion de la SO (Cont.)

v El NASP se deberia actualizar por lo menos cada 3 afios.
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Seccion 3: Enfoque estratégico del Estado para la
gestion de la SO (Cont.)

Liste en el NASP los objetivos, indicadores y metas nacionales de seguridad
operacional

Objetivos Indicadores Metas Vinculo con el
SAMSP y GASP
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Seccion 3: Enfoque estratégico del Estado para la gestion de

la SO (Cont.)

relacionados
con accidentes

Métrica

__ # accidentes LOC—I

AR = X
# Total de salidas Constante

En el periodo de 5 afos, el
explotador tuvo 10 accidentes
y completé 1.000.000 salidas
(200.000 salidas por afio)

10

AR =
1.000.000

X100.000=1

La tasa promedio de accidentes
es: 1 ACCD por cada 100.000
salidas

accidentes
2023.

para

20% de1=0.2
1-0.2=0.8

La meta definida
para 2023 es 0.8

Objetivo Indicador y métrica Linea de base Meta SEI
Reduccion Indicador Ingresar como linea de base la | Ingresar la meta | Ingresar la SEI que le
continua de los tasa promedio de accidentes | definida, por | permitirda al Estado
riesgos de | Tasa de accidentes LOC-I por cada | de los ultimos 5 afios (2017- | ejemplo: 20% de | alcanzar la meta
seguridad 100.000 salidas en 5 afios 2021), reduccion en la | definida de 0.8
operacional Ejemplo: tasa promedio de | accidentes por

100.000 salidas (ver
ejemplos de SEl en el
Apéndice A de este
plan) en 2023
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Seccion 4: Riesgos nacionales de SO

v" El NASP incluye SEls que abordan los riesgos nacionales de seguridad
operacional.

v' Entre las SEI se incluyen acciones tales como: elaboracion de normas,
elaboracion de politicas, actividades de vigilancia de la seguridad
operacional, instruccion, talleres, etc.
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Seccion 4: Riesgos nacionales de SO (Cont.)

v' En el informe de seguridad operacional se indica los riesgos de seguridad
operacional mediante tablas que resumen los accidentes e incidentes
graves ocurridos durante un periodo de tiempo, p. ej., en un ano.
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Seccion 4: Riesgos nacionales de SO (Cont.)

Ejemplos de tablas que resumen los accidentes e incidentes graves.

Afio Accidentes mortales Accidentes no mortales Incidentes graves

Sucesos en operaciones de transporte aéreo comercial en

Sucesos en operaciones de la aviacion general en
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Seccion 4: Riesgos nacionales de SO (Cont.)

Enumere las categorias nacionales de alto riesgo (HRC), por ejemplo:
v’ Excursiones de pista (RE)

v Contacto anormal con la pista (ARC)

v’ Fallo o mal funcionamiento del sistema / componente (SCF-NP)
v’ Fallo o mal funcionamiento del motor (SCF-PP)

v Turbulencia (TURB)
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Seccion 4: Riesgos nacionales de SO (Cont.)

Ademas de las categorias nacionales de alto riesgo (HRC), indique otras
categorias de riesgos nacionales identificadas, por ejemplo:

v Colisién con ave (BIRD)

v’ Colisién con obstaculo (s) durante el despegue o el aterrizaje (CTOL)

v Evacuacién (EVAC)
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Seccion 4: Riesgos nacionales de SO (Cont.)

v Para abordar los riesgos identificados, enumere los SEls:

v Véase el apéndice del NASP de OACI
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Seccion 5: Otros problemas nacionales de SO

Puntaje general de EIl

%%

Puntaje de El por CE

CE-1 CE-2 CE-3 CE-4 CE-5 CE-6 CE-7 CE-8
%o %o %o Yo %o %o %o Yo
Puntaje de El por area de auditoria®
LEG ORG PEL oPS AlIR AIG ANS AGA
%o %% % %o %o %% % %o
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Seccidon 6: Monitoreo de la implementacion

v" De los SEls
v Revisidn continua del NASP
v’ Utilizacion de indicadores para medir el rendimiento

v' Se presentaran las causas por no haber alcanzados los objetivos de SO
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Seccion 6: Monitoreo de la implementacion (Cont.)
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Apéndice del NASP

SEI DETALLADA: RIESGOS NACIONALES DE SEGURIDAD OPERACIONAL

HRC
Objetivo
Meta
Iniciativa
de mejoramiento
de la seguridad Entidad Actividad
operacional Accion/medida Plazo responsable Partes interesadas Medidas/Indicadores Prioridad de monitoreo
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Muchas gracias

Marcelo Ureina Logroio

Oficial Regional de Sequridad Operacional
Oficina Regional Sudamericana de la OACI
murena@icao.int




