Organizacién de Aviacion Civil Internacional SAM/AIM/14 - N1/08
Oficina Regional Sudamericana 04/09/21
Décimo Cuarto Taller/Reunion Multilateral AIM de la Region SAM para la
transicion del AIS al AIM (SAM/AIM/14) - Virtual

Plataforma Zoom, 06 al 10 de septiembre de 2021

Cuestion 3 del
Orden del Dia: Seguimiento a la implantacion del Sistema de Gestion de Calidad en las
dependencias del AIM (QMS/AIM)

La importancia del Catalog de Datos para el entorno AIM

(Enviado pelo Brasil)

RESUMO

Esta Nota Informativa tiene como objetivo presentar el contenido del Concepto Operacional
de Gestion del Transito Aéreo Mundial (Doc 9854) y del Procedimientos - Gestion de la
Informacion Aeronautica (Doc 10066) para comparar y compartir los procesos,
procedimientos y herramientas establecidos en Brasil en un entorno asociado a las

necesidades de la comunidad ATM de datos con calidad asegurada.

1 Concepto Operacional ATM

1.1 El concepto operacional de gestion del transito aéreo (ATM) mundial representa la vision de
la OACI de un sistema ATM integrado, armonizado e interfuncional a escala mundial. El horizonte

de planificacion abarca hasta 2025 y se extiende mas alla de esa fecha.

1.2 Un punto clave que cabe destacar es que el concepto operacional es, en la mayor medida
posible, independiente de la tecnologia; es decir, se reconoce que dentro de un horizonte de
planificacion de mas de veinte afos, gran parte de la tecnologia que ahora existe o que estd en
desarrollo puede cambiar o cesar de existir. Por consiguiente, se ha elaborado un concepto

operacional capaz de resistir la prueba del tiempo.
1.2.1 Gestion del transito aéreo

1.2.1.1 La gestion del transito aéreo es la gestion dindmica e integrada del transito aéreo y del
espacio aéreo, segura, econdomica y eficiente, que se realiza mediante el suministro de instalaciones

y servicios sin limites perceptibles entre sus componentes y en colaboracidon con todas las partes.
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1.2.2 Beneficios previstos

1.2.2.1 Con este concepto operacional de ATM se procura obtener beneficios para todos los

miembros de la comunidad ATM.

1.2.2.2 Desde la perspectiva de los usuarios del espacio aéreo, una mayor equidad en el acceso al
espacio aéreo, un mayor acceso a informacion oportuna y significativa en apoyo de la adopcion de
decisiones y mas autonomia en la adopcion de decisiones, incluida la gestion de conflictos,
permitirdn mejores resultados comerciales y particulares dentro de un marco de seguridad

operacional apropiado.

1.2.2.3 Desde la perspectiva de los proveedores de servicios, incluidos los explotadores de
aeropuertos, la capacidad de funcionar en un entorno que brinde un gran volumen de informacion,
datos en tiempo real, datos sobre tendencias y pronosticos del sistema, unidos a una gama de
instrumentos automatizados para respaldar o adoptar decisiones, permitird optimizar los servicios

prestados a los usuarios del espacio aéreo.

1.2.2.4 Desde la perspectiva de la reglamentacion, los sistemas de seguridad operacional seran
robustos y abiertos, y no solo permitiran que la seguridad operacional se mida y supervise con mas
facilidad, sino también que pueda compararse e integrarse a escala mundial, no como un fin en si

mismo sino como plataforma para el mejoramiento continuo.
1.2.3 Cambios importantes

1.2.3.1 En este concepto operacional, se esbozan una serie de cambios conceptuales que evolu-
cionardn durante el horizonte de planificacion. Clave para el criterio adoptado en el concepto
operacional es la nocion de utilizacion, gestion e intercambio de la informacion a escala mundial,
que generard, de manera evolutiva, un cambio significativo de las funciones de todos los
participantes en el sistema ATM, facilitandose asi las mejoras de la seguridad operacional,
economia y eficiencia en todo el sistema. Este criterio esta respaldado, en gran parte, por una
evolucion hacia un entorno holistico, de cooperacion y colaboracion en la toma de decisiones, en
el que se establezca un equilibrio de las expectativas e intereses divergentes de todos los miembros

de la comunidad ATM con miras a lograr la equidad y el acceso al sistema.

1.2.3.2 En la gestion del transito aéreo (ATM), se analiza la trayectoria de un vehiculo, tripulado

o no tripulado, durante todas las fases del vuelo y se ajusta la interaccion de esa trayectoria con
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otras trayectorias o peligros, para lograr el resultado éptimo del sistema, con la minima desviacion

posible respecto de la trayectoria de vuelo solicitada por el usuario.

2 Servicios de informacion
2.1 La funcion de los servicios de informacion atafie al intercambio y la gestion de la informacion
utilizada por los distintos procesos y servicios. Garantizard la cohesion y vinculacion entre los

siete componentes del concepto ATM.
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DCB — Equilibrio entre demanda y capacidad AUO — Operaciones de usuarios del espacio aéreo
AO — Operaciones de aerodromo ATM SDM — Geslion de provision de servicios ATM

TS — Sincronizacion del transito

Los siete componentes del concepto ATM

2.2 En el ambito de la gestion de la informacion, se incluye toda clase de informacion, en particular
la informacion aeronautica. Puesto que la arquitectura y la organizacién de los servicios de
informacion son cuestiones de implantacion, en este concepto operacional no se describe la nocion
tradicional de servicios de informacion aeronautica (AIS) tal como eran en 2000. No obstante,
ademas de las caracteristicas intrinsecas de la gestion de la informacion, se incorporaran a los

servicios de informacion los siguientes conceptos basicos.

2.3 La finalidad del Servicio de Informacidén Aerondutica (AIS) es asegurar que se distribuyan la

informacion aerondutica y los datos aeronduticos necesarios para la seguridad operacional,
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regularidad, economia y eficiencia del Sistema de la Gestion de Transito Aéreo (ATM) Mundial

de un modo ambientalmente sostenible.

3 Gestion de la informacion

3.1 La gestion de la informacidén permite proporcionar informacion acreditada, oportuna y con
garantia de calidad para que se utilice en apoyo de las operaciones ATM. Mediante la gestion de
la informacion, se supervisard y controlard también la calidad de la informacién compartida y se

proporcionaran mecanismos de intercambio de informacion en apoyo de la comunidad ATM.

3.2 Mediante la gestion de la informacion, se conformara el panorama mas integrado posible de la
situacion de la ATM, tanto de sus antecedentes como de su estado en tiempo real y planificado o
previsto para el futuro. La gestion de la informacion constituird la base para una mejor adopcion
de decisiones por parte de todos los miembros de la comunidad ATM. Lo fundamental del

concepto sera la gestion de un entorno rico en informacion.

3.3 La gestion de la informacion contribuird a satisfacer las expectativas de la comunidad ATM
por medio de todos los servicios operacionales. Su contribucion mas directa a la mejora del sistema
ATM seréd la calidad de la informacion que, a su vez, proporcionara beneficios adicionales
importantes. En particular, la amplia disponibilidad de datos aeronduticos pertinentes de alta
calidad, presentados a todos los usuarios del espacio aéreo en un formato que permita utilizarlos,

contribuira a mejorar la seguridad operacional de la aviacion.

3.4 La comunidad ATM dependera de la gestion de la informacion, compartida por todo el sistema,
para adoptar decisiones informadas en colaboracion conducentes a obtener los mejores resultados
comerciales y operacionales. Dentro del sistema ATM, basado en este concepto operacional, la

informacion en si misma serd lo mas importante, no la tecnologia en la que se apoya.

3.5 Para que el sistema ATM alcance su pleno potencial, se dispondra de informacion pertinente

cuando y donde se requiera.

3.6 Los datos ATM son de caracter temporal y se modificaran con el transcurso del tiempo pero

en distinta medida en cuanto a su frecuencia o magnitud, desde una situacion casi estatica a una
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muy dinadmica. La gestion de la informacion reconocerd y se adaptara a ese caracter temporal de

los datos. Ello repercutird en la organizacién y emision de los datos.

3.7 Se podra personalizar, filtrar y acceder a la informacion cuando sea necesario. La calidad
inicial de la informacion que se proporcione sera responsabilidad del originador; su manipulacion

ulterior no comprometera su calidad.

3.8 La funcién de gestion de la informacidon permitira que todos los participantes adapten ese
intercambio de informaciéon para mitigar cualquier inquietud respecto de la informacion
propietaria. Continuara teniéndose en cuenta la sensibilidad de algunos datos, que se considerara
dentro de la funcion de gestion de la informacion. Una vez que un miembro de la comunidad ATM
convenga en divulgar esa informacion, se dispondra de los datos en la medida requerida y tendran

acceso a ella las partes especificadas.

3.9 La gestion de la informacion permitird una transferencia fluida de la informacion pertinente

entre las partes en un entorno flexible, adaptable y ajustable.

3.10 En la gestion de la informacion, se aplicaran atributos de informacion armonizados a escala

mundial.

3.11 Caracter temporal y difusion

3.11.1 El caracter temporal de la informacién depende de su indole. Algunos datos pueden
prepararse por adelantado y son validos por un periodo muy prolongado; otros datos se modifican
en tiempo real e inmediatamente resultan obsoletos. En principio, se difundira toda informacion

valida y pertinente tan pronto como se disponga de la misma.

3.11.2 Para satisfacer los requisitos de todos los usuarios de la informacion y para no malgastar
los recursos ni correr el riesgo de que se produzca una sobrecarga de informacion, en la gestion de
la informacion se aplicard una diversidad de conceptos de difusion relacionados con la aplicacion
en la que se utilice y con los medios de difusion. Cominmente, la informacion pertinente a un
vuelo estard adaptada y filtrada y serd accesible dindmicamente a medida que se planifique y
progrese el vuelo. Se utilizard la gestion de informacion inteligente para permitir un acceso
practicamente “ilimitado” a la informacidon con una anchura de banda “limitada”, y para optimizar

la transferencia de esa informacion.
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3.12 Medios

3.12.1 El medio de referencia para los datos aeronduticos sera un entorno completamente
electronico y en red; solo se imprimird la informacién cuando sea necesario tenerla como
referencia, para su memorizacion temporal y como apoyo de visualizacion a los operadores

humanos.

3.12.2 Para la difusion de la informacion, se utilizard una diversidad de canales en tierra (y
segmentos con base espacial). Se seleccionard el mejor encaminamiento de la informacion para

ser utilizada segun la calidad de servicios y criterios econdmicos, posiblemente en tiempo real.

4 Requisitos de los datos
4.1 Requisitos de iniciacion de los datos

4.1.1 Los datos se an y transmitiran al AIS de conformidad con los requisitos de exactitud y la

clasificacion de integridad que se especifican en el Catalogo de Datos Aeronduticos.

4.1.2 Los datos de posicion se clasificaran como: puntos objeto de levantamiento topografico (p.
€j., posiciones de las ayudas para la navegacion, umbrales de pista); puntos calculados (calculos
matematicos a partir de puntos conocidos objeto de levantamiento topografico para establecer
puntos en el espacio o puntos de referencia); puntos declarados (p. ¢j., puntos de los limites de las

regiones de informacion de vuelo).

4.1.3 Las coordenadas geograficas que indican la latitud y la longitud se determinaran y notificaran
al Servicio de Informacion Aerondutica (AIS) en funcidn del datum de referencia geodésica del

Sistema Geodésico Mundial — 1984 (WGS-84).

4.1.4 Se identificaran las coordenadas geograficas que se hayan transformado a coordenadas
WGS-84 por medios matematicos y cuya exactitud del trabajo de campo original no se ajuste a los

requisitos aplicables contenidos en el Catdlogo de Datos Aeronauticos.

4.1.5 Ademas de la elevacion por referencia al MSL (geoide) de las posiciones especificas en tierra
objeto de levantamiento topografico, se publicara también la ondulacion geoidal (por referencia al

elipsoide WGS-84) con relacion a dichas posiciones especificadas en el AIP.

4.1.6 En el Catalogo de Datos Aeronduticos se presenta el alcance de los datos y la informacion

que pueden y mantener las organizaciones AIS. El Catdlogo de datos aeronduticos simboliza la
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transicion desde un entorno centrado en los productos hacia un entorno centrado en los datos, se

considera que es el punto de referencia de todas las disposiciones relativas a la iniciacion y

publicacion de datos aeronduticos, y representa el lenguaje comtn de los iniciadores de datos y las

organizaciones AIS. En el Catalogo de Datos Aeronduticos figuran las propiedades,

subpropiedades y descripciones de los elementos de datos, al igual que los requisitos de calidad

(exactitud, resolucion, integridad).

Tabla A 1.1 Dados de serodromo o helipors
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Anexo do Doc 10066
IU Latitude e longitude Originador Fornecedor
Al 5§:ms de limite de regidio de informagiio de SDOP / ICA ICA
A2 Pontos de limite de EAC (fora dos limites SDOP / ICA ICA
CTA/CTZ)
A6 Obsticulos em rota ICA ICA
AT Ponto de referéncia de aerédromo/heliporto Operador de Aerédromo ANAC
Auxilio Radio 4 Navegagio localizados no i 5d SDOP/ CINDACTA /
a8 aer6dromo/heliporto O Ede s e SRPV-SP
Tabla de originadores y provedores en Brasil
. . Ti ados Resolugiode  Resolugdo da ifica
Latitude e longitude po de-d dos esolugio de esolugdo d Cl?ssl c: ¢io
Exatidiao publicag¢io carta de integridade
Pontos de limite de regido de 2 km . Conforme .
Al - 1 min Rotina
informagéo de voo declarados escala
Pontos de limite de drea P, R, D 2km c Conforme ;
A2 . 1 min Rotina
(fora dos limites CTA/CTR) declarados escala
 Pontos de limite de 4rea P, R, D 100 m Conforme .
A3 o 1 seg Essencial
(dentro dos limites CTA/CTR) calculados escala
ol 100 m nfi -
A4 Pontos limite de CTA/CTR 00 1 seg Sinle o Essencial
calculados escala

Tabla de requisitos de calidad de los datos en Brasil
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4.2 Requisitos de metadatos

4.2.1 Los metadatos que deben se comprenderan, como minimo:

a) los nombres de las organizaciones o entidades que realicen todo acto de iniciacion,

trasmision o manipulacion de los datos;
b) el acto realizado; y

¢) la fecha y la hora en que se haya realizado.

U Atributo Descrigio Status

EEI Originador O nome da organizagio ou entidade que solicita a agio. Obrigatorio

O nome da organizagio ou entidade responsavel pela informagio ou

EE2 ece : igatori
Fomecedor e p— Ay Obrigatorio
EE3 Rc:?:::ti\'d O nome da pessoa que levantou ou produziu a informagio ou o dado. Obrigatorio
écnic
EE4 Fungio A fungdo do responsavel técnico. Obrigatorio
EES  Agio executada Qualquer lm:llusau_ altcr“flq:‘f]o ou cxclus‘;aio\ na thsn‘ussﬁ‘G de dados Obrigatorio
devera ser especificada com a informagio anterior.
Tabla de Metadados Comunes en Brasil
1U Atributo Descrigdo Status

FF1 Slsmfla (_ie O sistema de referéncia utilizado na derivagdo das coordenadas. Obrigatorio
referéncia

FF2  Método utilizado O método utilizado para obter as coordenadas. Obrigatorio

Atributos da

FF3 qualidade — A exatiddo registrada dos dados originados. Obrigatério

Exatiddo
Atributos da

FF4 qualidade — A resolugdo dos dados fornecidos. Obrigatério

Resolugdo
Nivel de 2 S = ; ;
FF5 confianga O nivel de confianga em que a qualidade exigida foi alcangada. Obrigatério

Tabla de Metadados Especificos en Brasil
5 Envio automatizado a AIS

5.1 Los datos aeronduticos se proporcionaran de conformidad con los requisitos de resolucion

contenidos en el Catadlogo de Datos Aeronauticos.

Lea la nota de estudio Implantacion de lo sitio SDIA.
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5.2 Metadatos
5.2.1 Cada conjunto de datos incluiré el conjunto minimo de metadatos que figura en el Catalogo
de Datos Aeronauticos:

a) nombre de la organizacién o entidades que proporcionan el conjunto de datos;

b) fecha y hora en que se proporcioné el conjunto de datos;

¢) periodo de validez del conjunto de datos; y

d) cualquier limitacion con respecto al uso del conjunto de datos.

6 Distribucion automatizada por AIS

6.1 Se proporcionara una descripcion de los conjuntos de datos digitales disponibles en forma de
especificaciones de productos de datos, sobre la base de las cuales los usuarios de navegacion aérea

podran evaluar los productos y determinar si cumplen los requisitos para su uso previsto.

API AISWER

pascsa API AISWEB

INTRODUGAO

Descripcion de los conjuntos de datos digitales disponibles en Brasil
(https://aisweb.decea.mil.br/?i=publicacoes&p=api)

6.2 Modelos de intercambio
a) Modelo de Intercambio de Mapas del Aeropuerto - AMXM
b) Modelo de Intercambio de Informacion Meteorologica - WXXM
c¢) Modelo de Intercambio de Informacion de Red Aeroportuaria - ANXN
d) Modelo de Intercambio de Informacion de Vuelo - FIXM
e) Especificacion de Intercambio de Informacion sobre el Terreno - TIXS
f) Gestion de la Informacion en Todo el Sistema - SWIM

g) Modelo de Referencia de Informacion ATM - AIRM



