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La Motivación

ǐEs un estado interno que activa, dirige y mantiene la conducta de la
personahaciametaso finesdeterminados; esel impulsoque muevea la
persona a realizar determinadasaccionesy persistir en ellas para su
culminación.



Para tener en cuenta !!!! 

ǐLa aviaciónes un conjunto de procesoscomplejosque se rigen por normas y
procedimientosenun contextodeseguridad.

ǐElestudiode lascondicionesMETsonel primer eslabónde esteprocedimientoen
el cualtrabajaremosen la planificaciónde vuelo .



Entre 2008 y 2019 la JIAAC ha tenido conocimiento de 129 sucesos de todo tipo y 
factor en la aviación comercial y ha clasificado factores meteorológicos en 18 de 
ellos (14%). 
De ellos, 18 (50%) fueron en la aviación comercial, dividida en 5 encuentros con turbulencia, 
12 encuentros con fenómenos asociados a tormentas y/o cortante de viento (cizalladura) y 1 
encuentro con condiciones de formación de hielo en la estructura .                                                                                         
Fuente JST 



En todas las actividades Aeronauticas por igual la 
MET es una herramienta primordial para que la 
Operación sea realizada en forma Segura . 

La Información Meteorológica es indispensable en cualquier fase del vuelo :

- Rodaje 
- Despegue , 
- Ascenso , Ruta , Descenso , 
- Aproximación , Aterrizaje . 

.



El Comportamiento de la Atmósfera condiciona 
las operaciones de ARR y DEP:

- Nevadas
- Visibilidadreducida,
- Techode Nubes,
- Vientoscruzadosa la RWYy
- CenizavolcánicaΧΧ. entre otros



Para  la elección de la Ruta de Vuelo se tendrá en cuenta evitar fenómenos 
meteorológicos adversos  como ser : 

¾Para  la elección de la Ruta de Vuelo se tendrá en cuenta evitar fenómenos meteorológicos 
adversos  como ser : 

- Tormentas 
- Engelamiento 
- Turbulencias 
- Cenizas volcánicas  



CAPÍTULO 9. ANEXO 3 OACI 
SERVICIO PARA EXPLOTADORES Y MIEMBROS DE LAS TRIPULACIONES 
DE VUELO 

ǐ 9.1 Disposiciones generales
ǐ 9.1.1 Se proporcionará información meteorológica a los explotadores
ǐ y a los miembros de las tripulaciones de vuelo para:

ǐ a) el planeamiento previo al vuelo de los explotadores;
ǐ b) el replaneamiento durante el vuelo que efectúan los explotadores
ǐ utilizando control de operaciones centralizado de las operaciones de vuelo;
ǐ c) uso de los miembros de la tripulación de vuelo antes de la salida; y
ǐ d) las aeronaves en vuelo.

ǐ 9.2.5 Recomendación.τ El miembro de la tripulación de vuelo y/u otro personalde operaciones
de vuelopara quienessehayasolicitadola exposiciónverbal,consultao documentaciónde vuelo,
debería visitar la oficina meteorológica de aeródromo a la hora convenida entre la oficina
meteorológicadeaeródromoy el explotadorinteresado.



PLANIFICACION  DE VUELO :  

- OBTENCION DE  INFORMACION SOBRE EL VUELO 

- PLANIFICACION METEOROLOGICA DEL VUELO 

- OBTENCION  NOTAM DE  AERODROMOS 

- PLAN DE VUELO OPERACIONAL 

- REALIZACION DEL PESO Y BALANCE  Y CARGA DE LA AERONAVE 

SEGUIMIENTO DEL VUELO 



Para la Planificación de un 

vuelo por ejemplo el DAE 

deberá recabar Información 

Meteorológica en los 

canales oficiales y luego 

entregarla a la tripulación 

de vuelo .  



PREPARACION   del  Flight FOLDER :

INFO MET ïNOTAM ïCopia de Plan de Vuelo ATC ïReporte de 

Mantenimiento - Plan de Vuelo Operacional o Navegación -

Distribución de Bodegas ïPeso y Balance (W&B)  - NOTOC ( en 

caso que hubiere) 

INFO MET : 
TAF ïMETAR ïSPECI ïSIGMET 

Alternativa Despegue o Salida 

Alternativas en Ruta 

Destino ïAlternativa 1 ïAlternativa 2

( METAR - Secuencia Ultimas 3 horas )

CARTAS DE TIEMPO SIGNIFICATIVO 

( Niveles Bajos : SFC a FL250  y Niveles Altos: FL250 ïFL630 ) 

IMAGEN DE SATELITE ( Topes Nubosos ) 

CARTAS de Vientos y temperaturas ( Winds and Temps)  



Herramientas MET de trabajo  / Mensajes y productos 

Å TAF  / METAR SPECI / TREND 
Å SIGMET: OBS y FCST  // WS ςWV ςWC 
Å AD WRNG 
Å Mensajes VAAC ( ASHTAM ) 
Å PRONAREA( reemplaza por acuerdo regional a AIRMET/GAMET) 
Å Briefing SNA -ACC / Usuario Aeronáutico 
Å AIREP ςVerificar AMDAR 
Å Alertas Actividad Eléctrica sobre el AD / Trabajo en Rampa 
Å Imágenes de Satélite / Radar MET 



PRONAREA 

Å AIP GEN 1.7  Diferencias respecto de las normas, métodos recomendados y 
procedimientos de la OACI

Å Ref. al ANEXO 3 METEOROLOGÍA (Vigésima edición julio de 2018)
Å Capítulo 6
Å 6.5.2 No se expide información AIRMET ni GAMET. 
Å Para vuelos a baja altura se emiten pronósticos de área denominados PRONAREA, 

conteniendo una descripción de fenómenos significativos, isoterma de 0ºC, 
engelamiento, tropopausa y vientos máximos, turbulencia, ubicación de corriente 
en chorro, viento y temperatura en altitud desde FL030 a FL450 y pronóstico para 
aeródromos donde no existe el TAF. 

Å Se enmiendan en caso que sea necesario. 



Planificación de Vuelos 

ǐUn componenteclaveen la solucióninformática del vuelo , el sistema de Planificaciónde vuelos
ofreceunavariedaddemétodosdeaccesoy deentrega.

ǐDesdela facilidad de uso y petición o transaccióncon acceso y clavesencillabasadoen Internet
Ψ¢ǊŀƴǎŀŎŎƛƽƴinformática Vuelo On-Line' aplicación, ofrece la solución adecuadade acuerdo a la
necesidaddecadaaerolínea.



Contención de los costos y la entrega de la eficiencia 
operativa

ǐPlanes de Vuelo extremadamente precisos . 
ǐ24 horas, 7 días a la semana . 
ǐ Integrado información Meteorológicay NOTAM 

adaptan a la ruta de la Línea Aérea . 
ǐCapacidad con menor costo, utilizando la mejor ruta en 

el día,  de acuerdo a la planificación de vientos .
ǐCapacidad de enlace  con distintos medios de trabajo . 
ǐ
ǐ
ǐ
ǐ
ǐ







Centros de Despacho y Coordinación de vuelo 



Briefing personalizado a las Tripulaciones 



Plan preparado por el explotador para la realizaciónseguradel vuelo,
basado en los datos de la performance del avión, las limitaciones
operativas,lascondicionesprevistasde la ruta que ha de volarsey de los
aeródromosde quesetrate.





Como pedimos un Plan de vuelo y su relación MET 



NAVEGAÇÃO SITA

PERFORMANCE Airbus 319/320

00/06/12/18

DIA

STARSID TRANS TRANS



NAVEGAÇÃO SITA

PERFORMANCE Airbus 319/320

NEGATIVO

MAX WIND LEVEL 
SHEAR INDEX - CRZ



PERFORMANCE Airbus 319/320

NAVEGAÇÃO SITA



UTILIZACION DE LOS SIGMET 

Å



EMBD CB 

WSBZ23 SBGL 190324 SBBS SIGMET 4 VALID 190330/190730 SBBS - SBBS 

BRASILIA FIR EMBD TS FCST WI S1902 W05238 - S2051 W05057 - S2219 

W04957 - S2230 W04928 - S2050 W04717 - S1809 W05032 - S1902 W05238 TOP 

FL440 STNR NC=





TURB 
WSAG31 SACO 190415 

SACF SIGMET 2 VALID 190415/190815 SACO- SACF CORDOBA FIR SEV TURB

FCST AT 0415Z WI S2225 W06640 - S2233 W06431 - S2408 W06401 - S2455 

W06200 - S2644 W06152 - S2727 W06134 - S2757 W06410 - S2500 W06732 -

S2225 W06640 ABV FL420 MOV ESE 05KT NC= 







SIGMET WV : CENIZA     VOLCANICA   

WVAG31 SACO 190421 SAMF SIGMET 1 VALID 190421/190621 SACO- SAMF MENDOZA FIR VA 

ERUPTION MT NEVADOS DE CHILLAN PSN S3651 W07122 VA CLD OBS AT 2330Z WI S3649 

W07123 - S3653 W07116 - S3707 W07106 - S3717 W07114 - S3714 W07124 - S3655 W07126 -

S3649 W07123 SFC/FL130 MOV SE 10 KT VA CLD FCST AT 0530Z WI S3651 W07123 - S3653 

W07116 - S3715 W07052 - S3727 W07055 - S3728 W07107 - S3656 W07125 - S3651 W07123 

SFC/FL130= 





Aeródromo Bariloche Afectado por las Cenizas 

del Puyehue  en el año 2011 . 





SIGMET CICLONES TROPICALES / TC / WC 

WCCU31 MUHA 100110
MUFHSIGMET1 VALID100110/ 100710MUHA- MUFHHABANAFIRTCIRMAOBSAT
0000ZN2324W08042CBTOPFL520WI 195NM OFCENTREMOVWNW06KTNCFCST
0600ZTCCENTREN2460W08118OTLKTCCENTREN2430W08136=















Cobertura MET caso 13 NOV 2021 



Imágenes Sensores Remotos / Radar 



Imágenes Sensores remotos / satélite



Imágenes cobertura nubosa Localidad de Unquillo/Córdoba/ ARG  , 
Nube Mastodóntica o mammatus  



SIGMET  / Caso 13 Noviembre 2021 



SIGMET con acople Imagen satélite y vientos 


