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Tabla 8

KPA

(1 Phase)
Predictability

(1) Capacity

PERFORMANCE
OBJECTIVE

Increase the number (%) of
scheduled flights adhering to the
scheduled off-block time

Increase airport peak arrival
capacity

KPI

KPIO1 Departure punctuality

KPI09 Airport peak capacity

DEFINITION

Percentage of flights departing from the gate on-time
(compared to schedule).

The highest number of operations an airport can accept in a
one-hour time frame (also called declared capacity). Can be
computed for arrivals, departures or arrivals+departures.

(1) Predictability

Increase the number (%) of
scheduled flights adhering to the
scheduled on-block time

KPI14 Arrival punctuality

Percentage of flights arriving at the gate on-time (compared
to schedule)

(1) Capacity

Increase airport throughput
(departures+arrivals)

KPI10 Airport peak throughput

The 95th percentile of the hourly number of operations
recorded at an airport. in the “rolling” hours sorted from the
least busy to the busiest hour. Can be computed for arrivals,
departures or arrivals+departures.

(2 Phase)
Efficiency

Improve route selection at the
flight planning stage

KPIO4 Filed flight plan en-route
extension

Flight planned en-route distance compared to a reference
ideal trajectory distance.

(2) Efficiency

Il]]]Jl‘OVE‘ actual en-route extension

KPIOS Actual en-route extension

Actual en-route distance flown compared to a reference ideal
distance.




Nombre del KPI

Cumplimiento de itinerario de salida

Definicion

Este indicador muestra el porcentaje de vuelos que cumplieron con el
itinerario de salida aprobado por la DGAC.

Unidades de medida

Porcentaje

Variantes

Sin variantes

Unidad elemental

Caracteristicas

Objetivo del KPI

Parametro

Requisitos

Proveedores de
informacion

Formula

APLICA: SPJC -SPZO

éPara qué necesitamos este KPI?

Implantacion A-CDM

Un vuelo con itinerario de salida aprobado por la DGAC. Limitada capacidad aeroportuaria

El cumplimiento de la puntualidad de llegada es calculado para cualquier (pUEStOS de estacionamiento - PEA)
aeropuerto o grupo de aeropuertos que cuenten con la aprobacion de Aeronaves que ||egan ) encuentran sus
tinerarios por parte de la DGAC PEA ocupadas por aeronaves demoradas
Determinar el nivel de cumplimiento de los itinerarios de salida aprobados < - impaCtO en la gestién del ATC

por la DGAC Efecto domino en el cumplimiento de la

Se considera que un vuelo se encuentra de acuerdo a itinerario cuando
abandona el puesto de estacionamiento dentro de una tolerancia maxima
de +/- quince (15) minutos respecto a la hora aprobada del itinerario.
Vuelo con itinerario aprobado por la DGAC.

Para cada vuelo con itinerario:

v Hora prevista de fuera calzos SOBT

v"  Hora real de fuera calzos (actual off-block time)

Oficina de Itinerarios de la DGAC v LAP.

1. Excluir vuelos sin itinerario.

2. Identificar los vuelos que hayan cumplido el itinerario dentro de la
tolerancia establecida, clasificados como "de acuerdo a itinerario™.

3. Calculo del KPI: numero de vuelos “de acuerdo a itinerario” dividida por
el total de salidas con itinerarios aprobados.

programacion de vuelos

AOBT — SOBT <=15’

INTEGRIDAD DEL DATO

Procesamiento manual
Datos duplicados/triplicados
Necesidad de recurrir a
terceros




Nombre del KPI Cumplimiento de itinerario de salida

AOBT - SOBT <= 15’

Este indicador muestra el porcentaje de vuelos que cumplieron con el

Definicion itinerario de salida aprobado por la DGAC.

Unidades de medida | Porcentaje ¢Cémo se ve afectado?

Medidas ATFM - asignacion de CTOT

Variantes Sin variantes
Congestion ATC — capacidad de
Unidad elemental Un vuelo con itinerario de salida aprobado por la DGAC. - .
plataforma y/o area de maniobras
El cumplimiento de la puntualidad de llegada es calculado para cualquier Quejas de usuarios — defensa del
Caracteristicas aeropuerto o grupo de aeropuertos que cuenten con la aprobacion de . .
itinerarios por parte de la DGAC consumidor — multas cuantiosas

Operadores aéreos programan vuelos con
buffer de proteccion

Determinar el nivel de cumplimiento de los itinerarios de salida aprobados

Objetivo del KPI
jetva ce por la DGAC

Se considera que un vuelo se encuentra de acuerdo a itinerario cuando
abandona el puesto de estacionamiento dentro de una tolerancia maxima
de +/- quince (15) minutos respecto a la hora aprobada del itinerario.

Vuelo con itinerario aprobado por la DGAC.

Para cada vuelo con itinerario:
Requisitos v Hora prevista de fuera calzos SOBT
v"  Hora real de fuera calzos (actual off-block time)

Parametro

EXOT DURACION EXIT

AOBT SOBT + REAL DEL + SIBT
BUFFER VUELO BUFFER

Proveedores de

. - Oficina de Itinerarios de la DGAC v LAP.
informacion

1. Excluir vuelos sin itinerario.

2. Identificar los vuelos que hayan cumplido el itinerario dentro de la

Formula tolerancia establecida, clasificados como "de acuerdo a itinerario™.

3. Calculo del KPI: numero de vuelos “de acuerdo a itinerario” dividida por
el total de salidas con itinerarios aprobados.




Tabla 8

KPA

PERFORMANCE
OBJECTIVE

KPI

DEFINITION

(1 Phase)

Increase the number (%) of

KPIO1 Departure punctuality

Percentage of flights departing from the gate on-time

(1)

Capacity

capacity

Increase airport throughput
(departures+arrivals)

KPI14 Arrival punctuality

KPII0 Aiurport peak throughput

Predictability scheduled flights adhering to the (compared to schedule).
scheduled off-block time
(1) Capacity | Increase airport peak arrival KPI09 Airport peak capacity The highest number of operations an airport can accept in a

one-hour time frame (also called declared capacity). Can be
computed for arrivals, departures or arrivals+departures.

(1) Predictability

Increase the number (%) of
scheduled flights adhering to the
scheduled on-block time

Percentage of flights arriving at the gate on-tume ‘compared
to schedule)

The 95th percentile of the hourly number of operations
recorded at an airport. in the “rolling” hours sorted from the
least busy to the busiest hour. Can be computed for arrivals,
departures or arrivals+departures.

(2 Phase)
Efficiency

Improve route selection at the
flight planning stage

KPIO4 Filed flight plan en-route
extension

Flight planned en-route distance compared to a reference
ideal trajectory distance.

(2)

Efficiency

Il]]]Jl‘OVE‘ actual en-route extension

KPIOS Actual en-route extension

Actual en-route distance flown compared to a reference ideal
distance.




Nombre del KPI Cumplimiento de itinerario de llegada APLICA: SPIC -SPZO
Definicién Este indicador muestra el porcentaje de vuelos que cumplieron con el
itinerario de llegada aprobado por la DGAC.
Unidades de medida | Porcentaje ¢Para qué necesitamos este KPI?
Variantes Sin variantes Im P lantacion A-CDM
Limitada capacidad aeroportuaria
Unidad elemental Un vuelo con itinerario de llegada aprobado por la DGAC. (puestos de estacionamiento - PEA)
El cumplimiento de la puntualidad de llegada es calculado para cualquier
Caracteristicas aeropuerto o grupo de aeropuertos que cuenten con la aprobacion de Aeronaves que ”egan adelanta_das Y
itinerarios por parte de la DGAC encuentran sus PEA ocupadas — impacto
. . N L en la gestion del ATC
Objetivo del KPI Determinar el nivel de cumplimiento de los itinerarios de llegada

Parametro

Proveedores de
informacion

Formula

aprobados por la DGAC Efecto domino en el cumplimiento de la

Se considera que un vuelo se encuenfra de acuerdo a itinerario cuando programacion de vuelos
ingresa al puesto de estacionamiento dentro de una tolerancia maxima de

+/- quince (15) minutos respecto a la hora aprobada del itinerario.

Vuelo con itinerario aprobado por la DGAC.

Para cada vuelo con itinerario:
v" Hora prevista de puesta calzo%gﬁn itinggario anrobado SIBT — AIBT <= 15’
v Hora real de puesta calzos {actual in-block time) A\ |1}

Oficina de Itinerarios de la DGAC y LAP. INTEGRIDAD DEL DATO

1. Excluir vuelos sin itinerario. Procesamiento manual

2. Identificar los vuelos que hayan cumplido el itinerario dentro de la Datos duplicados/triplicados
tolerancia establecida, clasificados como "de acuerdo a itinerario”. idad d .
3. Calculo del KPI: nimero de vuelos “de acuerdo a itinerario” dividida por Necesida e recurrir a

el total de llegadas con itinerarios aprobados. terceros




Nombre del KPI

Cumplimiento de itinerario de llegada

Este indicador muestra el porcentaje de vuelos que cumplieron con el

Definicion itinerario de llegada aprobado por la DGAC.

Unidades de medida | Porcentaje

Variantes Sin variantes

Unidad elemental Un vuelo con itinerario de llegada aprobado por la DGAC.
El cumplimiento de la puntualidad de llegada es calculado para cualquier

Caracteristicas aeropuerto o grupo de aeropuertos que cuenten con la aprobacion de
itinerarios por parte de la DGAC

Objetivo del KPI Determinar el nivel de cumplimiento de los itinerarios de llegada

Parametro

Proveedores de
informacion

Formula

aprobados por la DGAC

Se considera que un vuelo se encuenfra de acuerdo a itinerario cuando
ingresa al puesto de estacionamiento dentro de una tolerancia maxima de
+/- quince (15) minutos respecto a la hora aprobada del itinerario.

Vuelo con itinerario aprobado por la DGAC.

Para cada vuelo con itinerario:
v" Hora prevista de puesta calzo%gﬁn itineraria anrohado
v Hora real de puesta calzos {actual in-block time) A\ |1}

Oficina de Itinerarios de la DGAC y LAP.

1. Excluir vuelos sin itinerario.

2. Identificar los vuelos que hayan cumplido el itinerario dentro de la
tolerancia establecida, clasificados como "de acuerdo a itinerario”.

3. Calculo del KPI: nimero de vuelos “de acuerdo a itinerario” dividida por
el total de llegadas con itinerarios aprobados.

éComo se ve afectado?

Medidas ATFM - asignacion de CTOT
Congestion ATC — capacidad de
plataforma y/o area de maniobras
Quejas de usuarios — defensa del
consumidor — multas cuantiosas
Operadores aéreos programan vuelos con

buffer de proteccion

EXOT DURACION EXIT
SOBT + REAL DEL + SIBT
BUFFER VUELO BUFFER



Tabla 8

KPA

PERFORMANCE
OBJECTIVE

KPI

DEFINITION

(1 Phase)
Predictability

(1) Capacity

(1) Predictability

Increase the number (%) of
scheduled flights adhering to the
scheduled off-block time

Increase airport peak arrival
capacity

Increase the number (%) of
scheduled flights adhering to the
scheduled on-block time

KPIO1 Departure punctuality

KPI09 Airport peak capacity

KPI14 Arrival punctuality

Percentage of flights departing from the gate on-time
(compared to schedule).

The highest number of operations an airport can accept in a
one-hour time frame (also called declared capacity). Can be
computed for arrivals, departures or arrivals+departures.

Percentage of flights arriving at the gate on-time (compared
to schedule)

(1) Capacity

Increase airport throughput
(departures+arrivals)

KPI10 Airport peak throughput

The 95th percentile of the hourly number of operations
recorded at an airport. in the “rolling” hours sorted from the
least busy to the busiest hour. Can be computed for arrivals,
departures or arrivals+departures.

(2 Phase)
Efficiency

Improve route selection at the
flight planning stage

KPIO4 Filed flight plan en-route
extension

Flight planned en-route distance compared to a reference
ideal trajectory distance.

(2) Efficiency

Il]]]Jl‘OVE‘ actual en-route extension

KPIOS Actual en-route extension

Actual en-route distance flown compared to a reference ideal
distance.




KPI09 Airport peak capacity
CAPACIDAD DE PISTA APLICA: SPJC - SPZO

Este indicador mueztra la diztribucion de loz movimientos por dia
Definicion laz 24 horas durante un mes especifico ¥ muestraz cuando ze ha
zoperado u alcanzado la capacidad teorica de pizta conando ésta
haya zido caleulada.

MNombre del KPT

Operaciones / Hora

—iide ¢Para qué necesitamos este KPI?
Identificar los periodos en los que la
Variantes # Evaluacion menzual

capacidad real de la pista ha superado la
capacidad declarada, comprobar si hubo
DR e seerrisaie ce s pita impacto en la gestion ATM vy revisar si es
¢ Una cion de dezpe en la pi o 0 o

. peanesnfapme necesario la capacidad de la misma.

Evaluacion semanal
Evaluacidn diaria

Este indicador ez calculado para cualguier asropuerto donde ze
Caracterizsticaz necesite eatadiztica de movimiento de seronaves y'o ecnando ze
tenga una FAMP operativa para dicho aeropuerto.

Tomar conocimiento del movimiento menzual en un asropuerto
Objetivo del KPT ezpecifico, azi como del nomero de veces gque ze ve superada la
capacidad teorica de pista { cnando exizta una calculada).

Parametro Capacidad teorica de pista, exprezada en operacionez por hora
INTEGRIDAD DEL DATO
Requisitoz ® Cantidad de operaciones (despegunes + aterrizajez) en forma Procesa m Iento man ual
horaria

Datos duplicados/triplicados
Proveedorez de RDATHIU—CDRPACS.A. — NeceSidad de recurrir a

informacion

terceros




Taxi-out additional time

EXOT - Tiempo estimado de rodaje de

Nombre del KPI .
salida
Definicién Este indicador muestra el tiempo promedio de rodaje desde que abandona
Puesto de estacionamiento (PEA) hasta que despega.
Unidades de Medida | Minutos por vuelo
Variantes Sin variantes.

Unidad elemental

Un wvuelo de salida que abandona un puesto de estacionamiento del
asropuerto v despega.

Calcula la diferencia entre la hora real de fuera de calzos [AOBT) con la hora

APLICA: SPIC -SPZ0O

TR real de despegue, dando come resultado el tiempo de rodaje en Salida.
Determinar los tiempos de rodaje promedio de acuerdo a la distribucidn
geogrifica de los puestos de estacionamiento en las plataformas del

Objetivo del KPI aercpuerto.

Identificar ocurrencias que hayan podido afectar la eficiencia del sistema
de calles de rodaje del aeropuerto, incluidas las plataformas.
. Medicion del tiempo de rodaje entre la salida del puesto de estacionamiento

Parimetro
¥ la hora real de despegue,

Para cada vuelo:
Requisitos " Horareal de despegue [ATOT)

4" Hora real de fuera de calzos [actual off-block time) (AOBT)

Proveedores de

Explotador de aerédromo y proveedor de servicios de transito aéreo

Informacion
1. Restar la hora real de despegue con la Hora real de fuera de calzos
[AOBT) para cada vuelo.
2. Promediar los valores obtenidos.
Formula

(ATOT — AQBT)
MNimero total de vuselos gue salieron de una toma hacia el despegue

SALIDAS
ESTADO: @ ADELANTO @ATRASO ®CONPVSINDO b
LATAN NSl 337
viva [IIEER]
= 5ol oo |
Ezf anoes [N
8 arsa [l
Heusur i 9 5 2
AR MAJORO |
0 500
Y EZ  Count of HORA REAL DE SALIDA DE ..
Month 1 ESTADO SALL.
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W January ATRASO
| M February ||| CON PV SIN DO
B iarch EN HORA
Apri SIN PV
May
et oy TIPO D..
; A3 EXOT "
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ARMAJO. - 12:49:00 AM
ANDES pes 12:41:00 AM
ATSA oyl 12:37:00 AM
AVIASUR 5 12:36:00 AM
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Taxi-in additional time

EXIT - Tiempo estimado de rodaje de

APLICA: SPIC -SPZ0O

COMPANIA

LLEGADAS
ESTADO: ®ADELANTO @ATRASC @EN HORA @SIN PV

WAYE 57 a3 341

VIVA 119

Sl | 100 |
anoes IER

atsa
Heusur i 9 5 4
armaloro |

0 500

Count of HORA REAL DE INGRESO A ...

Nombre del KPI llegada

Definicién Este indicador muestra el tiempo promedio de redaje desde que aterriza
hasta que ingresa a Puesto de estacionamiento. (PEA].

Unidades de medida | Minutos por vuelo

Variantes Sin variantes.

Unidad elemental Un vuelo que aterriza en el AIJCH e ingresa a un puesto de estacionamiento
del aeropuerto.
Calcula la diferencia entre la hora real de puesta de calzos [AIBET) con la

Caracteristicas hora real de aterrizaje, dande como resultado el tiempo de rodaje en
llegada.
Determinar los tiempos de rodaje promedio de acuerdo a la distribucidn
geogrifica de los puestos de estacionamiento en las plataformas del

Objetive del KPI aeropuerto.
Identificar ocurrencias que hayan podido afectar la eficiencia del sistema
de calles de rodaje del asropuerto, incluidas las plataformas.

Parimetro I"Iedu.::mn d:lal tiempo de rodaje entre el aterrizaje y el ingreso al puesto de
estacionamiento
Para cada vuelo:

Requisitos 4" Hora real de aterrizaje (ALDT)

4" Hora real de puesta de calzos [AIBT)

Proveedores de

Explotador de aerédromo v proveedor de servicios de transito aéreo

Year ESTADOL.. v~  COMPA N

2020 ADELANTO AIR MAJO...
W 2021 ATRASO ANDES

EN HORA ATSA
SIN PV AVIASUR

Month v PEA TIPO ..
W January (Blank) A319
W February 1
B March 10

April 1

May 15

June 16

July 18

August 2

September 3

October 4

November 5

December 6 c27)

7 F60
3 G200

ExitPromedio por Hora
40

ExitPromedio

HoraALDT

ExitPromedio mensual (min)

7 .
0
January

Exit DS

ExitPromedio

February March
Month
Exit MAX Exit MIN

Exit DS
Exit MAX

Exit MIN
&

0

informacion
1. Restar la hora real de puesta calzos [AIBT) con la hora real de
aterrizaje para cada vuelo
2. Promediar los valores obtenidos
Férmula 3.

: (AIBT — ALDT)

MNimero total de vuelos gue llegaron e ingresaron a una PEA




KPl A-CDM PERU

Tiempo promedio de ocupacion de puesto de estacionamiento de

Nombre del KPI
aeronave (PEA)
A Este indicador muestra el tiempo promedio de ocupacion del puesto de
Definicion : .
estacionamiento (PEA) del aeropuerto.
Unidades de medida | Horas por vuelo
Variantes Sin variantes.

Unidad elemental

Un vuelo que ocupe un puesto de estacionamiento del aeropuerto por un
tiempo determinado.

Compara la hora real de fuera de calzos ([AOBT) con la hora real de puesta

ey de calzos (AIBT), dando como resultado el tiempo de ocupacion de PEA.

Determinar el tiempo promedio de ocupacion de un puesto de
L. estacionamiento.

Ll el Identificar la afectacion a la capacidad de plataforma de una aeronave que

ocupa un puesto de estacionamiento por un tiempo determinado.
5 Tiempo promedio de ocupacion del Puesto de estacionamiento (PEA) del

Parametro
aeropuerto
Para cada vuelo:

Requisitos + Hora real de puesta de calzos (AIBT)

+ Hora real de fuera de calzos (AOBT)

APLICA: SPIC - SPZO

A by COMPANIA and PEA PromedioPEA by Month
011013020301 050607 03 8.6 200

PromedioPEA

Count of PEA 0

IMPO EN PUESTO DE ESTACIONAMIENTO by PEA and COMPANIA
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10 W ASTR W March
1 B190 Apri
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e H3 L C;»J JL Dccf:\.: J

OcupacionPEA DS

500

OcupacionPE

0
OcupacionPEA MAX
20K

10K

Ocupacion

0K
OcupacionPEA MIN

10

OcupacionPE
o

Proveedores de

Explotador de aerédromo

informacién
1. Restar la hora real de fuera de calzos (AOBT) con la hora real de
puesta de calzos (AIBT), para cada vuelo
2. Promediar los valores obtenidos
Formula

S(AOBT — AIBET)

Numero total de vuelos que ocuparon una PEA




ATFM slot adherence

Nombre del KPI Cumplimiento de la hora calculada de despegue (CTOT)

Definicisn Eslte indicador muestra la adherencia al ] t:u_mplimienl:q de I:IHS CTOT
asignadas a los vuelos gque despegan de provincias con destine a Lima

Unidades de medida | Porcentaje

Variantes Sin variantes

Unidad elemental

Un despegue de aerddromo de provincias con destino a lima en las horas de
provision del servicio ATFM,

Caracteristicas

Se asigna una CTOT a todo vuelo de provincia con destino a Lima

Objetivo del KPI

Determinar el desempefio del sistema de coordinacion entre dependencias
ATS de provincia y el FMU

Determinar la adherencia al cumplimiento de la CTOT

Identificar el impacto de la planificacion pre-tictica del FMU en la gestién
del transito aérec mediante la aplicacién de la CTOT

Se considera cumplimiento de la CTOT cuando la hora real de despegue se

Parametro encuentre dentro de la tolerancia establecida de +/- un (1) minuto con
respecto a la CTOT asignada.
Para cada vuelo:
"-' - - rl "
Requisftos Heora real de despegue de asronaves de aerddromos de provincia

con destino a Lima (actual time ofldeparture) (ATD)
v Hora calculada de despegue (CTOT) asignada por el FMU

Proveedores de
informacion

FMU - CORPAC 5.A.

Formula

MNimero de vuelos que despegan dentro de la tolerancia de la CTOT
asignada entre nimero total de vuelos con CTOT.

APLICA: SPJC - SPZO




KPI12 Airport/Terminal ATFM delay

Espera promedie por asignacion de la hora calculada de despegue

Nombre del KPI
(CTOT)
Este indicador muestra el promedio del tiempo de espera asignado a los
Definicion vuelos de provincia con destino a Lima sujetos al cumplimiento de una
CTOT
Unidades de medida | Minutos por vuelo
Variantes Sin variantes,

Unidad elemental

Un vuelo de provincia con destino Lima al cual le fue asignada una CTOT

Caracteristicas

Este indicador se calcula para todos los vuelos de provincia con destino a
Lima sujetos a una CTOT

Objetivo del KPI

Medir la espera promedio en tierra de los vuelos de provincia en las horas
con mayor congestion de transito aéreo,

Mostrar el desempenio de la FMU

Identificar la eficacia de la CTOT en la gestion del ATC para mantener el
equilibrio entre la demanda y la capacidad

Se considera espera cuando la diferencia entre la CTOT otorgada y la hora

Farametro prevista de salida (ETD) propuesta es mayor o igual a 1 minuto
Para cada vuelo:
Requisitos ¥ Hora estimada de salida (ETD) propuesta por la dependencia ATS

de provincia
*  Hora calculada de despegue [CTOT)

Proveedores de la
informacion

FMU - CORPAC 5.A.

Formula

1. Restarlos CTOT asignados con las horas previstas de salidas
2. Promediar dichas horas cuando la diferencia sea mayor igual a un
(1) minuto

APLICA: SPIC -SPZ0O



GRACIAS



