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02/21. Programa de Rehabilitaciéon y Mejoramiento del Lado Aire (PRMLA SPHI)

Nota: El presente Suplemento reemplaza al Suplemento 06/20

En el transcurso del afio 2021, se llevarén a cabo los trabajos del PRMLA SPHI Fase B, C y D. Durante este periodo la
RWY19/01 estara cerrada y se habilitara la TWY D paralela como RWY 19L/01R con las caracteristicas que se describen

mas adelante.

Las fechas de inicio y fin de cada Fase se comunicaran oportunamente mediante NOTAM.

1. Caracteristicas fisicas de la Pista 19L/01R

CARACTERISTICAS FiSICAS DE LA PISTA
1 RWY RWY 19L RWY 01R
> BRG GEO: 187° GEO 007° GEO
BRG MAG: 189° MAG 009° MAG
3 Dimensiones (m): 1900x30 1900x30
4 Resistencia (PCN): 66/F/C/IXIT 66/F/C/IXIT
SFC Asfalto Asfalto
6°46'58.69"S - 6°48'0.05"S -
> Coordenadas THR 79°49'33.58"W 79°49'41.41"W
Elevacion THR y Maxima
6 TDZ de RWY APP 28 m/93 ft 27 m /90 ft
7 Pendiente de RWY - SWY Ver imagen N°01 Ver imagen N°01
8 Dimensiones SWY (m): NIL NIL
9 Dimensiones CWY (m): NIL NIL
10 Dimensiones franja (m): 2020X150 2020X150
11 OFz NIL NIL
12 Observaciones: BRI GO ET RESA: NIL
extremo

Cuadro N°01
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1.1. Luces de Pista

e Lapista 19L/01R no contara con luces de borde de pista ni de aproximacion,
e Lapista 19L contara con luces PAPI.

1.2. Distancias declaradas

RWY TORA (m) ASDA (m) TODA (m) LDA (m)
19L 1900 1900 1900 1900
01R NU NU NU NU
Cuadro N°02
1.3. Pendiente de pista
PENDIENTE LONGITUDINAL: 0.04%
Imagen N°01
1.4. Diagrama de pista
app”’

.......................

Imagen N°02
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2. Restricciones operacionales

2.1. Durante los trabajos del PRMLA se aplican las siguientes restricciones operacionales:

El horario de operacidn del aeropuerto serd de 11:00 UTC (06:00hrs) hasta las 23:00UTC (18:00hrs).
No se permite despegues ni aterrizajes en la RWY 01R.

3. Procedimientos para el Control de Transito Aéreo

3.1 Salidas normalizadas de vuelo por instrumentos (SID)

3.1.1

Mientras se encuentre en uso la RWY19L para las operaciones de despegue, se encuentran disponibles
las siguientes SID de acuerdo con las instrucciones detalladas a continuacion:

e BATAN 1, MELIX 1F y TEMOS 1F (AIP PERU - AD2 SPHI 13): proceder en VMC por derecha en
ascenso a CLA VOR, cruzar VOR CLA a FL050 o superior y continuar de acuerdo con la SID
publicada.

o RNAV KOMLA 1F (AIP PERU - AD2 SPHI 13B): proceder en VMC hasta 1000 ft, luego virar a la
derecha DCT a HI801 y continuar de acuerdo con la SID publicada.

3.2 Llegadas normalizadas de vuelo por instrumentos (STAR)

3.2.1

322

3.3
3.3.1

3.3.2

Mientras se encuentre en uso la RWY19L para las operaciones de aterrizaje, se suspende la siguiente

STAR:

o STAR RNAV RWY01 PALOP 1B (AIP PERU - AD2 SPHI 15B)

Mientras se encuentre en uso la RWY19L para las operaciones de aterrizaje, se encuentran disponibles

las siguientes STAR de acuerdo con las instrucciones detalladas a continuacion:

e STARRWY19 MELIX 1Ay TEMOS 1A (AIP PERU - AD2 SPHI 15) disponibles hasta el IAF CLA VOR

o STAR RNAV RWY19 MIPAS 1A (AIP PERU - AD2 SPHI 15C) disponible hasta el IAF CLA VOR

e STAR RNAV RWY19 ROKOL 1A, PALOB 1Ay REPIB 1 (AIP PERU - AD2 SPHI 15B) disponibles
hasta el IAF ANGER

e STAR RNAV RWY19 MIPAS 1B y MIPAS 1C (AIP PERU - AD2 SPHI 15D) disponibles hasta el IAF
HI529

e STAR RNAV RWY19 KOMLA 1A (AIP PERU - AD2 SPHI 15E) disponible hasta el IAF HI703

Procedimientos de aproximacion por instrumentos (IAC)

Mientras se encuentre en uso la RWY19L para las operaciones de aterrizaje, se suspenden los siguientes
procedimientos de aproximacion:

e ILS X RWY 19 (LOC DESPLAZADO), AIP PERU - AD2 SPHI 17

e ILS WRWY 19 (LOC DESPLAZADO), AIP PERU - AD2 SPHI 17A

e VOR RWY 19, AIP PERU - AD2 SPHI 17B

e RNPY RWY 19 (sélo LNAV), AIP PERU - AD2 SPHI 17C

e RNP RWYO01 (s6lo LNAV), AIP PERU - AD2 SPHI 17D

e RNP X RWY 19 (AR), AIP PERU - AD2 SPHI 17E

Mientras se encuentre en uso la RWY19L para las operaciones de aterrizaje, se encuentran disponibles

los siguientes procedimientos IFR:

o RNP N RWY 19L (AR). Este procedimiento de aproximacion por instrumentos sélo puede ser ejecutado
por los explotadores aéreos que cuenten con la respectiva aprobacion RNP APCH AR otorgada por la
DGAC en sus respectivas OPSPECS. Los explotadores aéreos son responsables de asegurar que
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dicha aprobacién operacional satisfaga las especificaciones de navegacion requerida para el
procedimiento. Ver anexos 1y 3.

RNP S RWY 19L (AR). Este procedimiento de aproximacién por instrumentos sélo puede ser ejecutado
por los explotadores aéreos que cuenten con la respectiva aprobacion RNP APCH AR otorgada por la
DGAC en sus respectivas OPSPECS. Los explotadores aéreos son responsables de asegurar que
dicha aprobacion operacional satisfaga las especificaciones de navegacion requerida para el
procedimiento. Ver anexos 2 y 3.

SIDE STEP VOR RWY 19L. Este procedimiento requiere ajustes de rumbo para interceptar la
prolongacion del eje de pista 19L (maniobra SIDE STEP). Esta maniobra tiene por objeto que la
aeronave, dentro de un procedimiento de aproximacién de no precision, una vez establecido en el
tramo de aproximacion final y posterior al FAF, logre referencia visual con el terreno a fin de abandonar
el curso de la aproximacion para establecerse en la trayectoria final a la pista 19L. Ver anexo 4.

3.4 Encaminamiento del transito bajo reglas de vuelo visual (VFR):

Los vuelos VFR de salida, llegada/aproximacion o sobrevuelo deben proceder conforme a las
instrucciones del ATC.

Las llegadas en IFR pueden descender conforme a la STAR asignada hasta el IAF correspondiente y
luego proceder bajo reglas de vuelo visual (VFR) a la RWY19L.

Incorporarse al circuito de transito de aerédromo (AIP PERU - AD2 SPHI 19) conforme a instrucciones
del ATC. Se reemplaza la pista 19 por la pista 19L, por lo que el tramo final debe estar alineado a la
pista 19L.

4. Fase B:

Durante esta fase se realizaran trabajos de mejoramiento en la parte central de la pista 19/01, TWY “B1”; asi
como el tercio sur de la plataforma (verimagenes N°03 y N°04). Cabe sefialar que para esta fase se iniciaran
las operaciones en la TWY “D” como pista temporal de denominacidn 19L/01R. Se detalla en cuadros

N°01y N°02 las caracteristicas de esta pista temporal.

Durante esta Fase se aplica lo siguiente:

Se Cierra de la TWY “B1”.

Cierre del tercio sur de APRON por trabajos.

Capacidad de la plataforma: dos (02) puestos de estacionamiento, supeditado a operaciones con
aeronaves de categoria A, By C.

Toda aeronave debera salir de PEA N°01 y N°02 por medio de remolcador de aeronaves por trabajos
en el tercio sur de la plataforma (zona delimitada).

Las aeronaves, luego del proceso de aterrizaje, realizaran giro utilizando la plataforma de viraje del
umbral 01R, retornando por la pista temporal 19L/01R para liberarla via TWY “B”™:

Para ingreso a la PEA N°01 y PEA N°02, las aeronaves deberan recorrer la pista 19/01 e ingresar a
la plataforma solo por via TWY “A”.
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RWY 19
cerrada

PEAN°01

PEA N°02

PROCESO DE ATERRIZAJEY

RODAJE DE INGRESO A PEA N°01 y 02

RWY 19L

FASE B
o

RWY 01
cerrada

PROCESO DE ATERRIZAJE

ZONA DE TRABAJOS
ZONA OPERATNVA

Imagen N°03

RWY 19
cerrada

PEA

PEAN'O1

PROCESO DE DESPEGUEY

RODAJE DE SALIDADEPEA N°01y 02

RWY 19L

N°02

FASE B

RWY 01
cerrada

PROCESO DE DESPEGUE

B Z0NA DE TRABAJOS
B 200 GPERATIA

Imagen N°04
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e Para despegues disponible solamente la RWY 19L.

e Lasaeronaves ingresaran a la RWY 19L via TWY “B” para el proceso de despegue teniendo en cuenta
las nuevas distancias declaradas. El flujo de salida de las aeronaves de la plataforma sera solo por
TWY “A”y luego recorrido por la pista 19/01 hacia la TWY “B”.

e Toda aeronave debera salir de PEA N°01 y N°02 por medio de remolcador por trabajos en el tercio
sur de la plataforma (zona delimitada). Contactar con torre para instrucciones.

5. FaseC:

Durante esta fase se continuaran los trabajos de mejoramiento en la pista 19/01 y entronque con la TWY “B”;
(ver imagenes N°05 y N°06). Cabe sefalar que para esta fase continian las operaciones en la TWY “D” como
pista temporal de denominacion 19L/01R.

Durante esta Fase se aplica lo siguiente:

e Secierrala TWY “B”

e  Capacidad de la plataforma: dos (02) puestos de estacionamiento, supeditado a operaciones con
aeronaves de categoria A, By C.

e Toda aeronave debera salir de PEA N°01 y N°02 por medio de remolcador de aeronaves por
trabajos en el tercio sur de la plataforma (zona delimitada). Contactar con torre para instrucciones

PROCESO DE ATERRIZAJE Y

| RODAIJE DE INGRESO A PEAN°01 y 02 ‘

FASE C

RWY 19 RWY 19L \' RWY 01R
cerrada —_—— L

N\
e
s N PO
o ¢

o

1 \
2 | Rwyo1

‘, cerrada
[ P[A N'017‘ \\ PROCESO DE ATERRIZAJE

PEA N°02 Li 20N DF TRABAOS )
Bl 200 OPLRATIA

Imagen N°05
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e Las aeronaves, luego del proceso de aterrizaje, realizaran giro utilizando la plataforma de viraje del
umbral 01R, retornando por la pista temporal 19L/01R para liberarla via TWY “C”.

e Paraingreso a la PEA N°01 y PEA N°02, las aeronaves deberan recorrer parte de la pista 19/01 e
ingresar a la plataforma solo por via TWY “B1”.

PROCESO DE DESPEGUEY
RODAJE DE PEA N°01y 02

FASE C
RWY 19 ‘ RWY19L RWY 01R \
cerrada \
== i

R A RWY 01 cerrada
| o PROCESO DE DESPEGUE
PEAN®01 PEA N°02
ZONA D &8 S
ZON Q VA

Imagen N°06

e Para despegues disponible solamente la RWY 19L.

e lasaeronavesingresaranala RWY 19L via TWY “C” para el proceso de despegue teniendo en cuenta
las nuevas distancias declaradas. El flujo de salida de las aeronaves de la plataforma sera solo por
via TWY “B1”y luego recorrido por parte de la pista 19/01 hacia la TWY “C”.

6. FaseD:

Durante esta fase se culminaran los trabajos en la pista 19/01, previendo su retorno a operacion;
asimismo, se realizara trabajos de mejoramiento en el tercio central de la plataforma (ver imagenes N°07 y
N°08). Cabe sefialar que para esta fase contintian las operaciones en la TWY “D” como pista temporal de
denominacion 19L/01R.

La capacidad de la plataforma sera de dos (02) puestos de estacionamiento, supeditado a operaciones con
aeronaves de categoria A, By C.

Durante esta Fase se aplica lo siguiente:

e  Cierre del tercio central de APRON por trabajos.

e  (Capacidad de la plataforma: dos (02) puestos de estacionamiento, supeditado a operaciones
con aeronaves de categoria A, By C.

e  Toda aeronave debera salir de PEA N°01 y N°02 por medio de remolcador de aeronaves por
trabajos en el tercio sur de la plataforma (zona delimitada). Contactar con torre para
instrucciones
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PROCESO DE ATERRIZAJEY
RODAJE DE INGRESO A PEAN°01y 02

FASE D
RWY 19 RWY O1R

cerrada

RWY 01
cerrada

-PEA N*01
PROCESO DE ATERRIZAJE
PEA N°02

B 208 DE TRABAXS
B 20 oPERATVA

Imagen N°07

e Las aeronaves, luego del proceso de aterrizaje, realizaran giro utilizando la plataforma de viraje del
umbral 01R, retornando por la pista temporal 19L/01R para liberarla via TWY “B”:
o Para ingreso a la PEA N°01, las aeronaves deberan recorrer parte de la pista 19/01 e
ingresar a la plataforma via TWY “A”.
o Paraingreso a la PEA N°02, las aeronaves deberan continuar taxeo por la TWY “B”, TWY
“‘B1” e ingresar a plataforma.

PROCESO DE DESPEGUEY
RODAJE DE SALIDA DELPEA N°01y 02

FASE D
i

cerrada

RWY 01
cerrada

PEAN'O1 PEA N°02 PROCESO DE DESPEGUE

B zona 0F TRABAXS
Bl 2ona oPCRATVA

Imagen N°08

o Para despegues disponible solamente la RWY 19L.
e Las aeronaves ingresaran a la RWY 19L via TWY “B” para el proceso de despegue teniendo en
cuenta las nuevas distancias declaradas. Los flujos de salida seran:
o Para salidas de la PEA N°01, las aeronaves seran remolcadas para su salida de
plataforma via TWY “A” y luego recorrido por la pista 19/01.
o Para salidas de la PEA N°02, las aeronaves seran remolcadas para su salida de
plataforma via TWY “B1”.
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Carta de Aproximacion
por Instrumentos (IAC)

ANEXO 1

CHICLAYO, PERU

INTL CAP. FAP. José Abelardo Quifiones Gonzales
RNP N RWY 19L (AR)
ATIS 1325 APPITAR 1183 GROUND 1219 | /7 ™\
RNP FINAL APCH CRS HI410 (FAF) RNP 0.3 DA(H) | AD Elev. a7 (W
189° 1220’ 600" (507) RWY 19L Elev. 93' T
Missed approach: Climb to FL040 via the missed aproach RNP track to ANGER and HOLD. Follow ATC
instruccions.
1. SPECIAL AIRCRAFT and AIRCREW AUTHORIZATION REQUIRED. 2. GNSS required. 3. RF Required.
3. For uncompensated Baro/VNAV systems, procedure not authorized bellow 5°C or above 54°C.
| [
7N,
& arm)
<5 \. ANGER
N4 FL040
P/
2
2
2
O HI412
- 2100' 2
J sk
(FAF)
HI410
Sl 1220
of
Ko
239'K
\ 9\ RW19L
Sl w
Escala: 1:300,000 Tl
? :‘ : \T i |fw b A é HI970
0 176 35 7 Km \ I
\\ 4
N~ .
| 6.0 |
Trans level by ATC / Trans Alt. 3000’ Hllrtf;]o i .
1220 2100 E
| E
VPA 2.9° e
TCH 50° ~ RwioL /:f | :
o TS tiane | I ¢
Rwy19L Elev. 93’ pes 189° | 189° |
onm 3.5 7.5
Cc RNP 0.30 DA(H) 600' (507") - 3000 m
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ANEXO 2

Carta de Aproximacion CHICLAYO, PERU
por Instrumentos (IAC)

INTL CAP. FAP. José Abelardo Quifiones Gonzales
RNP S RWY 19L (AR)
ATIS 1325 APPTWR 1183 GROUND 121.9 / \
. |
FINAL APCH CRS HI410 (FAF) RNP 0.3DA(H) | AD Elev. 97 ( &ito
BiF 189° 1220 600" (507) RWY 19L Elev. 93' \}?;/
Missed approach: Climb to FLO40 via the missed aproach RNP tack to ANGER and HOLD. Follow ATC
instruccions.

1. SPECIAL AIRCRAFT and AIRCREW AUTHORIZATION REQUIRED. 2. GNSS required. 3. RF Required.
3. For uncompensated Baro/VNAV systems, procedure notauthorized bellow 5°C or above 54°C.

~ T T

27 N\%
7 \G
{ (MAHF)

0 W (ANGER

a
TN RNPAR

S’

qn et L

+1463'
&
oNeo
Escala: 1:300,000 ag
0 1 2 4NM (IAF)
I ! i ll 1 1 . 1 | | H|529
0 2 4 8 Km ~ FLO60
)
1 i 1
Trans level by ATC / Trans Alt. 3000 r”z?;_]o HI523 B
1220° 2100 8
| g
VPA 2.9° WS
TCH 50° ~ RWioL /’f |
T miaaer | I ‘
Rwy19L Elev. 93' 189 I 1
onm 3.5 7.5
C RNP 0.30 DA(H) 600' (507) - 3000 m
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ANEXO 3

SPHI

RNP 5 Rwy19L

(AR)

Latitude Longitude Latitude Longitude

RNV19L-S 010 IF HI525 $06 47 15.5390 W 079 4531.3700 +3000 -- --
RNVI19L-S 020 TF HI523 S064320.7940 W 079 46 26.4810 348.3°(346.8°) 4.00 +2100 0.50
RNVI19L-S 030 RF HI410 HICO1 S064329.1098 W 079 49 06.8402 S064339.4266 W 079 47 45.9095 R: 1.35NM 3.77 L 1220 -2.90 0.30
RNV19L-S 040 TF RW19L S064658.690 W 079 4933.580 Y 188.8°(187.3°) 3.50 143 -2.90 0.30
RNV19L-S 050 TF HI970 S06 48 28.3946 W 079 49 45.0272 188.8°(187.3°9) 1.50 == == 0.30
RNV19L-S 060 RF HI971 HIC02 S064816.4383 W 079 53 45.2700 S064813.1338 W 079 51 44.6864 R: 2.00NM 5.97 -- -- 0.30
RNV19L-S 070 TF ANGER $063334.1320 W 079 5409.4280 359.9°(358.4°) 14.64 FLO40 -- 0.30
RNV19L-S 080 HM ANGER $063334.1320 W 079 5409.4280 Y 138.4°(136.9°) 4.00 FLO40 -- 1.00
RNV19L-S HI529 010 IF HI529 $06 57 57.4380 W 079 41 28.2840 -- -- -- -- -- == +FLO40 == == ==
RNV19L-S HI529 020 TF HI527 S065227.7780 W 079 44 18.0430 334.3°(332.89) 6.15 +4300 == 0.50
RNV19L-S HI529 030 TF HI525 S$06 47 15.5390 W 079 4531.3700 348.3°(346.8°) 5.32 +3000 == 0.50

SPHI

RNP N Rwy19L (AR

Procedure | Transitio seq Path Waypoint RF ARC Waypointcoordinates Arc Centercoordinates Fly Course °M (°T) Lenght | Tum Altitud | Max Speed VPA RNP

ID nID Term. Center afifode aleh afifude Wi e over Dec 1.5°W (NM) | direction (FT) (IAS)

RNVI19L-N 010 IF ANGER $063334.1320 W 079 54 09.4280 -- -- -- -- -- -- + FLO40 == == ==
RNVI19L-N 020 TF HI412 $063929.8955 W 079 48 36.3274 138.4°(136.9°) 8.08 +2100 0.30
RNVI19L-N 030 TF HI410 S064329.1098 W 079 49 06.8402 188.8°(187.3°) 4.00 1220 -2.90 0.30
RNV19L-N 040 TF RWI9L S06 46 58.690 W 079 4933.580 Y 188.8°(187.3°%) 3.50 143 -2.90 0.30
RNVI9L-N 050 TF HI970 S064828.3946 W 079 49 45.0272 188.8°(187.3°%) 1.50 -- -- 0.30
RNVI9L-N 060 RF HI971 HIC02 S064816.4383 W 079 53 45.2700 $064813.1338 W 079 51 44.6864 R:2.00NM 5.97 -- -- 0.30
RNVI19L-N 070 TF ANGER S063334.1320 W 079 54 09.4280 359.9°(358.4°) 14.64 FLO40 == 0.30
RNVI19L-N 080 HM ANGER S063334.1320 W 079 54 09.4280 Y 138.4°(136.9°) 4.00 FLO40 == 1.00
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ANEXO 4

CARTA DE APROXIMACION

CHICLAYO, PERU

POR INSTRUMENTOS INTL CAP.FAP. José Abelardo Quifiones Gonzales
(/AC) - OAC! Side step VOR RWY 19L
APP/TWR CHICLAYO TORRE: 118.3
MNM ALT
VOR CLA Rumho APCH Final GAXOL OCA(H) AD Elev. 97"
o ' ' THRElev 95'
114.9 189 2000" (1900) 660" (560" ev
APROXIMACION FRUSTRADA: Ascender en HDG 189° hasta alcanzar 1000' luego
virar a la derecha y proseguir al YOR CLA
Nivel de Transicion: Por ATC Altitud de Transicion: 3000°
C | | | ] | | | | | | | l | | | | | | | | | | | i
oo | ; 080°00W B 79°50W i 5 ..
' ) | ’ 30's
il X 563 li 1 i |
_ \\ % (98 A
= \ |
3 ‘ i
. \ / |
- % A, :
5 DORVA A5z -
-3 ! 06°3648'S % |
n 079°4821"\W
6 NI CLA 6 NM CLA 2605 7
_ &
(AR <) FAF) | on 7
- DME REQUERIDO CHICLAYO GAXOL" _
06" | — YOR/DME 06°4047"S . S e
40'S LAS MARCACIONES CLA 1149 MHz| X~ 079°48'52" £ 2007 - % |40
I SONMAGNETICAS CH 96X 23 NVIGLA Ay
06°4302" § - 2,
ALTITULES, ELEVACIONES 079°49'09" W > 2608 £
Y ALTURAS ENPES *
0 *B4D ]
[ 450
s — ESCALA 1: 500 000 =
Sor v g ; °
L [ SR (BB Y o9
i t|) 1# | 20I|(m \ +1916 'y 1483 l
I I | R R ST A A A (L o | | G | +
080°D0W 079°50°W 10000 | 3000 | =
VORIOVE  CAXGL (e } &
LA 23 NMCLA 5[),?,\?(\;’& Hoe CLA
3000' 2 | :
154° 334° e |
{ - | i 2000'
\\1@: . b ! 189° i (1900%
THR 19L ELEV : 95' =" i i
NM AL THR RWY 19 o S
! VOR
Velocidad Terrestre- ks 90 (110 | 130 | 160 - A?l—s CLA CLA 1 2 |GAXoyY
Angulo desc. 3%-ft/min 480' | 585" | 690' | 850 it ALT 1280'|1600'(1920' |2000"
SIDE STEP RWY 19L
oCA (H) 660" (560 EN CIRCUITO
A A
B 2.2 Km B NA
L C 3.5 Km =
. = NA
D D
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